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1 Einfihrung

1.1 Vorbemerkungen

Das Europaische Parlament hat in der Richtlinie 2002/49/EG (,EU-Umgebungslarmrichtlinie*) Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm das Ziel ausgegeben, ,schadliche Auswir-
kungen, einschliel3lich Belastigungen, die durch Umgebungslarm entstehen, zu verhindern, diesen
vorzubeugen oder sie zu mindern” (Zitat). Um dieses ehrgeizige Ziel zu verwirklichen, sollen in ab-
gestuften Schritten die Larmbelastung der Bevolkerung durch verschiedene Larmarten ermittelt
und die Offentlichkeit dartiber informiert werden.

Bislang wurden im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie drei Stufen (Stufe | bis Ill) durchge-
fuhrt.

In der ersten Stufe waren sogenannte ,strategische Larmkarten® fir Ballungsraume tber 250.000
Einwohner sowie fur HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkommen mit einer Belastung
von mehr als sechs Millionen Kfz/Jahr und Schienenstrecken mit einer Belastung von mehr als
60.000 Zugen/Jahr sowie GroR3flughafen zu erstellen. Auf der Grundlage dieser Ergebnisse sollten
dann mit Hilfe von Larmaktionsplanen konkrete Ma3nhahmen benannt werden, um insbesondere
die Larmbelastigung der besonders stark betroffenen Blrger zu mindern. Auf Grund der Autobah-
nen A 57 und A 46, die auf dem Neusser Stadtgebiet liegen, war Neuss bereits an dieser ersten
Stufe beteiligt.

Die Stadt Neuss beauftragte fur die Kartierung die TUV Rheinland Energie und Umwelt GmbH. Die
Kartierung erfolgte analog zu den tbrigen Gebietskérperschaften in Nordrhein-Westfalen und wur-
de Uber das landesweite Internet-Portal www.umgebungslaerm.nrw.de jedermann zuganglich ge-
macht. Der Schienenverkehr wurde bundesweit durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) kartiert.

Die Stadt Neuss entwickelte auf der Basis der Kartierungen gemeinsam mit der TUV Rheinland
Energie und Umwelt GmbH einen Larmaktionsplan der Stadt Neuss. Dieser Larmaktionsplan wur-
de im Rahmen der Birgerbeteiligung 6ffentlich ausgelegt, diskutiert und schlie3lich im Herbst 2012
vom Rat der Stadt Neuss beschlossen.

In einer zweiten Stufe waren strategische Larmkarten fur Ballungsraume tber 100.00 Einwohner
sowie fur HauptverkehrsstrafRen mit einem Verkehrsaufkommen mit einer Belastung von mehr als
drei Millionen Kfz/Jahr und Schienenstrecken mit einer Belastung von mehr als 30.000 Ziigen/Jahr
sowie Grol¥flughafen zu erstellen. Zudem war die Larmbelastung durch bestimmte, gro3e Indust-
rieanlagen darzustellen.

Die durch die Stadt Neuss im Rahmen dieser zweiten Stufe erstellten Karten zeigten im Vergleich
zu den in der ersten Stufe erstellten Karten eine leichte Verbesserung der Larmsituation, da die
Gesamtzahl der larmbelasteten Birgerinnen und Birger sank. Die Zahl der besonders hoch Larm-
belasteten blieb jedoch stabil. Zeitgleich wurde durch die Stadt Neuss die schalltechnische Auswir-
kung der MalRhahmen M 8/1 bis M 8/3 (Einbau von larmminderndem Asphalt der Art ,Portser
Mastix-Asphalt” [PMA]) des bestehenden Larmaktionsplans gutachterlich geprift. Die Ergebnisse
der Prifung zeigten eine Larmreduzierung von 2 dB(A) gegentber Mastix-Asphalt. Fir eine Fort-
schreibung des Larmaktionsplans und die Aufnahme von weiteren mit PMA zu sanierenden Stre-
cken war jedoch noch die Haltbarkeit des PMA unter realen Bedingungen zu tberprifen. Auf
Grund der hohen Bedeutung von larmminderndem Asphalt als Instrument der L&rmsanierung wur-
de die Fortschreibung des Larmaktionsplans daher zunéchst zuriickgestellt.

In der nunmehr aktuellen dritten Stufe wurden von der Stadt Neuss erneut strategische Larmkarten
fur die Bereiche ,StraRenverkehr®, ,Schienenverkehr, der nicht der Deutsche Bahn AG zuzurech-
nen ist* sowie ,Hafenlarm und besondere Industrieanlagen (sog. IED-Anlagen)” erstellt. Die strate-
gische Larmkarte zum ,GroR3flughafen Disseldorf* wurde vom Landesamt fir Umwelt, Natur und
Verbraucherschutz (LANUV) NRW erstellt. Die strategischen Larmkarten zum ,Schienenverkehr,
der der Deutsche Bahn AG zuzurechnen ist”, wurden vom Eisenbahnbundesamt (EBA) berechnet.
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Die aktuellen strategischen Larmkarten der Stadt Neuss haben den Sachstand 2016 und erftllen
somit die Anforderungen an die Aktualitat der Daten gemaR der Richtlinie 2002/49/EG.

1.2 Mindestanforderung fiir Aktionsplane

Im Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Larmaktionspla-
ne beschrieben. Diese umfassen insbesondere

* eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstraf3en und anderer La&rmquel-
len, die zu bertcksichtigen sind

e den rechtlichen Hintergrund und die geltenden Richtwerte
« die Nennung der fiir die Aktionsplanung verantwortlichen Behérden

* eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschatzten An-
zahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben von verbesserungswirdigen
Situationen, bereits vorhandenen oder geplanten MalRnahmen zur Larmminderung und
Malnahmen, die die zustandigen Behdérden fur die ndchsten finf Jahre geplant haben

* eine Benennung von ruhigen Gebieten und ggf. notwendiger MaRhahmen zum Schutz ru-
higer Gebiete

« die Angabe von Schatzwerten fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen, so-
fern quantifizierbare Malinahmen getroffen werden

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates tber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2001 trat am 18.07.2002 mit der Verdéffentlichung im
Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft (ABl. EG vom 18.07.2002 Nr. L189 S.12) in Kraft.

Die Richtlinie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in deut-
sches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil der BImSchG ,Larmminderungsplanung” umfasst
nun die Paragraphen 47 a bis f und beinhaltet, neben den Anwendungsbereichen und Begriffsbe-
stimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten, ZeitrAumen und Anforderungen an Larmkarten und
Larmaktionsplane.

Auf der Grundlage des § 47 f des BImSchG veroffentlichte das Bundesgesetzblatt am 15.03.2006
in Gestalt der 34.Bundesimmissionsschutzverordnung (34.BImSchV) die Verordnung tber die
Larmkartierung. Die 34.BImSchV konkretisiert die Anforderungen an die Larmkarten nach § 47c
des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung auf der Basis von Berechnungen passte Deutschland die vor-
handenen Berechnungsverfahren an die Erfordernisse der EU-Umgebungslarmrichtlinie an. Soge-
nannte ,vorlaufige Berechnungsmethoden® wurden fiir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS),
an Schienenwegen (VBUSch), an Flughafen (VBUF) und fir Industrie und Gewerbe (VBUI) im
Bundesanzeiger vom 22.05.2006 veroffentlicht. Eine Methode zur Ermittlung der von Larm be-
troffenen Menschen beschreibt die ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belaste-
tenzahlen durch Umgebungslarm* (VBEB).

Die neu in das BImSchG eingefuhrte Vorschrift des § 47 d zur Larmaktionsplanung verweist im
Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EU-Umgebungslarmrichtlinie, denen die
Larmaktionsplane zu entsprechen haben.
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1.4 Sonstige nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientierungswerte
gultig. Diese besitzen unabhangig von den Schwellenwerten der EU-Umgebungslarmrichtlinie wei-
terhin Giltigkeit und werden z.B. in der Bauleitplanung und der Baugenehmigung weiterhin ver-
bindlich genutzt.

Malf3geblich sind z.B. folgende Vorschriften, und nicht die EU-Umgebungslarmrichtlinie, heranzu-
ziehen

+ beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von offentlichen StraRen- und Schienenwe-
gen die 16.BImSchV

* bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben bzw. Anlagen im Sinne des BImSchG die TA-
Larm

* bei der nachtraglichen Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen in
der Baulast des Bundes die VLarmSchR 97

« bei der stadtebaulichen Planung die DIN 4109 und die DIN 18005-1

Die mit diesen Regelungen verbundenen Berechnungsvorschriften werden von der Stadt Neuss
bei der Erstellung der seit den frihen neunziger Jahren fortlaufend aktualisierten Schallimmissi-
onsplane (SIP) fir das gesamte Stadtgebiet angewendet und die resultierenden larmtechnischen
Erkenntnisse in den entsprechenden Verwaltungsverfahren genutzt.

Die Grenz-, Richt- und Orientierungswerte der nationalen Gesetzgebung sind strikt von den Rege-
lungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie zu trennen und werden im Larmaktionsplan der Stadt
Neuss nicht weiter betrachtet. Sie bilden auch keine Grundlage fir die im Larmaktionsplan ge-
nannten Maflinahmen.

1.5 Schwellenwerte der Larmaktionsplanung

Eine Larmaktionsplanung ist dann auszulésen, wenn die mittels der strategischen Larmkartierung
gemanR EU-Umgebungslarmrichtlinie gewonnen Ergebnisse folgende, auf der Basis der fur Nord-
rhein-Westfalen festgelegten Schwellenwerte (Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Natur-
schutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 vom 07.02.2008) erreicht oder
uberschritten werden.

o LDEN =70 dB(A)
b I—Night =60 dB(A)

Dabei bezeichnet der Index Lpegy den berechneten Mittelungspegel der Belastung zur Tag-Zeit, zu
den Ruhe-Zeiten und der Nacht-Zeit mit einem Zuschlag fiir die Ruhezeit von 5 dB(A) und einem
Zuschlag fur die Nacht-Zeit von 10 dB(A). Der Lpgy Stellt somit eine gewichtete Gesamtbelastung
uber 24 Stunden dar. Der Index Lyign: bezeichnet den nachtlichen Mittelungspegel tiber acht Stun-
den (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr). Er steht fir die Nachtbelastung.

Fur den Fluglarm gelten auf der Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie niedrigere Werte, die
sich an den Werten des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm orientieren. Fir Fluglarm betragen
die Schwellenwerte fiir den Index Lpey 60 dB(A) und flr den Index Lyign: 50 dB(A).

Als Kriterium fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird das Erreichen von mindestens ei-
nem der beiden Schwellenwerte angesehen.

Die Schwellenwerte stellen keine Grenzwerte dar. Die Larmaktionsplanung ist dazu verpflichtet,
die festgestellte LArmbelastung zu vermindern, muss jedoch nicht zu der Einhaltung der oben ge-
nannten Schwellenwerte fuhren.
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Ein direkter Vergleich mit den nach nationalem Recht ermittelten Grenz- oder Richtwerten ist auf
Grund der abweichenden Berechnungsmethoden (andere Zeitbereiche, andere Beurteilungszu-
und Abschlage) nicht (Lpen) oder nur bedingt (Lnigh;) moglich.

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie findet keine summarische Betrachtung der einzelnen Larmar-
ten statt, dass heif3t, dass aus den Einzelbelastungen durch Stral3en-, Schienen-, Gewer-
be/Industrie- und Fluglarm keine ,Gesamtbelastung” addiert wird. Jede Quelle ist einzeln zu be-
trachten.

Die Larmaktionsplanung muss Mafinahmen nennen, die zu einer Minderung der Larmbelastung
fuhren. Es ist dabei offensichtlich, dass mit Hilfe der meisten MalBhahmen erst mittel- bis langfristig
und nur mit hohem finanziellen Aufwand eine spirbare Verbesserung der Larmsituation erreicht
werden kann.

1.6 Verantwortliche Behorden und Gemeindekennziffer der Stadt Neuss

Die verantwortliche Behorde fur die LA&rmkartierung, die Betroffenheitsanalyse und die Larmakti-
onsplanung fur den StralRenverkehr, den Schienenverkehr (ohne Anteil der DB AG), den Hafen-
und die IED-Anlagen ist die Stadt Neuss (Amt fir Stadtgriin, Umwelt und Klima, Bergheimer Stra-
Be 67a, 41464 Neuss; Tel. 02131/903301, Mail: umwelt-stadtgruen@stadt.neuss.de, Internet:
www.neuss.de).

Die verantwortliche Behorde fur die Larmkartierung, die Betroffenheitsanalyse und die Larmakti-
onsplanung fur den Eisenbahnlarm auf den Schienenwegen des Bundes ist das Eisenbahnbun-
desamt (EBA, Referat 53, HeinemannstralRe 6, 53175 Bonn; Tel 0228/98260, Mail:
lap@eba.bund.de, Internet: www.laermaktionsplanung-schiene.de).

Die verantwortliche Behorde fur die Larmkartierung und die Betroffenheitsanalyse des Flugver-
kehrslarms durch den Flughafen Dusseldorf ist das Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz (Schwannstral3e 3, 40476 Dusseldorf; Tel. 0211/45660, Mail: poststelle@
mulnv.nrw.de, Internet: www.umgebungslaerm.nrw.de).

Die Gemeindekennziffer der Stadt Neuss lautet 05162024.
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2 Beschreibung des Kartierungsumfangs

2.1. Beschreibung der Ortlichkeit

Die Stadt Neuss ist die gréf3te Stadt des Rhein-Kreises Neuss und liegt unmittelbar westlich des
Ballungsraumes ,Duisseldorf in Deutschland am mittleren Niederrhein. Der Ballungsraum ,KoIn*
liegt rund 30 km sudlich, der Ballungsraum ,Mdnchengladbach® liegt rund 30 km westlich. Neuss
gehort mit seinen Uber 158.000 Einwohnern zu den gréf3ten kreisangehdrigen Stadten Deutsch-
lands und nimmt auf Grund seines vielféaltigen Einzelhandels- und Dienstleistungsangebots die
Stellung eines grofRen Mittelzentrums ein.

Die nachsten Oberzentren sind Dusseldorf, Kéln und Moénchengladbach, die verkehrlich unterei-
nander und mit Neuss eng vernetzt sind. Die Stadt Neuss liegt unter zwei Abfluglinien (Abfluglinie
OAN und Abfluglinie COL/GMH/DODEN/KUMIK/NUDGO) des Verkehrsflughafens Disseldorf.

Abbildung 1: Lage der Stadt Neuss
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2003 fusionierte der Neusser Central Hafen mit dem Hafen Dusseldorf zu der Neuss-Disseldorfer
Hafen GmbH & Co. KG, die damit zum drittgréf3ten Binnenhafen Deutschlands aufstieg. Seit 2012
hat die RheinCargo GmbH & Co. KG als Zusammenschluss der Neuss-Disseldorfer Hafen GmbH
& Co. KG und der Hafen und Guterverkehr Kéln AG die operativen Geschéfte Ubernommen.
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Die Neusser Innenstadt ist von mehreren Autobahnen umgeben. Insbesondere die Auslastung der
Autobahn A 57 erreicht europaisches Niveau. Der Hauptbahnhof im Zentrum der Stadt ist ein Kno-

tenpunkt fir den regionalen Schienenverkehr.

Abbildung 2: Autobahnen und BundesstraRen auf Neusser Stadtgebiet
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Insgesamt sind funf Kliniken und Krankenh&user in Neuss ansassig.
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2.2 Beschreibung der zu berticksichtigenden Larmquel len

Die Hauptlarmquellen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie, die grof3flachig auf die Bevolke-
rung einwirken, sind Stral3en, Schienenstrecken und die An- und Abfliige des Verkehrsflughafens
Dusseldorf. Lokal begrenzt wirkt der Neusser Hafen sowie die vereinzelt im Neusser Stadtgebiet
liegenden IED-Anlagen.

2.2.1 StralRenverkehr

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie verlangt in Stufe 11l eine Berticksichtigung aller Stral3enabschnitte
mit einer Verkehrsmenge von 3 Millionen Kfz oder mehr pro Jahr. Dies entspricht einem durch-
schnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von ca. 8.000 Fahrzeugen. Die EU-Umgebungslarm-Richt-
linie verlangt keine Kartierung von Stral3en mit einem Verkehr von weniger als 3 Millionen Kfz im
Jahr. Eine Beschrankung auf Stral3en mit einer Verkehrsmenge von 3 Millionen Kfz oder mehr pro
Jahr bildet zwar die lautesten Stral3en ab, untersucht jedoch nur ein grobes StralRennetz, in dem
viele SammelstraRen unbertcksichtigt bleiben.

Im Sinne einer vorsorgenden Planung und um die LArmbelastung durch den Stral3enverkehr mog-
lichst flachig fur das gesamte Stadtgebiet abzubilden, hat die Stadt Neuss samtliche Haupt- und
SammelstrafRen mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) ab ca. 1.500 Fahrzeugen
untersucht. Dies bedeutet, dass alle gegebenenfalls larmproblematischen Stral3en erfasst sind, es
bedeutet aber auch, dass nicht automatisch an jeder untersuchten Straf3e auch eine Larmproble-
matik besteht. Die Berlcksichtigung von Strafl3en mit einem Verkehr von weniger als 3 Millionen
Kfz im Jahr stellt eine freiwillige Leistung der Stadt Neuss dar.

In der nachfolgenden Tabelle werden samtliche in Neuss untersuchten StraRen genannt. Die Stra-
Ben sind aufgeteilt in ,HauptverkehrsstralRen* mit einem durchschnittlichen téaglichen Verkehr
(DTV) von 8.000 Fahrzeugen oder mehr und in ,Sonstige Straf3en“ mit einem durchschnittlichen
taglichen Verkehr (DTV) von 1.500 Fahrzeugen bis unter 8.000 Fahrzeugen.

Tabelle 1: Samtliche in Neuss untersuchte Straf3en, ohne Lagebeschreibung

Hauptverkehrsstral3en (ab 8.000 Fahrzeuge pro Tag, e ntspricht 3 Mio Fahrzeuge pro Jahr)

A 46 Alexianerplatz Engelbertstralle

A 57 Am Kehlturm Erprather StralRe

A 52 Am Lindenplatz Europadamm

B1 An der Norf Fesserstralie

B9 An der Obererft Friedrich-Ebert-Platz
B 477 BahnhofstralRe Friedrichstral3e

K 30 Bataverstral3e Further StralRe

K33 Batteriestral3e GielenstralRe

L 142 Berghauschensweg Gladbacher Stral3e
L 154 Bergheimer StralRe Grefrather Weg

L 137 Berliner Platz Grevenbroicher StralRe
L 201 Bonner StralRe Hammer Landstralle
L 380 ChrysanthemenstralRe (teilw.) | Hammfelddamm

L 381 Dreikdnigenstral3e Hessentordamm

L 390 Dusseldorfer Stral3e Hochstadenstral3e
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Hauptverkehrsstral3en (ab 8.000 Fahrzeuge pro Tag, e

ntspricht 3 Mio Fahrzeuge pro Jahr)

Hoistener Stralle

MaximilianstralRe

Specker Stral3e

Jagenbergstralle

Nachtigallenstralie

Steubenstralle

Julicher LandstralRe

Neersener Stralle

Stresemannallee

Jilicher Strale

Neuenberger Stral3e

Theodor-Heuss Platz

Kaarster Strale

Neukirchener Stral3e

Tucherstralle

Kapellener Stral3e

Neusser Landstral3e

Venloer StralRe

Koblenzer Stral3e

Nievenheimer Stral3e

Vereinsstralle

Kolner Stralle

Nordkanalallee

Viersener Stralle

Konrad-Adenauer-Ring

Reuschenberger StralRe

VillestralRe

Kreitzer Stral3e

Rheintorstrale

Weberstralle

Kruppstralie Rheydter Stral3e Weingartstralle
Kuckhofer Stral3e Romerstralle Willy-Brandt-Ring
Langemarckstral3e (teilw.) SchillerstralRe Zollstral3e
Lanzerather Stral3e Schorlemerstralie

Sonstige Stral3en (weniger als 8.000 Fahrzeuge pro T  ag)

Adolf-Flecken-Stral3e Am Sandhof Bohmerstralie
AdolfstralRe Am Sudpark Breite Stral3e
Albertus-Magnus-Stral3e An der Hammer Brlicke Breslauer Stral3e
Altebriicker Stral3e An der Norf Broichstral3e

Am Alten Bach

An der Obererft

Briicke

Am Blankenwasser

An der Skihalle

Budericher StralRe

Am Goldberg Annostrafde Bittger StralRe
Am Hagelkreuz Anton-Kux-Stral3e Buscherhofstral3e
Am Hasenberg Auf der Heide Buschstralle

Am Hochofen

Auf'm Kamp

Carl-Diem-StralRe

Am Hummelbach

Augustinusstral3e

Carl-Schurz StralRe

Am Jostensbusch

Aurinstrale

Christian-Schaurte-Stralle

Am Katzenberg B230 Chrysanthemenstral3e (teilw.)
Am Kivitzbusch Bahnhofstralle Collingstralle

Am Krausenbaum Bataverstral3e Daimlerstral3e

Am Leuchtenhof Bauerbahn Danziger Stral3e

Am Nierholz BenzstralRe Dechant-Hess-Stralie

Am Palmstrauch

Blindeisenweg

Deichstral3e

Am Reckberg

BlicherstralRe

Deutsche StralRe

Am Rottgen

Bockholtstralle

Deutzer StralRe
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Sonstige StralRen (weniger als 8.000 Fahrzeuge pro T  ag, Fortsetzung)

Drususallee Hamtorwall Lange Hecke

Duisburger Stral3e Hansastral3e Langemarckstral3e (teilw.)
Dycker Stral3e Harbernusstralie Lanzerather Stral3e
Eichendorffstralie Hauptstrale Leostralie

Eichenstralle Heerdterbuschstralle Leuschstralle

Elvekumer Weg

Hellersbergstralie

Lindenstralle

Eppinghovener Stral3e

Hermannsplatz

Lovelinger Stral3e

Erftstralle

HessenstralRe

Luttenglehner Stral3e

Erlenstral3e

Holzblttgener Stral3e

Lupinenstralle

Europadamm

Holzbuttgener Weg

Macherscheider Strafl3e

Euskirchener Stralle

Holzheimer Weg

Mainstral3e

Fesserstralle

Horremer StralRe

MarienstralRe

Finkenstralle

Hubertusweg

Martinstral3e

FliederstralRe

Hulchrather Stral3e

Martinusstrafle

FloBhafenstralle

Husenstralle

MaximilianstralRe

Fohrenstralie Im Pullenkamp Mecklenburgstralle
FrankenstralRe Im Tal Memeler StralRe
Friedhofstral3e Im Taubental Michaelstral3e
Fuggerstralle Industriestralie Moselstral3e

Further StralRe Isselstral3e Minchener Stral3e
Furtherhofstral3e Jahnstralle Neusser Landstral3e
GeibelstralRe JosefstralRe Neusser Weyhe
Gell'sche StralRe Jostenallee Nibelungenstralie
Geulenstralie K20 Niederrheinstral3e
Gierer Stral3e K8n Niederdonker Weg

Glehner Weg

Kaiser-Friedrich-Strale

Niederstral3e

Glockhammer

Kantstral3e

NierenhofstralRe

Gnadentaler Allee

Kapitelstrafl3e

Nikolaus-Otto Stral3e

Graf-Landsberg-Stral3e KieselstralRe Nixhutter Weg
Grefrather Weg Kirchfeldweg NordstralRe
Grlner Weg Konigsberger Stral3e Norfer Kirchstral3e
Grupellostral3e Krefelder StralRe Norfer Stral3e
Hafenstralle Kreitzer StralRe Oberstral3e
Hammer LandstralRe Kreitzweg Osterather Stral3e
Hamtorplatz Kruppstralie Peter-Loer-Stralle
HamtorstralRe KlpperstralRe PlanckstralRe
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Sonstige StralRen (weniger als 8.000 Fahrzeuge pro T  ag, Fortsetzung)

Platz am Niedertor SchabernackstralRe Tilsiter Stral3e
Pommernstral3e Scharnhorststralie Trockenputzstral3e
Poststralie Schellbergstralie Ueckerather StralRe
Preu3enstral3e Schelmrather Stral3e Uedesheimer Stral3e
Promenadenstralie SchillerstralRe Vellbrliggener Stral3e

Quinheimer StralRe

Schlesienstralle

Viktoriastralle

Raiffeisenstralle

Schluchenhausstralle

Virchowstralle

Rheinallee SchmolzstralRe Volmerswerther Stral3e
RheinfahrstralRe Schulweg Von-Waldthausen-Strale
RheinstralRe Sebastianusstralle Wahlscheider Weg
Rheinwallgraben Selikumer Stral3e Waldstralle

Rheydter StralRe

Spulgasse

Weckhovener Stralle

Rockrather Weg

St.-Antoniusstrafile

Weissenberger Weg

Rockrather Strale

St.-Pius-Kirchplatz

WelderstralRe

Romerstralle

Stahlstrale

Wolberostrale

Rosellener KirchstralRe

Steinhausstralle

Wolkerstralle

Rosenstralle Stephanstralle Xantener Stral3e
Ruhrstralle Stingesbachstralle ZiegeleistralRe
Ruwerstralie Stresemannallee Zufuhrstrale
Salzstralie SidstralRe

Sauerbruchstral3e Thywissenstralle

Fur Ermittlung der DTV wurden die Ergebnisse der Stralienverkehrszahlung des Bundes 2015
verwendet. Diese Werte beruhen inshesondere auf automatischen Zahlungen. Fir alle Hauptver-
kehrsstraen und sonstigen Straf3en in der Baulast der Stadt Neuss bzw. des Rhein-Kreises
Neuss, die nicht in der StralRenverkehrszahlung enthalten waren, wurden die im Rahmen der Stufe
Il der EU-Umgebungslarmrichtlinie im Jahre 2012 ermittelten Daten Gbernommen. Diese Daten be-
ruhen auf manuellen Zahlungen, die von der Stadt Neuss im Rahmen der Bauleitplanung und der
Verkehrsplanung in regelméaiigen Abstanden beauftragt werden. Um den allgemeinen Anstieg der
StralRenverkehrs abzubilden, wurde die fir Stufe Il 2012 ermittelte durchschnittliche tagliche Ver-

kehrsstarke DTV fir die aktuelle Stufe Il um pauschal 4% erhoht.
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2.2.2 Schienenverkehr
Der Schienenverkehr in Neuss betrifft die Schienenwege des Bundes und sonstige Schienenwege.

Die Larmbelastung durch die Schienenwege des Bundes wird von dem dafiir zustandigen Eisen-
bahnbundesamt kartiert. Das Eisenbahnbundesamt fiihrt auch die Larmaktionsplanung an diesen
Schienenwegen durch. Von dieser Regelung ist insbesondere die Eisenbahnstrecke Koln-
Kranenburg, die in Nord-Sid-Richtung um das Stadtgebiet herum fihrt, betroffen. Dies fuhrt dazu,
dass in den von der Stadt Neuss erstellten Larmkarten zum Schienenverkehr der Larm der Bahn-
strecke zwischen Neuss und KdolIn nicht dargestellt wird.

Die Stadt Neuss muss hingegen den sonstigen Schienenverkehrslarm ermitteln. Tabelle 3 listet die
entsprechenden, fir die stadtische Larmaktionsplanung relevanten Schienenwege auf.

Tabelle 2: Sonstige Schienenwege in Neuss ohne Schienenwege des Bundes

sonstige Schienenwege ohne Schienenwege des Bundes

Name Lage

S2530 Neuss- Kaarst (Regio-Bahn) West-Ost, teilweise durch die nordliche Innenstadt

S550 Neuss — Dusseldorf (Regio-Bahn) | West-Ost, teilweise durch die nordliche Innenstadt

Neusser Eisenbahn im Bereich des Neusser Hafens, ostlich der Neusser
Innenstadt
StraRenbahn (Rheinbahn) im Bereich der Neusser Innenstadt

2.2.3 Flugverkehr / Grof3flughafen

In der Umgebung von Neuss befindet sich der gemaf der EU-Umgebungslarmrichtlinie Stufe Il zu
betrachtende GrolR¥flughafen Verkehrsflughafen Diusseldorf International.

Die Larmbelastung durch den Verkehrsflughafen Diisseldorf International wurde vom Landesamt
fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz (LANUV) NRW kartiert. Betrachtet wurden die durch
diesen Flughafen induzierten An- und Abflige Uber Neuss.

Tabelle 3: GroRRflughafen in der Umgebung von Neuss

Flugverkehr / Grof3flughafen

Name Lage

Verkehrsflughafen Disseldorf International norddstlich der Stadt Neuss in ca. 12 km Entfer-
nung
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2.2.4 Gewerbelarm

Die EU- Umgebungslarmrichtlinie betrachtet auch den Gewerbelarm, jedoch nur eingeschrénkt.
Zu untersuchen ist der Larm aus Héfen, sofern diese Hafen einen Jahresumschlag von 1,5 Mio.
t/Jahr tberschreiten, sowie sog. ,I[ED-Anlagen®.

Die Richtlinie 2008/1/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Januar 2008 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung (IVU-Richtlinie) zielte auf
ein hohes Schutzniveau fir die Umwelt fir bestimmte industrielle Tatigkeiten ab. Im Jahr 2010
wurde die IVU-Richtlinie mit wenigen, aber wesentlichen Anderungen in die Industrieemissions-
richtlinie (IED-Richtlinie, 2010/75/EU) integriert. Die IED-Richtlinie gilt nicht fir alle industriellen An-
lagen, sondern nur unter bestimmten Voraussetzungen, die insbesondere die Art und Menge ihrer
Emissionen. Betreffen. IED-Anlagen umfassen haufig die Energiegewinnung, die chemische Pro-
duktion und die Abfallbehandlung und —verwertung.

Insgesamt waren im Neusser Stadtgebiet nur sechs Betriebe zu untersuchen.

Tabelle 4: Untersuchte IED-Anlagen im Neusser Stadtgebiet

IED-Anlagen
Name Lage
Aluminium Norf GmbH suddostlich der Innenstadt neben der Ortslage Ue-
desheim
Hydro-Aluminium Deutschland GmbH zudﬁsﬂich der Innenstadt neben der Ortslage Ue-
esheim

Protein- und Olwerk Neuss GmbH & Co. KG | im Neusser Hafen

Blitz Container- und Entsorgungsdienst nordoéstlich der Neusser Innenstadt
GmbH & Co. KG

Container Becker GmbH nordostlich der Neusser Innenstadt

Walter Rau Neusser Ole und Fette AG im Neusser Hafen

Die Ubrigen Hafenbetriebe wurden nicht einzeln erfasst, sondern der gesamte Hafenbereich wur-
de, soweit nicht IED-Anlagen betroffen waren, mit den Standardwerten der flachenbezogenen
Schalleistungspegel nach VBUI, Tabelle 1 belegt. Dies bedeutet, dass den Industrie- und Gewer-
beflachen ein quadratmeterbezogener, nutzungstypischer Larmanteil zugewiesen wurde und diese
Flachen dann je nach ihrer Grofze mehr oder weniger Schall abstrahlten.

Ubrige Anlagen und sonstige Gewerbegebiete sind nicht zu untersuchen.

Seite 13 von 67



Larmaktionsplan 2019 der Stadt Neuss

3 Ergebnisse der Larmkartierung

3.1 Erstellung der Larmkarten

Die Larmkarten wurden im Auftrag der Stadt Neuss von der TUV Rheinland Energy GmbH mit dem
Programm Soundplan der SoundPLAN GmbH auf der Grundlage der 34. Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BIm-
SchV) berechnet.

Die Berechnungen erfolgten getrennt nach den Indices Lpen und Lyign: flr
« StralRenverkehr: Hauptverkehrsstral3en

« StralRenverkehr: Hauptverkehrsstraf3en und sonstige Stral3en (freiwillige Leistung der Stadt
Neuss)

« Schienenverkehr: sonstige Schienenwege
¢ Industrie- und Gewerbelarm: IED-Anlagen und Neusser Hafen
Die verwendeten Berechnungsvorschriften waren
« Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straf3en (VBUS)
« Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)

« Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe
(VBUI)

Die Larmkartierung fur den Verkehrsflughafen Disseldorf erfolgte durch das Ministerium fur Ver-
kehr NRW unter Beiziehung des Landesamtes fir Umwelt, Natur und Verbraucherschutz (LANUV)
NRW auf der Grundlage aktueller Erhebungen. Das LANUYV teilte der Stadt Neuss mit, dass fir
den Fluglarm im gesamten Stadtgebiet von Neuss der Index Lyigh: von 50 dB(A) nicht tiberschritten
wird. Eine Larmkarte fur die Nachtbelastung durch Fluglarm wurde der Stadt Neuss nicht tibermit-
telt.

Auf den folgenden Seiten werden die einzelnen Larmkarten dargestellt. Die Larmkarten kdnnen
auch im sogenannten Larmportal des Landes NRW unter http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
eingesehen werden. Hier finden sich auch die Larmkarten zum Larm von Eisenbahnen auf Schie-
nenwegen des Bundes. AulRerdem besteht die Mdglichkeit, die Karten fir eine Detailansicht zu
vergrofRern.

Im Unterschied zu den Larmkarten im Larmportal des Landes NRW, die streng nach den Vorgaben
der 34. BImSchV gestaltet sind, zeigen die Karten auf den folgenden Seiten mit Ausnahme der
nicht von der Stadt Neuss erstellten Karte zum Fluglarm die Larmpegel ab 30 dB(A) an. Insbeson-
dere bei dem Index Lyign: iSt hierdurch eine Identifikation von Belastungen erleichtert.

Rechtlicher Hinweis:

Mit der Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm nach 8 5 Absatz 1
der Verordnung Uber die Larmkartierung (34.BImSchV) vom 20. November 2018 wurden die Be-
rechnungsverfahren geandert (BAnz AT 28.12.2018 B7). Die neuen Berechnungsverfahren erset-
zen die VBUS, VBUSch, VBUI, VBUF und VBEB (s.0.) ab dem 31.12.2018. Auf den hier vorlie-
genden Aktionsplan hat dies keine Auswirkungen, da die Berechnungsergebnisse dem Landesamt
fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) NRW bis Oktober 2017 gemeldet werden
mussten. Zukiinftige Berechnungen werden nach den neuen Vorschriften erfolgen.

Seite 14 von 67



Larmaktionsplan 2019 der Stadt Neuss

Abb. 3: StralRenverkehr (Straen mit einer DTV von 8.000 Fahrzeugen oder mehr pro Jahr, dies

entspricht 3 Mio. Fahrzeugen oder mehr pro Jahr), Gesamtbelastung Lpen
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Abb. 4: StralRenverkehr (Straen mit einer DTV von 8.000 Fahrzeugen oder mehr pro Jahr, dies

entspricht 3 Mio. Fahrzeugen oder mehr pro Jahr), Nachtbelastung Lyignt

*B11yo1y ‘neuan

sPUBIUIBUYANL 4

wy " —

>08
08 => >G/
SL=> >0.
0L => >G9
69 => >09
09 => >Gg
GG => > 05
0§ => > G
St => >0v
oy => >G¢
Ge => >0¢
0¢ =>
(v)gp ul
uq
yoraiaqabay

S
O%g
N

apneqeo [
azualbipels D

Bun.epiiausyolez

000¥vE

Zhe

0000+

000!

BEE

000!

9€€

000

ZEE

5666000

5668000

5670000

5672000

punio Jagn w 4
:ayoysbunuyoaiag
w ol
‘puejsqelsisey
SNaA

‘yuyosionsbunuyoaieg

w7

JyoeN |abadsbunjiaunag

IyaxJanusgyelisidne sueywle

(93/6%/2002)

aupyouwieisbungsbwn-n3

yoeu Buniaieywie

I
5674000

5676000

5678000

SSN3N ¥9vLYy \mﬁ»
19 ayens sswiaybreg
uniBipels pun Jamwn Jnj iy ¢

ssnaN 1pels

$S

0009995

0008995

0000£9S

0002295

|
0007295

000995

0008295

000

0008€€

0009€€

000¥€E

0o0o0zee

Seite 16 von 67



Larmaktionsplan 2019 der Stadt Neuss

Abb. 5: StraBenverkehr (Stralen mit einer DTV ab 1.500 Fahrzeugen), Gesamtbelastung Lpgy
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Abb. 6: Straf3enverkehr (StraBen mit einer DTV ab 1.500 Fahrzeugen), Gesamtbelastung Lyignt
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), Gesamtbelastung Lpen
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Abb. 7
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), Nachtbelastung Lyight
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Gewerbe/Industrie (IED-Anlagen und Hafen), Gesamtbelastung Lpgy

Abb. 9
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Gewerbe/Industrie (IED-Anlagen und Hafen), Nachtbelastung Lyignt

Abb. 10
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Abb. 11: Fluglarm (An- und Abflige des Verkehrsflughafens Duisseldorf), Gesamtbelastung Lpen

‘61yo1y ‘neuan

.PuejUIBYYANL Q

CaJE—— S
c 3 0
(OF = — "}
N
>GL
SL=> >0L
0L=> >s9
59 => >09
09 => >gg
S5 =>
(Vg u coneaco I
uspl ezuaibipels n
yolasaqiabad Bunuiepususydisz

pUnID Jaqn W
:ayoysbBunuyoaleg

wot

‘puejsqelsisey

4naA

‘yuyosioasbunuyoaleg

usp

yoeNn/puaqy/Be) eBadsbunjisunasg

(MHN ANNY :alianbusieq)
1yayiaAbn|4 apeywieT

(93/6¥/2002)
aiupyouwesbungasbwn-n3
yoeu Buniaipeywe]

I
5672000
l

ssneN vap ki

29 egens Jewieybieg
unuBipels pun yemwn Ing Jwy
ssnap 1pels

|
000999

|
0008995

|
0000 29

Seite 23 von 67



Larmaktionsplan 2019 der Stadt Neuss

3.2 Ergebnisse der Betroffenen-Analyse

Ein zweiter Bestandteil der Larmkartierung ist die Betroffenen-Analyse. Hierbei wird untersucht,
wie viele Einwohner mit mehr als 55 dB(A) fur den Index Lpgy und mehr als 50 dB(A) fur den Index
Lnight betroffen sind. Diese Untersuchung wurde rechnerisch auf der Grundlage der sog. ,Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)*
vom 9. Februar 2007 durchgefiihrt. Hierbei wird die Anzahl der Bewohner eines Gebaudes gleich-
mafig auf die Fassaden des Gebé&udes verteilt und dann die Larm-Belastungswerte dieser Fassa-
den der anteiligen Bewohnerzahl zugeteilt. Eine Betrachtung, wo tatsachlich in dem Gebaude ge-
wohnt wird, findet nicht statt.

Als Eingangsdaten wurden neben der berechneten Larmbelastung das Gebaudekataster der Stadt
Neuss und das Kataster der gemeldeten Einwohner verwendet. Das Kataster der gemeldeten Ein-
wohner wurde vorab anonymisiert und auf die Anzahl der Bewohner pro Haus reduziert.

Allgemein kann von ,stark Betroffenen” bei einer Belastung fur den Lpey Von >60 dB(A) und fir den
Lnight VOn > 55 dB(A) und von ,sehr stark Betroffenen® flr den Lpgny von >70 dB(A) und fiir den Lyignt
von >60 dB(A) gesprochen werden.

Bei der Berechnungsmethode VBEB ist zu beachten, dass diese Berechnung ohne Berticksichti-
gung von an den betroffenen Geb&uden bereits durchgefiihrten Sanierungsmaflinahmen, bspw.
Schallschutzfenster oder schallgedammte Liftungen, durchgefiihrt wird. Die Betroffenen-Analyse
sagt somit nichts Uber die Zahl der tatsachlich Betroffenen aus, sondern nennt die theoretische
Maximalzahl.

Die Analyse findet getrennt nach Larmverursachern statt. Eine einfache Addition aller Betroffenen
zu einem Wert ,Betroffene gesamt” ist nicht mdglich, da Mehrfachbetroffenheiten vorliegen kén-
nen. Dies ist bspw. im Bereich des Neusser Hafens der Fall. Eine Ermittlung ,Betroffene Gesamt"
sehen auch weder die EU-Umgebungslarmrichtlinie noch die Berechnungsvorschriften vor.

Die folgenden Tabellen liefern Angaben zu der Anzahl der betroffenen Personen, der Anzahl der
betroffenen Wohnungen und der Grol3e der betroffenen Flache der Stadt Neuss. Zusatzlich wird
die Anzahl der betroffenen Geb&udeteile von Schulen und Krankenh&usern angegeben. Auf Grund
der Struktur des Neusser Gebaudekatasters, bei dem im Kataster die einzelnen Geb&udeteile
dann das eigentliche Gesamtgebaude bilden, war eine Zusammenfassung dieser Gebaudeteile zu
Gesamtgebauden rechentechnisch nicht mdglich.

Auf Grund von sich tberschneidenden bzw. nicht durchgefihrten An- und Abmeldungen von
Wohnsitzen ist das Kataster der gemeldeten Einwohner nicht einwohnerscharf. Dieser Umstand
und die Berechnungsmethode der VBEB fuhren dazu, dass in den folgenden Tabellen jeweils von
einer ,geschatzten Gesamtzahl der Betroffenen* gesprochen wird.
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Tabelle 5: Betroffenenanalyse zur Larmeinwirkung durch Hauptverkehrsstraf3en (Straf3en mit
mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr)

Hauptverkehrsstral3en

Geschatzte Zahl der Betroffenen (Einwohner in Neuss  : 159.000)
Lpen / dB(A) >55.. <60 | >60..565 | >65..£70 | >70 .. 75 >75
Betroffene 27.100 12.600 7.200 800 0
Lnight / dB(A) >50.. <55 | >55..<60 | >60..<65 | >65 .. =70 >70
Betroffene 17.900 8.000 700 0 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in km2 (Fla

che Neusser Stadtgebiet: 99,52 kmg?)

Lpen / dB(A) >55 >65 >75
Flache mit einer Belastung ab... 47,28 14,21 2,69
Geschatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schul  en und Krankenh&user
Lpex / dB(A) >55 >65 >75
Wohnungen (geschéatzt) 22.000 3.700 0
Schulen * 171 37 0
Krankenh&auser * 43 3 0

*) Gebaudeteile
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Tabelle 6:

Betroffenenanalyse zur Larmeinwirkung aller in Neuss untersuchter Straf3en (Straf3en

mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von 1.500 Fahrzeugen oder mehr
= larmrelevante Straf3en)

Alle larmrelevanten Stral3en

Geschatzte Zahl der Betroffenen (Einwohner in Neuss  : 159.000)
Lpen / dB(A) >55.. <60 | >60..565 | >65..£70 | >70.. 875 >75
Betroffene 36.000 19.200 8.500 900 0
Lnignt / dB(A) >50.. <55 | >55..<60 | >60.. <65 | >65 .. <70 >70
Betroffene 25.100 9.300 700 0 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in km2 (Fla

che Neusser Stadtgebiet: 99, 52 km?)

Loen / dB(A) >55 >65 >75
Flache mit einer Belastung ab... 52,23 15,95 2,73
Geschatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schul  en und Krankenh&user
Loen / dB(A) >55 >65 >75
Wohnungen (geschatzt) 29.800 4.300 0
Schulen * 215 40 0
Krankenhauser * 68 3 0

*) Gebaudeteile

Seite 26 von 67




Larmaktionsplan 2019 der Stadt Neuss

Tabelle 7: Betroffenenanalyse zur Larmeinwirkung der sonstigen Schienenstrecken in Neuss

Sonstige Schienenstrecken
: 159.000)

Geschatzte Zahl der Betroffenen (Einwohner in Neuss
Loen / dB(A) >55.. <60 | >60..<65 | >65..<70 | >70 .. <75 >75
Betroffene 800 600 100 0 0
Lnight / dB(A) >50.. s55 | >55..<60 | >60 .. <65 | >65.. =70 >70
Betroffene 900 400 0 0 0

che Neusser Stadtgebiet: 99, 52 km?)

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in km2 (Fla
Lpen / dB(A) >55 >65 >75
Flache mit einer Belastung ab... 2,86 0,68 0,02
Geschatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schul  en und Krankenh&user
Lpen / dB(A) >55 >65 >75
Wohnungen (geschatzt) 700 100 0
Schulen * 0 0 0
Krankenh&auser * 0 0 0

*) Gebaudeteile
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Tabelle 8: Betroffenenanalyse zur Larmeinwirkung der IVU-Anlagen und des Hafens in Neuss

IVU-Anlagen und Hafen
: 159.000)

Geschatzte Zahl der Betroffenen (Einwohner in Neuss
Loen / dB(A) >55.. <60 | >60..<65 | >65..<70 | >70 .. <75 >75
Betroffene 1.500 500 300 0 0
Lnight / dB(A) >50.. s55 | >55..<60 | >60 .. <65 | >65.. =70 >70
Betroffene 1.100 400 300 0 0

che Neusser Stadtgebiet: 99, 52 km?)

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in km2 (Fla
Lpen / dB(A) >55 >65 >75
Flache mit einer Belastung ab... 9,62 5,43 2,59
Geschatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schul  en und Krankenh&user
Lpen / dB(A) >55 >65 >75
Wohnungen (geschéatzt) 1.100 200 0
Schulen * 0 0 0
Krankenh&auser * 4 0 0

*) Gebaudeteile
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Tabelle 9: Betroffenenanalyse zur Larmeinwirkung durch den Flugverkehr von Grof3flughafen (hier:
Verkehrsflughafen Disseldorf)

Flugverkehr von GrofR3flughafen (Verkehrsflughafen DU

sseldorf) *

Geschatzte Zahl der Betroffenen (Einwohner in Neuss  : 159.000)
Lpen / dB(A) >55.. <60 | >60..565 | >65..£70 | >70 .. 75 >75
Betroffene 2.800 0 0 0 0
Lnight / dB(A) >50.. <55 | >55..<60 | >60..<65 | >65 .. =70 >70
Betroffene 0 0 0 0 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in km2 (Fla

che Neusser Stadtgebiet: 99, 52 km?)

Lpen / dB(A) >55 >65 >75
Flache mit einer Belastung ab... 1,55 0 0
Geschatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schul  en und Krankenh&user
Loen / dB(A) >55 >65 >75
Wohnungen (geschéatzt) 1.300 0 0
Schulen ** 0 0 0
Krankenh&user ** 0 0 0

*) Die Karte zum Fluglarm wurde vom Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz erstellt.

**) Gebaudeteile
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Eine Auswertung der strategischen Larmkarten und der zugehérigen Betroffenenzahlen zeigt, dass
der StralRenverkehr die Hauptursache der Larmbelastung in Neuss ist. Dies zeigt besonders deut-
lich ein Vergleich der ,stark Betroffenen* mit einem Index Lpgn > 60 dB(A) und/oder Lyign: > 55
dB(A). Eine Summenbildung der Betroffenen gemaf’ Lpeny und Lyign: iSt nicht sinnvoll, da in der Re-
gel die gemaR Lpey Betroffenen auch zur Nacht-Zeit betroffen sind. Es empfiehlt sich vielmehr, die
Betroffenenzahlen zur Nacht-Zeit fur einen Vergleich heranzuziehen, da hier der Schwellenwert
geringer und der zu schiitzende Zeitraum allgemein empfindlicher ist.

Tabelle 10: Vergleich der stark Betroffenen

Stark durch Larm Betroffene

Geschatzte Zahl der Betroffenen (Einwohner in Neuss  : 159.000)
Larmquelle L pen > 60 dB(A) L night > 55 dB(A)
StralRenverkehr (alle larmrelevanten Strafl3en) 19.200 25.100
Gewerbe/Industrie (IVU-Anlagen & Hafen) 500 1.100
Sonstiger Schienenverkehr (nicht DB) 600 900
Flugverkehr 0 0

Bei den in Tabelle 10 genannten Zahlen der stark durch Larm Betroffenen handelt es sich wie be-
reits dargestellt nicht um tatsachlich Betroffene, sondern um rechnerisch ermittelte, potentiell Be-
troffene. Fir einen Vergleich der La&rmquellen untereinander ist dieser Umstand jedoch nicht er-
heblich.

Ausgehend von der Feststellung, dass der StraRenverkehr der Hauptverursacher der Larmbelas-
tung ist, wurde Uberprift, ob die Straf3en in der Baulast der Stadt Neuss der Hauptverursacher der
Larmbelastung sind.

Die lautesten Straf3en sind die Stral3en, die sich nicht in der Baulast der Stadt Neuss befinden, wie
bspw. die Autobahnen. Allerdings werden hierdurch auf Grund der vorhandenen aktiven Larm-
schutzmalnahmen durch larmmindernden Asphalt, LArmschutzwénde und -walle relativ wenige
Gebaude, und somit Einwohner, stark durch Larm belastet. Die Straf3en in der Baulast der Stadt
Neuss, dies sind in der Regel innerstadtische StralRen, sind zwar weniger laut, aber dicht bebaut.
Aktive schallschiitzende MalRnahmen wie Wande oder Walle sind hier aus technischen oder stadt-
planerischen Grinden nicht mdglich, insbesondere dann nicht, wenn die Gebaude bis an den Bur-
gersteig heranreichen. Dies betrifft samtliche, historisch gewachsenen Haupt- und Durchgangs-
stralRen im innerstadtischen Bereich.

Die Belastungen durch die sogenannten IDE-Anlagen sowie den Hafen betreffen vornehmlich den
ostlichen Teil der Neusser Innenstadt, der direkt dem Neusser Hafen benachbart liegt. Die hier auf-
tretenden Larmbelastungen sind nicht einem einzelnen Betrieb zuzurechnen, sondern ergeben
sich aus der summarischen Belastung durch alle Betriebe.

Die Belastungen durch den sonstigen Schienenverkehr lassen sich mit Ausnahme der Wohnbe-
bauung an der Diisseldorfer Strafl3e keinem Gebiet zuordnen.

Durch Fluglarm stark Betroffene wurden nicht ermittelt. Gleichwonhl ist der Neusser Norden durch
Fluglarm belastet. Belastungsentscheidend sind hierbei jedoch die sogenannte Pegelspitzen und
die verspateten Anflige des Verkehrsflughafens Disseldorf nach 22.00 Uhr.
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Die hohere Zahl der stark Belasteten in der Nacht (Lign) im Vergleich zu der Gesamtzeit (Lpen)
liegt an dem niedrigeren Nacht-Wert fir die Definition einer starken Belastung. Der niedrigere Wert
ergibt sich aus dem Schutz der Nachtruhe, wobei hier die Regelungen zur EU-Umgebungslarm-
richtlinie und der LA&rmminderungsplanung an ihre Grenzen stol3en: Die Anzahl der LArmbelasteten
in der Nacht sollen erst ab Pegeln von 50 dB(A) dargestellt werden, auch wenn allgemein eine
Darstellung ab 45 dB(A), sinnvoller ware. Dies entspricht auch dem anerkannten Stand der Larm-
forschung. Die Stadt Neuss stellt daher in den von ihr erarbeiteten Larmkarten auch Pegel kleiner
50 dB(A) dar.

Im Hinblick auf den Fluglarm ist es sinnvoll, die aktuelle Larmaktionsplanung der Anrainerkommu-
nen zu beachten, um gegeniber dem Verkehrsflughafen Disseldorf koordiniert aufzutreten. Die
Stadte Dusseldorf, Kaarst und Essen legen dabei auf Grund aktueller La&rmwirkungs-Forschung die
Schwellenwerte fiir eine Aktionsplanung hinsichtlich Fluglarm auf 65 dB(A) fir den Lpegy und 55
dB(A) fur den Lyign. Auch unter dieser Voraussetzung ist die Stadt Neuss nicht verpflichtet, auf
Grund von Belastungen durch den Fluglarm eine Larmaktionsplanung durchzuftihren.

Eine Uberlagernde Darstellung der verschiedenen Larmbelastungen verlangt die EU-Umgebungs-
larmrichtlinie nicht. Ein grober Vergleich der besonders belasteten Bereiche ergibt Mehrfachbelas-
tungen durch verschiedene Larmverursacher an der Dusseldorfer Stral3e (Stral3e, IED-
Betriebe/Hafen und sonstiger Schienenverkehr) und Rheintorstraf3e (Straf3e und IED/Hafen).

Die 0.g. Betrachtungen wurden ohne den durch die DB-AG verursachten Larm durchgefihrt, da
die DB-AG eine eigene Larmaktionsplanung durchfihrt.

Hinsichtlich einer nachfolgenden Aktionsplanung ergibt sich somit:

Tabelle 11: Vergleich der stark Betroffenen

Larmaktionsplanung notwendig ?

Betroffene im Bereich der Schwellenwerte (L pen UNd L nigne) flir eine Aktionsplanung
Larmquelle L pen 2 70 dB(A) L night 2 60 dB(A)
Stral3enverkehr (alle larmrelevanten Stral3en) ja ja
Gewerbe/Industrie (IED-Anlagen & Hafen) nein ja
Sonstiger Schienenverkehr (nicht DB) ja ja
Flugverkehr * nein nein

*) fur Flugverkehr Lpen > 65 dB(A) und Lnight > 55 dB(A)

Fur den sonstigen Schienenverkehr und den Larm aus IED-Anlagen und Hafen war nicht ohne
weiteres ersichtlich, ob Betroffene mit einem Lpgy von 70 dB(A) oder mehr vorlagen. Dies liegt an
der vorgeschriebenen Einteilung in den Larmbereich ,>65 dB(A) bis < 70 dB(A)“ da hier Betroffen-
heiten, die keine Larmaktionsplanung auslésen (66-69 dB(A)), mit Betroffenheiten, die eine L&rm-
aktionsplanung auslésen (70 dB(A)) vermischt werden. Eine Detailprifung zeigte, dass bei dem
sonstigen Schienenverkehr Betroffenheiten von Lpey = 70 dB(A) bestehen, bei der Larmbelastung
durch IDE-Anlagen und dem Hafen jedoch nicht.
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4 Vorhandene/durchgefuhrte MaRnahmen und Planungen

4.1 MaRnahmen des bestehenden Larmaktionsplans Neus s

Die Stadt Neuss verfiigt tiber einen Larmaktionsplan, der nach einer Offentlichkeitsbeteiligung und
einer Beratung vom Rat der Stadt Neuss am 16.11.2012 verabschiedet wurde. Der bestehende
Larmaktionsplan kann auf der Homepage der Stadt Neuss (www.neuss.de) eingesehen werden.

Der Larmaktionsplan enthélt insgesamt 30 MalRBnahmen, die umgesetzt wurden und werden. Ins-
besondere wird auf folgende MalRnahmen des bestehenden Larmaktionsplans verwiesen:

MalRnahme M 5/3 ,Festsetzung in Bebauungsplanen und bauliche Larmschutzvorkehrungen

Die Stadt Neuss setzt larmmindernde MafRnahmen in Bebauungsplanen kontinuierlich fest. Hierbei
werden nicht nur passive Malinahmen in Form von Schallschutzfenstern festgesetzt, sondern es
wird Uberall dort, wo es technisch und stadtplanerisch vertretbar ist, auf aktive MalRnahmen wie
bspw. Schallschutzwaélle zuriickgegriffen.

Es ist hierbei zu betonen, dass die nationalen Regelwerke niedrigere Grenz-, Richt- und Orientie-
rungswerte festlegen, als die im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie definierten Schwellen-
werte.

Die MalRnahme wird zwingend auch bei allen weiteren Planverfahren durchgefuhrt und wird in den
neuen Maflinahmenplan tibernommen.

Malnahme M 5/4 ,Fortschreibung des Schallimmissionsplanes (SIP) der Stadt Neuss*

Der Schallimmissionsplan (SIP) der Stadt Neuss dient auch als Auskunftsinstrument fiir Einzelpla-
nungen im Bereich der Bauordnung. Auf Grund der im SIP dargestellten, berechneten Larmbelas-
tung kénnen im Rahmen der Nebenbestimmungen zu Baugenehmigungen schallschiitzende Malf3-
nahmen festgelegt werden. Diese MalRnahmen betreffen in der Regel den passiven Schallschutz in
Form von Schallschutzfenstern und geeigneten, schallgedammten fensterunabhéngigen Luftun-
gen.

Der SIP wird nach den nationalen Regelwerken berechnet und kann nicht durch die strategischen
Larmkarten gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie ersetzt werden. Aus Griinden der Aktualitat muss
der SIP spatestens alle 10 Jahre neu berechnet werden. In Neuss liegt der SIP fir die Jahre 1992,
2002 und 2012 vor.

Die Mal3Bnahme wird in den neuen Mal3nahmenplan tbernommen. Es ist geplant, den SIP spéates-
tens fur das Jahr 2022 neu zu berechnen.

Malnahmen M 8/1 bis M 8/3 ,Einbau von l[Armminderndem Asphalt*

Auf der Bergheimer Strale und im Bereich der Julicher StraRe/Julicher Landstral3e wurde der
larmmindernde Straf3enbelag PMA (Porous Mastix-Asphalt, d.h. Gussasphalt mit offenporiger
Oberflache) eingesetzt. Zum Nachweis der schalltechnischen Verbesserung wurden Messfahrten
zum Ermitteln der Reifen-Abrollgerausche und Hérmessungen mit Hilfe eines Kunstkopf-
Mikrophons durchgefiihrt. Es ergab sich eine Larmminderung im Vergleich zu einem neuen her-
kémmlichen Splitt-Mastix-Asphalt (SMA) um ca. 2 dB(A). Diese Ergebnisse wurden durch Mes-
sungen in Manster bestatigt.

PMA-Asphaltdecken in Neuss haben sich in der Zwischenzeit in der gewahlten Einbauweise als
nicht widerstandsfahig genug erwiesen und weisen bereits deutliche VerschleiRspuren in Form von
Rissen auf. Larmmindernder Asphalt in Form von PMA wird daher derzeit in der Stadt Neuss nicht
mehr eingesetzt. MaRnahmen, die den Einbau von PMA vorsehen, werden nicht in den neuen
Mafnahmenplan dbernommen.
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Stattdessen hat die Stadt Neuss einen andern, larmmindernden Asphalt, den Splitt-Mastix-Asphalt,
den sog. SMA 5S mit kleinem Grof3tkorn, auf der Schorlemerstral3e eingesetzt. Bei diesem Asphalt
reduziert der kleine Gréf3tkorndurchmesser das Reifen-Abrollgerausch und wirkt sich positiv auf
die Larmentstehung insbesondere am PKW-Reifen aus. Dieser Asphalt unterliegt als SMA den
einbautechnischen Normierungen und kann, anders als andere larmmindernde Asphalte, auch im
Rahmen der Deckensanierung eingesetzt werden.

Es ist geplant, weitere Strecken mit Splitt-Mastix-Asphalt mit kleinem GroR3tkorn herzustellen, so-
fern dies die jeweiligen 6rtlichen Rahmenbedingungen (hier insbesondere die Beanspruchung aus
dem StraBenverkehr) zulassen. Es ist zudem bei jedem Einsatz von SMA 5S der positive Larm-
minderungseffekt gegentiber dem Aspekt ,Tragfahigkeit und Haltbarkeit der Stralendecke” abzu-
wagen.

Mafnahmen zu den sogenannten ,Ruhigen gebieten*

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie verfolgt neben der Erfassung der Larmbelastung sowie der
Larmminderung auch das Vorsorgeprinzip. Schitzenswerte, insbesondere der Erholung dienende
Gebiete sollen dabei vor einer Zunahme des Larms bewahrt werden. Hierzu sollen sog. ,Ruhige
Gebiete* benannt werden. Der bestehende Larmaktionsplan definiert keine ,Ruhigen Gebiete*.

4.2 geplante Mal3nahmen / Anpassung des bestehenden  Larmaktionsplans

Besondere MalRnahmen zur Minderung der LaArmbelastung wie bspw. Umgehungsstral3en oder
andere besondere Planvorhaben im Rahmen der Bebauungsplanung sind von der Stadt Neuss
nicht geplant. Die letzte UmgehungsstralRe wurde im Bereich Norf errichtet, jedoch deutlich vor
2012. Diese MalRnahme fand daher keinen Eingang in den bestehenden Larmaktionsplan der
Stadt Neuss.

Die Larmsanierung der DB-AG im Bereich der Strecken in der Baulast des Bundes wurde 2014
zunéchst abgeschlossen. Diese MalRinahmen wurden nachrichtlich in dem bestehenden Larmakti-
onsplan genannt und in den neuen Larmaktionsplan nicht tibernommen.

Der MaBRnahmenkatalog des Larmaktionsplans Neuss wird aus folgenden Griinden angepasst:

- Die Stadt Neuss setzt nicht mehr PMA als larmmindernden Asphalt ein, sondern Split-Mastix-
Asphalte SMA 5S mit kleinem Grof3tkorn.

- Der Landesbetrieb StraRen plant den Umbau der A 57 zwischen dem Kreuz Neuss West und
der Abfahrt Neuss Hafen. Hierbei sind im Bereich Reuschenberg/Pomona zusatzliche Larm-
schutzbauwerke in Form von Wallen/Wanden geplant.

- Der MalBhahmenkatalog des bestehenden Larmaktionsplans beschrankte sich auf Maf3nah-
men hinsichtlich des Stralenverkehrs, zusétzlich wurden die Ma3nahmen der DB-Netz AG
genannt. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans soll auch Malinahmen hinsichtlich des
Gewerbelarms/Hafenlarms und des Fluglarms enthalten.

- Die Ruhigen Gebiete werden mit der vorliegenden Fortschreibung des Larmaktionsplans
erstmals definiert.

- Einige einmalige Maflinahmen des bestehenden Larmaktionsplans, zum Beispiel die Einzie-
hung der zweiten Linksabbiegerspur von der Julicher Stral3e in den Friedrich-Ebert-Platz, wur-
den durchgefuhrt und werden in dem neuen MalRnahmenplan nicht mehr genannt.

- Der Luftreinhalteplan Neuss wurde 2013 aktualisiert. Dementsprechend &ndern sich die Sy-
nergien des Luftreinhalteplans mit dem Larmaktionsplan.
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5 Malinahmen des Larmaktionsplans Neuss 2019

Mafnahmen zur Larmreduzierung lassen sich prinzipiell in verschiedene Kategorien einteilen

a) Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl (Beispiele: Starkung des OPNV, Férderung von
Radverkehren)

b) verkehrsrechtliche MaRBhahmen (Beispiele: Verkehrsmengenreduzierung, Parkmanage-
mentsystem, Geschwindigkeitsbegrenzung)

c) Malinahmen der Bauleitplanung und Baugenehmigung (Beispiele: schallgedammte Luftun-
gen, Grundrissgestaltung)

d) Larmreduzierung an der Quelle (Beispiele: larmarme Reifen, larmarme Fahrzeugflotte, De-
ckelung von gewerblichen Emissionen)

e) bauliche MaBnahmen (Beispiele: Schallschutzfenster, Schallschutzwéande)

f) sonstige MaRnahmen, die eine Larmreduzierung herbeifiihren kénnen (Beispiel: Teilnahme
an bestimmten Gremien oder Arbeitsgruppen)

Zur besseren Lesbarkeit ist der Mal3nhahmenkatalog nach den oben genannten Kategorien geglie-
dert. Die MalRBhahmen wurden durchgehend nummeriert.

Es ist offensichtlich, dass mit Hilfe der meisten Malinahmen erst mittel- bis langfristig und nur mit
hohem finanziellen Aufwand eine spurbare Verbesserung der Larmsituation erreicht werden kann.
Auch bedarf es bei der Umsetzung der MaRhahmen umfangreicher Planungen, die nicht durch die
Stadt Neuss allein zu bewerkstelligen sind, sondern mit weiteren Stellen wie z.B. StraRen NRW,
Deutsche Bahn usw. abgestimmt werden missen bzw. durch diese erfolgen. Larmreduzierungen
an der Quelle kénnen durch die Stadt Neuss nur im engen Rahmen der Bauordnung, insbesonde-
re bei der Neugenehmigung von Betrieben, die nicht unter die 4.Bundesimmissionsschutzver-
ordnung fallen, durchgefuhrt werden.

Die im Einzelfall zu erreichenden lokalen Minderungen durch die im Folgenden beschriebenen
Mafnahmen variieren stark, so dass eine pauschale Abschatzung des Minderungserfolges in
dB(A) mit Ausnahme des Einsatzes von larmminderndem Asphalt nicht sinnvoll ist. So kann zum
Beispiel lokal durch den Einsatz einer larmarmen Kehrmaschine eine subjektiv mal3gebliche Larm-
quelle entfallen, objektiv auf die Gesamtgerduschsituation am Tag gesehen ist der Einfluss dieser
Mafnahme jedoch unbedeutend. Die zu erreichende Wirkung von quantifizierbaren MalRhahmen
ist in Kapitel 5.3 dargestellt.

Da sich manche MalRnahmen, insbesondere planerische Vorgaben, auf mehrere Emittentengrup-
pen auswirken, erfolgt im Nachgang in Kapitel 5.2 eine Bewertung, welche Malihahme welchen
Emittenten betrifft.
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5.1 MaRhahmenkatalog

Der MaBnahmenkatalog enthalt neben neuen MalRnahmen auch Malinahmen des bestehenden
Larmaktionsplans der Stadt Neuss, die fortgefuhrt werden sollen. Somit wird der MalZnahmenkata-
log des bestehenden Larmaktionsplans durch den MaRnahmenkatalog des neuen Larmaktions-
plans Neuss 2019 nicht ergénzt, sondern in vollem Umfang ersetzt.

Des Weiteren werden MalRnahmen genannt, die bereits umgesetzt wurden, aber eine Reduzierung
der Larmbelastung beinhalten und somit Malinahmen im Sinne der Larmaktionsplanung darstellen.

a) Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

M 1: Optimierung des Radwegenetzes / Bike&Ride

Das vorhandene Radwegenetz wird im Rahmen der laufenden Verwaltungstétigkeit optimiert. Da-
zu gehdren baulich hergestellte Radwege ebenso wie markierte Radfahrstreifen und Schutzstrei-
fen fur Radfahrer auf der Fahrbahn, sowie Mal3nahmen des Radfahrkomforts wie Bordsteinabsen-
kungen und die Ausbesserung von schadhaften Radwegbeldgen. Hierbei werden insbesondere
Licken im Radwegenetz geschlossen. Von der Stadt Neuss wurde hierzu ein Unterausschuss
.Radverkehr" eingerichtet.

Beispielhaft fur den Lickenschluss ist die neu errichtete Radwegeverbindung Zollstral3e / Am Kehl-
turm / Batteriestral3e sowie die Anlage von Radwegen auf der Bergheimer Stral3e.

Die Stadt Neuss beteiligt sich aktiv an der Planung des Radschnellweges Neuss-Dusseldorf-
Langenfeld.

Ebenso optimiert die Stadt Neuss die vorhandenen Bike&Ride-Platze und Fahrrad-Abstellanlagen
als stéandige Verwaltungsaufgabe. Beispielhaft ist die bereits 2003 eingerichtete ,Radstation
Neuss" am Neusser Hauptbahnhof genannt.

M 2: Versorgung des Stadtgebietes durch OPNV

MaRnahmen zur Starkung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im Rahmen der Luft-
reinhalteplanung weisen viele Synergieeffekte mit der LArmminderungsplanung auf, da der Motori-
sierte Individualverkehr (MIV) sowohl eine Hauptquelle von Luftschadstoffen als auch von Larm ist.

Das Stadtgebiet von Neuss verfligt bereits Gber ein flachendeckendes und qualitativ hochwertiges
Bussystem. Die Attraktivitat des OPNV wurde weiterhin gesteigert durch konkrete stralenraumli-
che Maflinahmen wie zum Beispiel Busspuren und durch eine verbesserte Anbindung an das S-
Bahn-Netz (Weiterfiihrung der Linien 841 und 874 an die entsprechenden Haltepunkte).

Der Nahverkehrsplan sowie der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Neuss werden kontinuierlich
an den Bedarf angepasst und fortgeschrieben.

b) verkehrsrechtliche MalRhahmen

M 3: Parkleitsystem

Parkleitsysteme dienen der Vermeidung von unndétigen Suchverkehren. Die Neusser Innenstadt ist
bedarfsorientiert mit dynamischen und statischen Wegweisungen ausgestattet. Die Errichtung von
weiteren bzw. die Erweiterung/Modernisierung von vorhandenen Parkleitsystemen wird im Ver-
haltnis zu einer wirtschaftlichen Realisierbarkeit optimiert.

M 4: Umleitung des Schwerlastverkehrs

Der Schwerlastverkehr ist in hohem Mal3 fir La&rm- und Luftschadstoffemissionen verantwortlich.
Daher werden Umleitungen des LKW-Verkehrs eingesetzt, um den Durchgangsverkehr von sen-
siblen Bereichen fernzuhalten. Der Schwerlastverkehr wird vor dem Innenstadtbereich abgefangen
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und um die Innenstadt in Richtung Hafen umgeleitet. Fir die Umleitung wird nach Méglichkeit die
um die Neusser Innenstadt fihrende und mit aktiven SchallschutzmalRnahmen in Form von Schall-
schutzwallen und -wénden ausgestattete Autobahn A 57 genutzt.

Eine Wegweisung fur den LKW-Verkehr zu den Gewerbe- und Industriegebieten innerhalb der
Stadt ist vorhanden. Sie wird mit dem Ziel, Suchverkehre zu vermeiden bzw. zu vermindern konti-
nuierlich gepflegt und verbessert.

Die Stadt Neuss beteiligt sich am Projekt ,Effiziente und stadtvertragliche LKW-Navigation fur das
Rheinland und NRW*. Fir Neuss ist das LKW-Routing-System seit Juli 2018 aktiv und kann von
den Anbietern von Routing-/Navigations-Systemen eingesetzt werden.

M 5: Einrichtung von Ladezonen und Service-Points

Lieferfahrzeuge, die zur Erledigung ihrer Ladetatigkeit auf den Fahrstreifen abgestellt werden, be-
hindern in erheblichem Maf3e den gleichmafigen Verkehrsfluss. Zur Verkehrsverstetigung pruft
und optimiert die Stadt Neuss die Moglichkeiten zur Errichtung von speziellen Ladezonen und Ser-
vice-Points fur den Lieferservice.

M 6: Verringerter Einsatz von Grof3kehrmaschinen

Der Einsatz von Grol3kehrmaschinen fuhrt regelméaiig zu Staubildung sowie Stop-And-Go-
Verkehr. Durch eine Anderung der StraRenreinigungssatzung der Stadt Neuss wurden ausgewahl-
te StraRenzlige aus der 6ffentlichen Reinigung herausgenommen und auf die Anwohner Ubertra-
gen. In diesen Bereichen entféllt damit der verkehrsbeeintrachtigende Einsatz von GrofRkehrma-
schinen.

Zudem werden GroRRkehrmaschinen nach Moglichkeit nicht zu Zeiten der Spitzenbelastung auf den
Hauptverkehrsstral3en eingesetzt.

M 7: Umristung von Ful3ganger-Lichtzeichenanlagen (LZA) auf Anforderungsschaltung

Zur Verstetigung des flie3enden Verkehrs hat die Stadt Neuss nach sorgféltiger Prifung im Stadt-
gebiet an den hierfiir geeigneten Orten LZA fur Fu3ganger auf Anforderungsschaltung umgerustet.

M 8: Dauerhafte oder temporéare Abschaltung von Lichtzeichenanlagen (LZA)

Zur Verkehrsverstetigung prift die Stadt Neuss, ob und ggf. in welchem Umfang LZA im Neusser
Stadtgebiet temporér oder dauerhaft abgeschaltet werden kénnen.

Im Rahmen des Larmaktionsplans der Stadt Neuss (2012) wurden vier Anlagen unter Bertcksich-
tigung einer vertretbaren Verkehrssicherheit abgeschaltet.

M 9: Verkehrsabhangige Steuerung, Einrichtung und Optimierung der ,Griinen Welle*

Die Stadt Neuss pruft Verkehrssteuerung, Einrichtung und Optimierung von verkehrsbeeinflussen-
den Einrichtungen dauerhaft als Geschaft der laufenden Verwaltung.

Sind an einem Strallenzug mehrere lichtzeichengesteuerte Knotenpunkte vorhanden, sollen diese
so aufeinander abgestimmt werden, dass larmintensive Anfahrvorgange mdaglichst vermieden wer-
den. Dabei gilt die sogenannte ,griine Welle* als wirksamste Methode der Verkehrsverstetigung.
Dabei wird die angestrebte Geschwindigkeit des Fahrzeugpulks auf den Ausbauzustand und die
Verkehrsbedingungen des StralRenzuges angepasst.

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses und Vermeidung von Rickstau wurden, soweit verkehrs-
technisch sinnvoll, im Stadtgebiet Lichtzeichenanlagen (LZA) mit verkehrsabhangiger Steuerung
versehen. Die verkehrlichen Effekte sind:
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Bei groReren Stauerscheinungen werden Griinphasen verlangert, vorgezogen oder zusatz-
lich geschaltet.

Bei geringem Verkehrsaufkommen erhélt der Fahrzeuglenker, der zuerst eine LZA erreicht
,grun* (sogenannte ,Alles-Rot-Sofort-Griin-Schaltungen®). Dies insbesondere zur Nacht-Zeit.

Selten bendtigte Phasen, zum Beispiel fir schwache Linksabbieger, werden nur dann ge-
schaltet, wenn diese angefordert werden, so dass unnétige Wartezeiten in den Hauptrich-
tungen vermieden werden.

Diese Effekte bewirken in unmittelbarer Abhangigkeit von der aktuellen Verkehrssituation eine op-
timale Verstetigung des flieRenden Verkehrs. ,Griine Wellen* kommen auf den Hauptverkehrsstra-
Ren zum Einsatz, um gréf3eren Fahrzeugmengen Uber einen langeren Streckenabschnitt eine
durchgéngige Fahrt zu ermdglichen.

M 10: Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebieten und deren Uberwachung

Die Stadt Neuss hat unter vollstandiger Ausnutzung ihrer rechtlichen Méglichkeiten in Wohngebie-
ten flachendeckend Tempo-30-Zonen eingerichtet. Sie prift kontinuierlich als Geschéft der laufen-
den Verwaltung, ob sich darUber hinaus weitere Stral3enziige fir eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h eignen.

Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung wird mittels mobiler und stationarer Einrichtungen
der Geschwindigkeitsiiberwachung durch die stadtische Ordnungsbehdérde sowie die Kreispolizei-
behorde kontrolliert.

M 11: Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

In vielen Wohngebieten hat die Stadt Neuss bereits Malinahmen zur Verkehrsberuhigung umge-
setzt. Bei der Neuplanung von Wohngebieten werden die Mdglichkeiten zur Verkehrsberuhigung
grundsétzlich bertcksichtigt.

Die Verkehrssituation in den Wohngebieten wird als Geschéft der laufenden Verwaltung sténdig
Uberprift, um weitere Optimierungen vornehmen zu kénnen.

M 12: Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten

Zur Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten, insbesondere Durchgangsverkehr
von Schwerlastfahrzeugen, wurden die derzeit moglichen Mal3nahmen weitestgehend umgesetzt.

Die Verkehrssituation wird als Geschéft der laufenden Verwaltung standig Gberprift, um weitere
Optimierungen vornehmen zu kénnen.

M 13: Verstarkte Kontrollen durch Ordnungsbehdrde und Polizei

Die verhangten Verkehrsbeschrankungen und Parkverbote sowie Verstdl3e gegen die Verkehrs-
vorschriften wie zum Beispiel ,Gehwegparken®, ,Parken in der zweiten Reihe" und ,,unnétiger Mo-
torbetrieb im Stand” werden durch die stadtische Ordnungsbehdrde und die Kreispolizeibehdrde
verstarkt kontrolliert.

M 14: Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Friedrichstral3e

Auf der FriedrichstralRe besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Die Einhaltung
dieser Begrenzung wird in unregelmaRigen Abstanden durch mobile oder auch stationare Einrich-
tungen der Geschwindigkeitsiberwachung tberprift.

Die Malinahme hat auch lufthygienische Auswirkungen und wird im Luftreinhalteplan Neuss ge-
nannt.
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M 15: Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Preul3enstralie

Auf der PreuRRenstral3e besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Die Einhaltung
dieser Begrenzung wird in unregelmaRigen Abstanden durch mobile oder auch stationare Einrich-
tungen der Geschwindigkeitsiberwachung tberprift.

M 16: Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Deutsche Stral3e

Auf der Deutsche Stral3e besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Die Einhaltung
dieser Begrenzung wird in unregelmafRligen Abstanden durch mobile oder auch stationare Einrich-
tungen der Geschwindigkeitsiberwachung tberpruft.

M 17: Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Venloer Strafl3e zwischen Berliner Platz und der Stral3e
Am Kivitzbusch

Auf der Venloer Stral3e zwischen Berliner Platz und der Strale Am Kivitzbusch besteht eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Die Einhaltung dieser Begrenzung wird in unregelméiiigen
Abstanden durch mobile oder auch stationare Einrichtungen der Geschwindigkeitsiiberwachung
Uberprift.

M 18: Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Ortsdurchfahrt der L 154 in Holzheim

Auf der Ortsdurchfahrt der L154 in Holzheim besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40
km/h. Die Einhaltung dieser Begrenzung wird in unregelmaRigen Abstanden durch mobile oder
auch stationdre Einrichtungen der Geschwindigkeitsiiberwachung tberpruft.

M 19: Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Littenglehner Strafl3e und der Niederrheinstral3e in
Grefrath

Auf der Luttenglehner Stral3e und der Niederrheinstral3e in Grefrath besteht eine Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 40 km/h. Die Einhaltung dieser Begrenzung wird in unregelméRigen Abstan-
den durch mobile oder auch stationare Einrichtungen der Geschwindigkeitsiberwachung tberpruift.

M 20: Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Weckhovener Stral3e

Auf der Weckhovener Stral3e besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h. Die Einhal-
tung dieser Begrenzung wird in unregelmé&Rigen Abstanden durch mobile oder auch stationare Ein-
richtungen der Geschwindigkeitsiiberwachung tberprift.

M 21: Laufende Prifung auf Geschwindigkeitsbegrenzungen

Die Verwaltung priift laufend, welche stadtischen Stral3enabschnitte aus verkehrstechnischer und
immissionsrechtlicher Sicht mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 km/h oder 30 km/h aus-
gestattet werden kénnen.

Die oben genannten konkreten MaRnahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung sind somit nicht ab-
schlie3end.

M 22: Durchfahrverbot fir LKW Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht auf der Friedrichstral3e

Auf der FriedrichstralRe besteht ein Durchfahrverbot fir Kraftfahrzeuge tber 3,5 t zuldssiges Ge-
samtgewicht. Ausgenommen hiervon sind Fahrzeuge mit Sonderrechten gemaf3 § 35 Straf3enver-
kehrsordnung, der Anlieger-Lieferverkehr sowie der OPNV zur Innenstadt.
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Die Malinahme hat auch lufthygienische Auswirkungen und wird im Luftreinhalteplan Neuss ge-
nannt.

M 23: Durchfahrverbot fir LKW Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht auf der Batteriestralie

Auf der Batteriestral3e besteht ein Durchfahrverbot fur Kraftfahrzeuge tber 3,5 t zulassiges Ge-
samtgewicht. Ausgenommen hiervon sind Fahrzeuge mit Sonderrechten gemaf3 § 35 Straf3enver-
kehrsordnung, der Anlieger-Lieferverkehr sowie der OPNV zur Innenstadt.

Die Malinahme hat auch lufthygienische Auswirkungen und wird im Luftreinhalteplan Neuss ge-
nannt.

¢) Malnahmen der Bauleitplanung und Baugenehmigung

M 24: Festsetzungen in Bebauungsplanen

Die Stadt Neuss setzt larmmindernde MaRnahmen in Bebauungsplénen kontinuierlich auf der
Grundlage der nationalen Regelungen fest. Hierbei werden innovative Lésungen durch bauliche
Larmschutzvorkehrungen (zum Beispiel angepasste Gebaudegrundrisse, vorgeschaltete Glasfas-
saden usw.) zur Minderung der Belastetenzahlen bertcksichtigt.

M 25: Festsetzungen im Rahmen von Bauantragen

Die Stadt Neuss teilt dem Antragsteller regelmaRig die voraussichtliche Larmbelastung des ge-
planten Gebaudes auf der Grundlage des Schallimmissionsplans der Stadt Neuss (siehe Mal3-
nahme 20) mit.

Bei einer Nachtbelastung von mehr als 45 dB(A) verlangt die Stadt Neuss geeignete, fensterunab-
hangige schallgedammte Liftungen fir Schilaf- und Kinderzimmer.

M 26: Fortschreibung des Schallimmissionsplans (SIP) der Stadt Neuss

Anders als die Larmkarten nach EU-Umgebungslarmrichtlinie umfasst der SIP die nationalen Be-
rechnungs- und Beurteilungsvorschriften fiir die in Neuss relevanten Emittenten, insbesondere den
StralRenverkehr. Der SIP stellt daher eine der Grundlagen fiir die Bewertung der Larmsituation in
Neuss und somit ein strategisches Element der Stadtplanung dar.

Derzeit liegt der Stadt Neuss der SIP fir die Jahre 1992, 2002 und 2012 vor. Der SIP wird regel-
mafiig, spatestens alle zehn Jahre, fortgeschrieben.

d) Larmreduzierung an der Quelle

M 27: Beseitigung von StralRenschaden

Die Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann eine Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) errei-
chen.

Die Stral3en in stadtischer Baulast werden im Zuge der Verkehrssicherungspflicht der Stadt Neuss
regelmafig durch eine Begehung kontrolliert. Die hierdurch bekannt gewordenen Stral3enschaden
werden durch den StraRennotdienst der Stadt Neuss behoben.

Bekannt gewordene Schaden an StraRen anderer Straldenbaulasttrager werden an diese
schnellstméglich gemeldet.

Seite 39 von 67



Larmaktionsplan 2019 der Stadt Neuss

M 28: Sanierung von Kanaldeckeln

Ein zu groRer Niveauunterschied zwischen Kanaldeckel und Stralenbelag sorgt flir unerwiinschte
Larmemissionen. Durch eine stéandige Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine erhebliche
Larmminderung erzielt werden.

M 29: Einsatz von modernen Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeugen

Die Abfall- und Wertstofflogistik Neuss GmbH (AWL) wirkt auf eine standige technische Verbesse-
rung ihres Fahrzeug- und Maschinenparks hin. Durch den konsequenten Einsatz der optimierten
Fahrzeuge ist vor allem an den Verkehrsachsen mit einem hohen Bus- und Schwerverkehrsanteil
eine Reduzierung der Larmbelastung mdglich.

Durch den flachendeckenden Einsatz larm- und abgasarmer Technik bei den kommunalen Eigen-
betrieben kann eine Vorbildfunktion fir die Ubrigen Marktteilnehmer erreicht werden.

M 30: Modernisierung der Busflotten

Die Stadtwerke Neuss GmbH (SWN) modernisiert kontinuierlich ihren Bus-Fuhrpark von derzeit 83
Fahrzeugen. Im Jahr 2018 wird ein Altfahrzeug durch einen besonders leisen Elektrobus ersetzt.
Fur das Jahr 2019 ist die Beschaffung von zwei weiteren Elektrobussen geplant. Eine Ausweitung
des Anteils an Elektrobussen ist vorgesehen.

Die Busverkehr Rheinland GmbH /Regio Bahn modernisiert ebenfalls kontinuierlich ihren Busfuhr-
park.

M 31: Einbau von larmminderndem Asphalt auf der Schorlemerstrale zwischen Deutsche Stral3e
und Dreikdnigenstrale

Zwischen der Deutsche Stral3e und der Dreikdnigenstraf3e wird im Zuge der Deckensanierung
larmmindernder Asphalt in Form von Split-Mastix-Asphalt SMA 5S mit kleinem Grof3tkorn aufge-
bracht.

Die Malinahme ist bereits durchgefiihrt.

M 32: Einbau von larmminderndem Asphalt auf StrafRen in der Baulast der Stadt Neuss

Bei der Sanierung oder dem Neubau von StralRendecken wird der Einsatz von Splitt-Mastix-
Asphalt mit kleinem GrofR3tkorn geprift. Bei dieser Prifung wird untersucht, ob der Einsatz von
Splitt-Mastix-Asphalt mit kleinem GrofRtkorn unter den jeweiligen 6rtlichen Rahmenbedingungen
und unter Verkehrssicherheitsaspekten grundsatzlich technisch méglich ist. Der Einsatz von Splitt-
Mastix-Asphalt mit kleinem GrofR3tkorn erfolgt unter der Abwagung der Aspekte Tragfahigkeit sowie
Haltbarkeit/Dauerhaftigkeit.

Bereits durch das laufende Deckensanierungsprogramm der Stadt Neuss ergeben sich larmmin-
dernde Wirkungen, da der alte, rauhe — und somit laute — Asphalt durch eine neue, glattere — und
somit leisere — Deckschicht ersetzt wird. Die Mal3nhahme 32 verstarkt diesen Effekt durch die Aus-
wahl des Asphalt-Gemisches.

M 33: Erhohte schalltechnische Anforderungen an Betriebe im Bereich des Neusser Hafens

Bei Neugenehmigungen, Nutzungs- und Betriebsdnderungen sowie bei Betriebserweiterungen
missen die Richtwerte der TA-Larm an den entscheidenden Immissionsorten nicht um 6 dB(A),
sondern um 10 dB(A) unterschritten werden. Hierdurch wird die hohe Larm-Vorbelastung der be-
nachbarten, ostlichen Neusser Innenstadt durch Gewerbelarm besonders beachtet.
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e) bauliche Mal3nahmen

M 34: Passiver Schallschutz an StrafRen in der Baulast des Landes NRW und des Bundes

Der Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen pruft individuell auf Anfrage der Betroffenen
die Anspruchsvoraussetzungen fir eine Larmsanierung an bestehenden Bundes- und Landesstra-
Ren bei Antragstellung der Betroffenen im Einzelfall. LarmschutzmalRnahmen kénnen nur dort
durchgefuhrt werden, wo nach dieser Prifung tatsachlich Grenzwertliberschreitungen vorliegen.

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass die Berechnungen des Landesbetriebes nach den Vorschriften
der national gultigen RLS-90 (Richtlinie fir den Larmschutz an Straf3en, 1990) durchgefiihrt wer-
den. Eine Ableitung der Larmbelastung aus den im Larmaktionsplan genannten strategischen
Larmkarten gemafRl EU-Umgebungslarmrichtlinie ist nicht unmittelbar méglich.

M 35: Larmschutz bei Umbau der Autobahn A 57 in den Umbauabschnitten Erfttal (Anschlussstel-
le Neuss Hafen bis Anschlussstelle Neus Norf) und Reuschenberg (Kreuz Neuss-West bis
Anschlussstelle Reuschenberg)

Im Rahmen der Planung der Umbauabschnitte Neuss Erfttal und Neuss Reuschenberg werden die
Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutz gemanR 16.Bundesimmissionsschutzverordnung (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) gepruft.

Beide Umbauabschnitte befinden sich noch in der Planung. Zumindest fir den Umbauabschnitt
Neuss Reuschenberg sind im Bereich der Anschlussstelle Neuss Reuschenberg bereits Larm-
schutzbauwerke in Form von Wallen und Wéanden geplant. Hierdurch wird es zu einer Larmredu-
zierung in der Umgebung kommen.

f) sonstige MalRnahmen, die eine Larmreduzierung herbeifiihren kGnnen
M 36: Mitarbeit der Stadt Neuss im Aktionsbindnis Flugverkehr

Die Stadt Neuss arbeitet im Aktionsbindnis Flugverkehr der Anrainerkommunen des Verkehrs-
flughafens Dusseldorf mit.

Die Stadt Neuss ist gemaf3 Fluggesetz § 32b in der Fluglarmkommission des Verkehrsflughafens
Dusseldorf vertreten. Gleichwohl soll durch die zuséatzliche Mitarbeit in dem Aktionsbiindnis die
Einflussnahme auf den Flughafen weiter gestarkt werden.

Anlasslich des Antrags des Flughafens Dusseldorf auf Planfeststellung einer Kapazitatserweite-
rung hat sich der Rat der Stadt Neuss in seiner Sitzung am 01.07.2016 unter Wurdigung der Vor-
teile des Flughafens fir Neuss gegen eine generelle Erhéhung der Flugbewegungen und fir eine
Beschrankung der Flugbewegungen in den Nachtzeiten und den frGhen Morgenstunden ausge-
sprochen. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens hat die Stadt Neuss eine kritische Stel-
lungnahme zu dem Vorhaben abgegeben.
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5.2 Analyse der Mal3nahmen des MalRnahmenplans

5.2.1 Mogliche Minderungspotentiale aktiver Malinahmen

Die Abbildung liefert eine Ubersicht der im Rahmen der Larmaktionsplanung moglichen aktiven
MalRnahmen und deren Larmminderungspotential. Dabei wirken die einzelnen MaRnahmen additiv.

Abbildung 12: Auswirkungen moglicher aktiver Larmminderungsmafinahmen

GroRerer Abstand zwischen Stralle
und Hauswand

Weniger Verkehr (Reduzierung des
LKW-Anteils von 10% auf 5%)

Weniger Verkehr (20% Reduzierung
der Verkehrsmenge)

Niedrigere Geschwindigkeit (30
km/h statt 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss bei 30 km/h _

Besserer Verkehrsfluss bei 50 km/h

Bessere Fahrbahnbeldge (Asphalt
statt Pflaster)

Bessere Fahrbahnbeldge (Sanierung
einer schadhaften Decke)

0 1 2 3 4 5 6

® minimale Reduzierung in dB(A) ™ maximale Reduzierung in dB(A)

Laut vergleichenden Messungen in der Stadt Minster liegt die larmmindernde Wirkung von Split-
Mastix-Asphalt mit kleinem Grof3tkorn bei ca. 2 dB(A) im Vergleich zu einem herkémmlichen Split-
Mastix-Asphalt.

Schallschutzfenster und larmgedammte Liftungen zahlen zu den passiven Mal3nhahmen, deren
Ziel nicht eine Reduzierung des Aul3enlarms, sondern die Einhaltung eines niedrigen Innenraum-
pegels zum Ziel hat. Auch die Orientierung von Wohn- und Schlafrédumen weg von der Larmquelle
(beispielsweise in einen Innenhof) gehoért zu den passiven MalRnahmen. Die passiven MalRBhahmen
besitzen ein sehr hohes Minderungspotential, jedoch ohne die eigentliche Stérung, den Aul3en-
larm, zu beseitigen.

Passive Schallschutzmallinahmen werden von der Stadt Neuss bei Bedarf regelmafiig im Rahmen
der Bauleitplanung und der Baugenehmigung festgesetzt. Hierbei werden nicht nur Mindestwerte
fur die Schalldammung festgesetzt, sondern bei besonders hoch belasteten Gebauden auch der
Nachweis des Innenraumpegels geman VDI 2719.
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5.2.2 Synoptische Tabelle zu der Wirkungsweise der Mal3nahmen

Die folgende Tabelle 12 fasst die Wirkungsweise der einzelnen Mallnahmen zusammen.

Nr. Mafinahme (Stichwort) Betroffene Larm- Aktiv / Wirkung
quelle Passiv
1 | Optimierung Radwegenetz StralRenverkehr Aktiv Langfristig
Schienenverkehr
2 | Versorgung durch OPNV StralRenverkehr Aktiv Langfristig
Schienenverkehr
3 | Parkleitsystem StralRenverkehr Aktiv Langfristig
4 | Umleitung Schwerlastverkehr StralRenverkehr Aktiv Mittelfristig
5 | Ladezonen/Service-Points StralBenverkehr Aktiv Langfristig
6 | Einsatz von Grol3kehrmaschinen StralR3enverkehr Aktiv Langfristig
7 | Umristung von LZA StralRenverkehr Aktiv Langfristig
8 | Abschaltung von LZA StralRenverkehr Aktiv Langfristig
9 | Grune Welle StralRenverkehr Aktiv Langfristig
10 | Geschwindigkeitsbeschrankung StralBenverkehr Aktiv Mittelfristig
11 | Verkehrsberuhigung StralRenverkehr Aktiv Langfristig
12 | Vermeidung von Durchgangsverkehren StralRenverkehr Aktiv Langfristig
13 | Verstarkte Kontrollen StralRenverkehr Aktiv Langfristig
14 | 30 km/h auf Friedrichstral3e StralRenverkehr Aktiv Kurzfristig
15 | 30 km/h auf der PreufRenstralie StralRenverkehr Aktiv Kurzfristig
16 | 30 km/h auf der Deutsche Stral3e StralRenverkehr Aktiv Kurzfristig
17 | 30 km/h auf der Venloer Stral3e zwi- StralRenverkehr Aktiv Kurzfristig
schen Berliner Platz und der Strale Am
Kivitzbusch
18 | 40 km/h auf der Ortsdurchfahrt der L StralRenverkehr Aktiv Kurzfristig
154 in Holzheim
19 | 40 km/h auf der Luttenglehner Stral3e StralRenverkehr Aktiv Kurzfristig
und der Niederrheinstral3e in Grefrath
20 | 40 km/h auf der Weckhovener Stral3e StralRenverkehr Aktiv Kurzfristig
21 | Laufende Prufung auf Geschwindig- StralRenverkehr Aktiv Mittelfristig
keitsbegrenzungen
22 | LKW-Durchfahrverbot auf der Friedrich- StralRenverkehr Aktiv Kurzfristig
stral3e
23 | LKW-Durchfahrverbot auf der Batte- StralRenverkehr Aktiv Kurzfristig
riestral3e
24 | Festsetzungen in Bebauungs-Planen StralB3enverkehr Aktiv Mittelfristig
Schienenverkehr Passiv

Gewerbe/Industrie
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Nr. Mafinahme (Stichwort) Betroffene Larm- Aktiv / Wirkung
quelle Passiv
25 | Festsetzungen bei Bauantragen StralRenverkehr Aktiv Mittelfristig
Schienenverkehr Passiv
Gewerbe/Industrie
26 | Fortschreibung SIP StralRenverkehr - Mittelfristig
Schienenverkehr
Gewerbe/Industrie
Flugverkehr
27 | Beseitigung von StralRenschaden StralRenverkehr Aktiv Mittelfristig
28 | Sanierung von Kanaldeckeln StralB3enverkehr Aktiv Mittelfristig
29 | Einsatz Entsorgungsfahrzeuge StralRenverkehr Aktiv Langfristig
30 | Modernisierung Busflotten StralRenverkehr Aktiv Langfristig
31 | Larmmindernder Asphalt auf der Schor- StralRenverkehr Aktiv Kurzfristig
lemerstral3e
32 | Einbau von Larmminderndem Asphalt StralRenverkehr Aktiv Mittelfristig
bei Bau- und Sanierungsmafl3nahmen
nach vorheriger Prifung
33 | Erhohte schalltechnische Anforderun- Gewerbe/Industrie Aktiv Mittelfristig
gen im Bereich des Neusser Hafens
34 | Passiver Schallschutz an Landes- und StralRenverkehr Passiv | Langfristig
BundesstralRen
35 | Larmschutz beim Umbau der A 57 StralBenverkehr Aktiv Mittelfristig
Passiv
36 | Aktionsbindnis Flugverkehr Flugverkehr Aktiv Langfristig

Die einzige quantifizierbare Malinahme ist die Mainahme 31 ,Einbau von l[armminderndem As-
phalt* mit einer Minderung um ca. 2 dB(A) gegenuber einem klassischen Split-Mastix-Asphalt.

5.2.3 Synergieeffekte mit dem Luftreinhalteplan Neuss 2013

Ein wesentliches Merkmal der Larmaktionsplanung ist die Querschnittsorientierung. Im Folgenden
werden die MalBhahmen des fir die Stadt Neuss aktuell geltenden, umfangreichen Luftreinhalte-
plans Neuss 2013 hinsichtlich ihrer schalltechnischen Wirksamkeit hin untersucht und die relevan-
ten Malinahmen aufgelistet.

Der Luftreinhalteplan Neuss 2013 umfasst ein umfangreiches MaRhahmenpaket aus insgesamt 64
Mafnahmen. Diese Malihahmen beziehen sich vornehmlich auf die Reduzierung der Luftbelas-
tung durch Stickstoffdioxid. Zahlreiche dieser MaRnahmen besitzen auch eine larmreduzierende
Wirkung. Wéahrend der Neusser Larmaktionsplan stadtweit gilt, bezieht sich der Luftreinhalteplan
Neuss 2013 auf ein Gebiet innerhalb der Stadt, das durch die Viersener Stral3e / Gladbacher Stra-
3e, den Willy-Brand-Ring und die Autobahn A 57 begrenzt wird.

Folgende Mafinahmengruppen kénnen larmmindernd wirken (die MalRnahmenkennzeichnung des
Luftreinhalteplans 2013 wird beibehalten, um Verwechselungen mit dem Larmaktionsplan zu ver-
hindern):
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Gruppe ,Verkehrsvermeidung”

M 1/1  Parkleitsystem

M 1/2  Optimierung des Radwegenetzes / Park& Ride

M 1/26 Versorgung des Luftreinhalteplangebietes mit OPNV
M 5/63 Anreize zur OPNV-Nutzung

Gruppe ,Foérderung von larmarmen Verkehrsmitteln“
M 1/9 Einsatz schadstoffarmer Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge
M 2/40 Modernisierung der Busflotte der Stadtwerke Neuss GmbH

Gruppe ,Blndelung und raumliche Verlagerung*

M 1/4  Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebieten und deren Uberwachung
M 1/5 Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

M 1/16 Vermeidung von Durchgangsverkehr in Wohngebieten

M 1/17 Umleitung des Schwerlastverkehrs

Gruppe ,Verkehrsverflissigung*”

M 1/3  Errichtung von Ladezonen

M 1/4  verstarkte Kontrollen

M 1/5 Umristung von Lichtsignalanlagen auf Anforderungsschaltung

M 1/6 Griine Welle

M 1/10 Optimierung der Routen und Zeiten fir die Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge

Gruppe ,Erh6hung der Aufenthaltsqualitat im Wohnumfeld*®

M 1/13 Schulung des Fahrpersonals der Abfall- und Wertstofflogistik Neuss GmbH

M 1/29 Schulung des Fahrpersonals der Stadtwerke Neuss GmbH

M 1/10 Optimierung der Routen und Zeiten fir die Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge

Die oben genannten MalRnahmen sind nicht quantifizierbar, tragen jedoch in ihrer Summe zu einer
Larmreduzierung bei. Einige der genannten MaRnahmen, wie bspw. die MalRnahmen M 2/40 und
M 5/63, wirken auf das gesamte Neusser Stadtgebiet.

Im Rahmen der Malinahme M 2/40 ,Modernisierung der Busflotte der Stadtwerke Neuss GmbH"
werden verstarkt Elektrofahrzeuge, die besonders leise sind, angeschafft.
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6 Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie verfolgt neben der Erfassung der Larmbelastung sowie der
Larmminderung auch das Vorsorgeprinzip. Schitzenswerte, insbesondere der Erholung dienende
Gebiete sollen dabei vor einer Zunahme des La&rms bewahrt werden. Das Ziel besteht somit nicht
in der Schaffung ruhiger Gebiete durch larmmindernde MalRnahmen, sondern in deren Erhaltung
(874d Abs. Bundesimmissionsschutzgesetzt [BImSchG]).

Die Nennung ruhiger Gebiete stellt keine Malinahme im Sinne der Larmaktionsplanung dar, son-
dern ist unabhangig vom MaRRnahmenplan als eigenstandiger Baustein durchzufihren. Auch wenn
kein MalRnahmenplan nétig sein sollte, kbnnen dennoch ruhige Gebiete benannt werden.

Bei der Auswahl ruhiger Gebiete spielen neben einer geringen Larmbelastung als akustisches Kri-
terium auch Flachennutzungen, Flachengrofe, Lage und Einzugsgebiet auch planerische Ziele ei-
ne Rolle.

Die Festsetzung eines ruhigen Gebietes |6st als Rechtsfolge grundsatzlich die Pflicht flr nachfol-
gende Planungen aus, die Festsetzung und den damit verbundenen grundsétzlichen Schutzauftrag
zu bertcksichtigen. Somit sind weitere, mit der nachfolgenden Planung zu beriicksichtigende Be-
lange mit dem Schutz eines ruhigen Gebietes abzuwégen.

Die Aufzahlung ruhiger Gebiete in einem Larmaktionsplan kann erweitert werden. Bei einer even-
tuellen Fortschreibung des Larmaktionsplanes kdnnen auf Grund neuerer Erkenntnisse weitere
ruhige Gebiete hinzukommen.

6.1 Auswabhlkriterien

Die ruhigen Gebiete wurden auf Grund einer abgestuften Auswahl definiert. Die Auswabhlkriterien
umfassen an erster Stelle die bestehende Larmbelastung des Gebietes, dann die Erholungsfunkti-
on des Gebietes, die Nahe zu Wohngebieten und eine ggf. bestehende Verkniipfung zu anderen
ruhigen Gebieten.

Tabelle 13: Auswahlkriterien fUr ruhige Gebiete

Gewichtung |Kriterium Anforderung

hoch Niedrige Belastung Der Index Lpey innerhalb des ruhigen Gebietes soll 55
dB(A) nicht Gberschreiten alternativ hierzu muss der Lpgy
des ruhigen Gebietes in seiner Kernflache um mindes-
tens 6 dB(A) niedriger sein als in der direkten Umgebung
des ruhigen Gebiets.

Gebiete mit einem Lpgy von 65 dB(A) oder mehr sind als
ruhige Gebiete grundsatzlich ausgeschlossen.

Ein Gebiet, dass sich in seiner Belastung nicht von der
Umgebung unterscheidet, wird nicht als ruhiges Gebiet
ausgewiesen.

hoch Erholung / Zugéanglichkeit Das ruhige Gebiet muss eine Erholungsfunktion besitzen
und soll méglichst frei zuganglich sein.

Eine bestehende, hohe Frequentierung ist ein Zeichen
fur die Erfullung dieses Kriteriums.

mittel Wohngebietsnéhe Das ruhige Gebiet soll moglichst wohngebietsnah liegen.

niedrig Verknupfung Das ruhige Gebiet soll nach Méglichkeit mit anderen ru-
higen Gebieten verknlpft sein.

Eine Verknipfung besteht, wenn die ruhigen Gebiete
hdchstens 500 m voneinander entfernt liegen.
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Bestehende oder geplante Wohnbauflachen werden nicht als Ruhige Gebiete definiert. Dies erklart
sich aus der Tatsache, dass die nationalen schalltechnischen Regelwerke bei Vorhaben, die zu ei-
ner weiteren Larmbelastung von Wohngebieten fuhren kénnten, Richt- und Grenzwerte fir be-
troffene Wohnnutzungen einfordern, die deutlich unter den Schwellenwerten fir eine Larmaktions-
planung liegen. Auch in Bebauungsplanen werden diese strengeren Werte angelegt. Grenz- oder
Richtwerte werden hingegen nicht in gleicher Weise fiir Erholungsflachen festgeschrieben. Inso-
fern ergibt sich ein besonderer Bedarf, eine zusatzliche Verlarmung der Erholungsflachen zu ver-
hindern.

Nach Mdglichkeit sollen sich alle Flachen im Eigentum der Stadt Neuss befinden.

Neben einer bildlichen Darstellung ist fir die Definition eines ruhigen Gebietes die genaue Nen-
nung von Gemarkung, Flur und Flurstiick notwendig. Diese Aufzahlung befindet sich im Anhang.
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6.2 Ausgewahlte ruhige Gebiete

Auf der Grundlage der vorgenannten Auswabhlkriterien wurden folgende, der Erholung dienende
Gebiete als ,,Ruhige Gebiete" eingestuft:
Jrone Meerke

Der Index Lpen betragt am auReren Rand bis zu 62 dB(A) und im Kernbereich auf3erhalb des Wei-
hers bis zu 56 dB(A).

Mit Ausnahme des Kriteriums ,Verknupfung“ sind alle Kriterien erfullt. Da dieses Kriterium die nied-
rigste Gewichtung besitzt, wurde das Jrone Meerke als Ruhiges Gebiet nicht ausgeschlossen.
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Hauptfriedhof, Alter Teil

Der Index Lpey betragt am aulReren Rand bis zu 64 dB(A) und im Kernbereich bis zu 56 dB(A).

“ sind alle Kriterien erfiillt. Da dieses Kriterium die nied-

rigste Gewichtung besitzt, wurde der Friedhof, Alter Teil als Ruhiges Gebiet nicht ausgeschlossen.

Mit Ausnahme des Kriteriums ,Verkntpfung

Alter Teil

Hauptfriedhof,

Abbildung 14: Ruhiges Gebiet
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Stadtgarten” ist derjenige Teil der Flache Gemarkung

Der Index Lpey betragt am aulReren Rand bis zu 61 dB(A) und im Kernbereich bis zu 53 dB(A).
der die Flache der Herbert-Karrenberg-

Alle Kriterien sind erfullt.

Stadtgarten
Ausgenommen von dem Ruhigen Gebiet

Stral3e mit deren zugehdrigen

Flurstick 13

Neuss, Flur 15,
Nebenanlagen umfasst.

Stadtgarten*”

Abbildung 15: Ruhiges Gebiet
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, parallel zu der nordwestlichen Flur-

ragt in Richtung Westen bis in den Kreuzungsbereich

alter Stadtgarten”
Platz hinein. Das Ruhige Gebiet beginnt 100 m dstlich, parallel zu der westlichen

“ragt in Richtung Nordwesten bis in den Kreuzungsbereich Friedrichstra-

Der Index Lpey betragt am aulReren Rand bis zu 61 dB(A) und im Kernbereich bis zu 53 dB(A).

Alle Kriterien sind erfullt.
Be/ErftstralRe hinein. Das Ruhige Gebiet beginnt 50 m dstlich

stiicksgrenze. Die Flache |,

Rosengarten / Alter Stadtgarten
Friedrich-Ebert

Die Flache ,Rosengarten

Flurstlicksgrenze.

Luftbild
StraRenkarte
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Botanischer Garten / Im Wingert

dass sie als ein Ruhiges Gebiet ausgewiesen wer-

Die beiden Flachen liegen so nah zusammen

den. Der Index Lpgy betragt am auRReren Rand bis zu 61 dB(A) und im Kernbereich bis zu 53

dB(A).

Alle Kriterien sind erfullt.

.Botanischer Garten / Im Wingert*

Abbildung 17: Ruhiges Gebiet
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Selikumer Park
Der Index Lpey betragt am auReren Rand bis zu 60 dB(A) und im Kernbereich weniger als 55
dB(A).

Der Selikumer Park ist ein Beispiel fir ein gering larmbelastetes, gut erreichbares und daher stark
frequentiertes Naherholungsgebiet, dass dementsprechend als Ruhiges Gebiet aufgenommen
wurde.

Abbildung 18: Ruhiges Gebiet ,Selikumer Park"
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Folgende Flachen wurden ebenfalls einer Untersuchung unterzogen, jedoch nicht als Ruhiges Ge-
biet definiert:

Naturschutzgebiet ,Olgangsinsel*:
Die Flache ist nur eingeschrankt zuganglich und liegt wohngebietsfern.

Die Kriterien ,Erholung/Zugéanglichkeit” und ,Wohngebietsnahe" sind nicht oder nicht ausreichend
erfillt.

Naturschutzgebiet ,Uedesheimer Rheinbogen*
Die Flache ist zuganglich, liegt aber wohngebietsfern.

Die Flache wird laut Umgebungslarmkarte Lpey (StralRenverkehr) durch StralRenverkehrslarm der
benachbarten Autobahn mit mehr als 55 dB(A) belastet. Eine niedrigere Belastung im Vergleich
zur Umgebung, auch zu Grof3teilen der Ortslage Uedesheim, besteht nicht.

Das Kriterium ,Niedrige Belastung® wird nicht erfuillt.

Hauptfriedhof, Neuer Teil:

Laut Umgebungslarmkarte Lpey (Stra3enverkehr) wird der Hauptfriedhof, Neuer Teil mit mehr als
55 dB(A) in seiner Kernflache belastet. Die Differenz zur direkten Umgebung betragt maximal 5
dB(A). Die westliche Halfte des Hauptfriedhofs, Neuer Teil wird auf Grund der nahe gelegenen Au-
tobahn B 57 mit bis zu 70 dB(A) belastet.

Das Kriterium ,Niedrige Belastung® wird nicht erfuillt.

Reuschenberger Busch:

Laut Umgebungslarmkarte Lpey (Straenverkehr) wird der Reuschenberger Busch mit mehr als 55
dB(A). Die Differenz zur direkten Umgebung betragt maximal 5 dB(A). Aul3erdem kommt es laut
Schallimmissionsplan der Stadt Neuss zu einer zusatzlichen Verlarmung durch die den Reuschen-
berger Busch durchschneidende Eisenbahnstrecke Kéln-Neuss.

Das Kriterium ,Niedrige Belastung® wird nicht erfuillt.

Rennbahnpark:

Laut Umgebungslarmkarte Lpegy (Hafen/IED-Betriebe) wird der Rennbahnpark in seinem Zentrum
mit maximal 60 dB(A) belastet. Zusatzlich besteht eine Larmbelastung durch Stralenverkehrslarm.

Das Kriterium ,Niedrige Belastung“ wird nicht erfuillt.

Sudpark:

Laut Umgebungslarmkarte Lpey (Stral3enverkehr) wird der Stdpark mit mehr als 55 dB(A) in seiner
Kernflache belastet. Die Differenz zur direkten Umgebung betragt maximal 5 dB(A).

Das Kriterium ,Niedrige Belastung® wird nicht erfuillt.

Im Zuge des geplanten Umbaus der A57 ist im Umfeld des Sudparks aktiver Larmschutz in Form
von Wallen und Wanden geplant. Es ist somit nach der Durchfiihrung der Umbau-Maflnahme er-
neut zu prifen, ob der Stdpark als ruhiges Gebiet ausgewiesen werden kann.
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Mihlenbusch (auf dem Neusser Stadtgebiet)

Laut Umgebungslarmkarte Lpey (Stralenverkehr) wird der Mihlenbusch mit maximal 40 dB(A) be-
lastet. Das Kriterium ,niedrige Belastung” wird somit erfuillt.

Die umliegenden Wohngebiete Neuenbaum/Roseller Heide/ Rosellen, Schlicherum, Hoisten und
Norf werden mit Ausnahme der Durchfahrtsstraf3en laut Umgebungslarmkarte Lpey (Stral3enver-
kehr) mit bis zu 55 dB(A) belastet. Diese Belastung liegt 15 dB(A) unterhalb des Larmindex Lpgn.

Eine Ausweisung des Mihlenbuschs (auf dem Neusser Stadtgebiet) als ,Ruhiges Gebiet" ist somit
derzeit nicht notwendig.

Zudem befindet sich nur eine kleine Flache im westlichen Bereich des Muhlenbuschs (auf dem
Neusser Stadtgebiet) im Eigentum der Stadt Neuss.
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7 Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes

Fur die Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie an sédmtlichen Strecken der DB-AG, dies be-
trifft beispielsweise die Eisenbahnstrecke zwischen Neuss und Kdéln, ist das Eisenbahnbundesamt
(EBA) zustandig. Dies betrifft sowohl die Erstellung der Larmkarten gemaf EU-Umgebungslarm-
richtlinie, als auch die Erstellung eines Larmaktionsplans.

Die Larmaktionsplanung des EBA ist Uiber folgenden Link einsehbar:
www.eba.bund.de/DE/_documents/Buehne/Laermaktionsplanung.html

In den Jahren 2010 bis 2014 hat die DB-Netzt AG im Rahmen der Richtlinie zur Férderung von
Mafnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes
LarmschutzmalRnahmen im Bereich der Stadt Neuss in Form der Errichtung von Schallschutzwén-
den durchgefiuhrt. Diese MalRnhahmen wurden im Larmaktionsplan der Stadt Neuss aufgefiihrt. Die
Mafinahmen sind zwischenzeitlich abgeschlossen und betreffen hauptsachlich Larmschutzwéande
auf der Eisenbahnstrecke zwischen Neuss und KdéIn. Auch wenn der Ausldser nicht die Larmakti-
onsplanung des EBA ist, sind die tber die Forderrichtlinie durchgefihrten Sanierungen MalRnah-
men im Sinne der Larmaktionsplanung.

Zum 1. Januar 2019 trat eine neue Fassung der Richtlinie zur Férderung von Maflinahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes in Kraft (Verkehrs-
blatt 24/2018, S. 858). Die Forderrichtlinie wurde sowohl inhaltlich als auch redaktionell Gberarbei-
tet. Fur den Ballungsraum Neuss sind insbesondere folgende Anderungen wichtig:

»1974-Regelung” (Abschnitt 1.2 — Forderziel)

Bei der Ermittlung des Larmsanierungsbedarfs werden auch Geb&ude einbezogen, die zwischen
dem 1. April 1974 und dem 31. Dezember 2014 fertiggestellt worden sind. Gleiches gilt fir Wohn-
gebéaude auf Flachen, die in diesem Zeitraum zur Nutzung mit Wohnbebauung ausgewiesen wor-
den sind. Ungeachtet davon bleiben Bahnanlagen, die nach dem 1. April 1974 errichtet wurden.
Hierbei griff bereits damals schon die Larmvorsorge mit strengeren Vorgaben.

Kriterien fur die Aufnahme in das Sanierungsprogramm sowie fir die Reihenfolge der Sanierungs-
abschnitt (Abschnitt 2.2 — Gesamtkonzept der La&rmsanierung)

In die Betrachtung fliel3t unter anderem die Zahl der betroffenen Anwohnenden im jeweiligen Stre-
ckenabschnitt, die mithilfe von stadtplanerisch tblichen Verfahren ermittelt werden darf. Zuvor lag
der Fokus auf der Anzahl der betroffenen Wohneinheiten.

Forderfahigkeit von innovativen Larmschutzmafnahmen (Abschnitt 2.4 — Férderfahige Mal3nah-
men)

In den Katalog der forderfahigen MaRhahmen wurden innovative Malinahmen aufgenommen, z.B.
niedrige Schallschutzwéande, Schienenstegdampfer und Schienenschmiereinrichtungen.

Daruber hinaus entfiel zum 1. Januar 2015 der Abschlag von 5 dB(A) auf den rechnerisch ermittel-
ten Beurteilungspegel am Immissionsort (Wegfall des sog. ,Schienenbonus*). Zum anderen er-
folgte zum 1. Januar 2016 im Haushaltsgesetz des Bundes eine Absenkung der Auslosewerte fir
die Larmsanierung um 3 dB(A).

Die oben genannten Regelungen betreffen das gesamte Schienennetz der Eisenbahnen in der
Baulast des Bundes. Daher werden bundesweit alle Streckenabschnitte von Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes neu berechnet und auf eine zusatzliche Sanierung und Foérderung neu
Uberprift, auch die bereits sanierten Strecken in Neuss. Inwieweit dies zu weiteren MaRnahmen in
Neuss flihrt, ist derzeit (Mai 2019) noch offen.
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8 Offentlichkeitsbeteiligung
Noch frei.

Erlauterung:

Der Larmaktionsplan soll - noch offen - im Rahmen einer Offentlichkeitsbeteiligung ausgelegt
werden. Dazu wird der Entwurf des Larmaktionsplans im Ausschuss fir Umwelt und Grinflachen
(AUG) am 04.06.2019 vorab beraten. Nach Beschluss durch den Rat der Stadt Neuss und der
Auslegung werden die eingegangenen Anregungen und Bedenken abgewogen und ggf. in den
Larmaktionsplan eingearbeitet. Danach erfolgt eine nochmalige Beratung im AUG und abschlie-
Rend der Beschluss im Rat der Stadt Neuss (vergleichbar mit dem Satzungsbeschluss im Rahmen
eines Bebauungsplan-Verfahrens).
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9 Beschluss durch den Rat der Stadt Neuss

Der vorliegende Larmaktionsplan 2019 der Stadt Neuss wurde vom Rat der Stadt Neuss in seiner
Sitzung vom ... . ... ..2019 beschlossen.

Erlauterung:

Die Kommission der EU hatte bei einer europaweiten Uberpriifung der Larmaktionsplane hinsicht-
lich des bestehenden Larmaktionsplans Neuss bemangelt, dass aus dem Plan heraus nicht sofort
ersichtlich ist, ob der Larmaktionsplan Geltung besitzt und wer ihn beschlossen hat. Dies musste
der Kommission durch die Stadt Neuss nachgemeldet werden. Der 0.g. Text vermeidet zukinftige
[rritationen.
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10 Anhang

10.1 Flurstickliste der Ruhigen Gebiete

Jorne Meerke

Gemarkung

Neuss

Flur, Flursttick(e)

Flur 47, Flurstiicke 135, 136,145, 286, 390, 429, 430, 560, 612, 614,
615, 619, 622, 706

Bemerkung

Hauptfriedhof, Alter Teil

Gemarkung

Neuss

Flur, Flurstuck(e)

Flur 39, Flurstiuck 1103

Bemerkung

Stadtgarten

Gemarkung

Neuss

Flur, Flursttick(e)

Flur 15, Flurstucke 4, 5, 13

Bemerkung

Ausgenommen von dem Ruhigen Gebiet ,Stadtgarten” ist derjenige
Teil der Flache Gemarkung Neuss, Flur 15, Flurstiick 13, der die Fla-
che der Herbert-Karrenberg-StraRe mit deren zugehdrigen Nebenan-
lagen umfasst.

Rosengarten / Alter Stadtgarten

Gemarkung

Neuss

Flur, Flursttick(e)

Flur 13, Flurstick 600 und Flur 16, Flurstiicke 951, 970

Bemerkung

Die Flache Gemarkung Neuss, Flur 13, Flurstiick 600 ragt in Richtung
Nordwesten bis in den Kreuzungsbereich FriedrichstraRe/Erftstralie
hinein. Das Ruhige Gebiet beginnt 50 m dstlich, parallel zu der nord-
westlichen Flurstiicksgrenze. Die Flache Gemarkung Neuss, Flur 16,
Flurstiick 970 ragt in Richtung Westen bis in den Kreuzungsbereich
Friedrich-Ebert-Platz hinein. Das Ruhige Gebiet beginnt 100 m dstlich,
parallel zu der westlichen Flurstiicksgrenze.

Seite 59 von 67




Larmaktionsplan 2019 der Stadt Neuss

Botanischer Garten / Im Wingert

Gemarkung

Neuss

Flur, Flursttick(e)

Flur 17, Flursticke 374, 375, 449 und Flur 16, Flurstiick 960

Bemerkung

Selikumer Park

Gemarkung

Neuss

Flur, Flursttick(e)

Flur 34, Flurstiicke 544, 2156 und Flur 35, Flurstliicke 2246, 2247,
2248

Bemerkung
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10.2 Glossar

Das Glossar soll inshesondere schalltechnische Fachbegriffe erklaren.

Aquivalenter Dauerschallpegel
(Leq)

Der L ist ein energieadquvalenter Mittelungspegel, der Dauer
und Intensitat von Schallereignissen in Zusammenhang brin-
gen soll: Eine Verdoppelung der Dauer eines Gerausches mit
gegebenem Pegel fihrt zu einer Zunahme des Mittelungspe-
gels um 3 dB (also zur Verdoppelung der Schallenergie, vergl.
.Dezibel*). Umgekehrt muss ein Gerausch, das im Vergleich zu
einem anderen Geréausch um 3 dB leiser ist, doppelt so lange
wirken, um den selben L¢-Wert zu erreichen.

Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist eine LarmkenngroRe, anhand derer
in schalltechnischen Regelwerken die Gerauschbeurteilung
vorgenommen wird. Der Beurteilungspegel setzt sich zusam-
men aus dem Mittelungspegel und verschiedenen Zu- und Ab-
schlagen, mit denen weitere Einflussfaktoren auf die Larmwir-
kung bericksichtigt werden. Beispiele fur die Ermittlung des
Beurteilungspegels sind folgende gesetzliche Bestimmungen
und Regelwerke:

StraRenverkehrslarm

RLS-90 — Richtlinie fir den Larmschutz an StralRen
Industrie- und Gewerbelarm

TA-Larm — Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
Larm von Sportanlagen

18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung

Betroffene

Laut EU-Umgebungslarmrichtlinie besteht ab einer Larmbelas-
tung von 55 dB(A) fir den Lpgy und 50 dB(A) fiir den Lyign: €ine
Larmbetroffenheit.

Die Anzahl der Betroffenen wird ermittelt, indem die Einwohner
eines Gebaudes mathematisch auf die einzelnen Hausfassa-
den verteilt werden, dann die Fassaden des Geb&udes auf
Larmbetroffenheit geprift werden und die auf die betroffenen
Fassaden verteilten Bewohner addiert werden. Die Verteilung
der Haubewohner, die Prifung und die Addition erfolgen auto-
matisch mit Hilfe entsprechender Rechenprogramme.

Bei der Ermittlung der Betroffenen wird nicht beriicksichtigt, ob
am Haus bereits Larmschutzmanahmen (bspw. Larmschutz-
fenster) ergriffen wurden.

Dezibel (dB)

Dezibel ist ein Mal} fiir den Schalldruckpegel. Dabei ist die
Schalldruckpegel-Skala logarithmisch aufgebaut (vergl. Schall-
druck). Daher entspricht die Verdoppelung des Schalldurcks
einer Zunahme um 3 dB. 6 dB bedeuten eine Vervierfachung
des Schalldrucks. Auf die wichtigste Larmquelle in Stadten, den
Stral3enverkehr, bezogen bedeutet dies, dass eine Verdoppe-
lung des Verkehrs eine Zunahme von 3 dB bedeutet. Ebenso
bedeutet eine Halbierung der Verkehrsmenge ,nur” eine Ab-
nahme um 3 dB.
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Dezibel(A) (dB(A))

Menschen empfinden Tone mit gleichem Schalldruck je nach
Tonhohe (Frequenz) unterschiedlich laut. Das menschliche
Gehor ist bei Frequenzen um 1.000 Hertz am empfindlichsten.
Daruber und darunter wird Schall gleichen Pegels weniger laut
empfunden. Um dies messtechnisch nachzubilden, wird die
frequenzabhéangige Lautstarkenempfindung z.B. bei Schall-
messungen mit Hilfe von frequenzabhangigen Filtern beriick-
sichtigt. Dies wird durch ,(A)* (der A-Fliter wurde benutzt) aus-
gedrickt.

Ein Unterschied des Schallpegels von 2 bis 3 dB(A) wird vom
Menschen deutlich wahrgenommen. Unterschiede von weniger
als 2 dB(A) werden kaum wahrgenommen.

DTV

Durchschnittlicher tagliche Verkehr

Der Wert DTV gibt die Verkehrsstarke an einem Tag an und ist
ein Grundelement bei der Berechnung von Verkehrslarm. Der
Wert wird durch dauerhafte Verkehrszahlungen ermittelt oder
mit Hilfe klirzerer Zahlungen hochgerechnet.

Emission

Emissionen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
sind die von einer Anlage ausgehenden Verunreinigungen, die
durch Staube und Gase, Gerdusche, Erschitterungen, Licht,
Warme, Strahlen und &hnliche Erscheinungen hervorgerufen
werden. Akustisch bezeichnen Emissionen immer den von ei-
ner Quelle ausgehenden Schall. Der Emissionsort ist dement-
sprechend die Larmquelle.

Gerausch

Gerausche sind akustische Signale mit zahlreichen Frequen-
zen, zwischen denen kein gesetzmaliiger Zusammenhang be-
steht, wie dies z.B. beim Klang der Fall ist. Auch bei Gerau-
schen kdnnen Einzeltone hervortreten, die dem Gerauschanteil
Uberlagert sind. Solche sog. ,Einzeltone” erhdhen die Storwir-
kung von Gerauschen erheblich und werden bei der (Ge-
rausch-)Beurteilung durch einen Tonzuschlag berlcksichtigt.

Horbereich

Das menschliche Ohr kann altersabhangig Schallschwingun-
gen im Frequenzbereich zwischen etwa 16 und 20.000
Schwingungen pro Sekunde (Hertz) wahrnehmen. Der Horbe-
reich weist in Bezug auf den Schalldruck eine untere Grenze,
die sogenannte Horschwelle auf. Bei 1.000 Hertz entspricht die
Horschwelle O dB.

Schadigungen des Innenohrs kdnnen bei einer andauernden
Larmbelastung von mehr als 80 dB(A) eintreten.

Bei Schallpegeln von 140 dB(A) liegt die Schmerzgrenze, ab
der der Schall als Schmerz empfunden wird.

IED-Anlage

Eine IED-Anlage ist ein Industriebetrieb, der unter die Indust-
rieemissionsrichtlinie 2010/75/EU (engl. Industrial Emissi-
ons Directive, IED) fallt. Die Industrieemissionsrichtlinie
enthalt Regelungen zur Genehmigung, zum Betrieb, zur
Uberwachung und zur Stilllegung von Industrieanlagen in
der Europdaischen Union.
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Immission

Als Immission bezeichnet man die Einwirkung von Stauben und
Gasen, Gerauschen, Erschitterungen, Licht, Warme und
Strahlung auf einen bestimmten Ort. Der Immissionsort ist im-
mer der Ort, an dem die Belastung auftrifft, z.B. das Fenster ei-
nes Wohnhauses.

Larm

Als Larm wird unerwiinschter, stérender oder gesundheits-
schadlicher Schall bezeichnet. ,Larm" ist somit keine physikali-
sche GrolR3e, sondern ein sozial-psychologischer Begriff.

Larmindizes

Als Larmindizes werden auf der Grundlage der EU-
Umgebungslarmrichtlinie energiedquivalente Dauerschallpegel
wie folgt definiert:

Loay Index fur die Belastung am Tag

Levening Index fUr die Belastung zur Ruhezeit

Lnight Index fir die Belastung in der Nacht

Loen gewichteter Index fir die Gesamtbelastung

Der Tag entspricht einem Zeitraum von 12 Stunden, die Ruhe-
zeit (in der Regel am Abend) einem Zeitraum von 4 Stunden
und die Nacht einem Zeitraum von 8 Stunden.

Der Larmindex Lpgy ist ein ,Kunstwert” fir die Gesamtbelas-
tung und stellt nicht die Belastung zur Tag-Zeit dar.

Larmkarte

Die Larmkarte ist eine flachenhafte Darstellung von Schal-
limmissionen, die durch einen oder mehrere Schallquellen ver-
ursacht werden.

Dargestellt werden z.B. der aquivalente Dauerschallpegel oder
auch die Larmindices gemall EU-Umgebungslarmrichtlinie. Die
Darstellung erfolgt meist mit Hilfe farbiger Flachen, die von Li-
nien gleicher Mittelungspegel begrenzt sind (sogenannte ,Iso-
phonen®).

Lotrategische Larmkarten® sind die gemaf EU-Umgebungs-
larmrichtlinie erstellten Larmkarten.

Mittelungspegel

Schalldruckpegel sind meist nicht konstant, sondern @ndern
sich zeitlich. Um Schallvorgange einfacher beschreiben und
vergleichen zu kénnen, werden die vielen Werte zu einem Ein-
zelwert zusammengefasst. Grundlage hierfir ist die DIN 45641.

Die Zusammenfassung der Einzelpegel zu einem Mittelungs-
pegel fuhrt zu einer Abflachung der Pegelspitzen, daher nen-
nen einige immissionsrechtliche Vorschriften nicht nur Richt-
oder Grenzwerte fur den Mittelungspegel, sondern auch fur
Pegelspitzen.

Schall

Als Schall werden mechanische Schwingungen und Wellen in
einem elastischen Medium (z.B. Luft) bezeichnet. Beim fir den
Menschen hérbaren Schall handelt es sich um Schwingungen
im Frequenzbereich von 16 Hertz bis 20.000 Hertz (Schwin-
gungen pro Sekunde). Tiefere Frequenzen sind ,Infraschall®,
héhere Frequenzen sind ,Ultraschall”.

Seite 63 von 67




Larmaktionsplan 2019 der Stadt Neuss

Schallschutz (aktiv) Aktiver Schallschutz ist die zusammenfassende Bezeichnung
fur MalBnahmen, die Schallemissionen, also von der Larmquel-
le ausgehenden Schall, mindern.

Zum aktiven Schallschutz gehoren z.B. larmarmer Asphalt und
die Kapselung lauter Gerate. Auch Schallschutzbauwerke wie
Walle oder Wande zahlen zu den aktiven Schallschutzmalf3-
nahmen.

Eine weitere aktive schallschitzende MalRnhahme stellen Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen dar.

Der Hauptvorteil in aktiven MaRBnhahmen besteht darin, dass
durch eine Malinahme (z.B. larmarmer Asphalt) viele Betroffe-
ne geschutzt werden kdnnen. Ein weiterer Vorteil besteht darin,
dass durch aktive MaBhahmen auch AufRenbereiche wie bspw.
Garten geschitzt werden.

Schallschutz (passiv) Passiver Schallschutz ist die zusammenfassende Bezeichnung
fur MalRnahmen, die Schallimmissionen verringern.

Beispiele fur den passiven Schallschutz sind Schallschutzfens-
ter und schallgedammte Luftungen, aber auch Gehdrschutz in
lauter Arbeitsumgebung.

Eine besondere Form des passiven Schallschutzes stellt die
Larchitektonische Selbsthilfe” dar. Hierbei werden bei der Pla-
nung von Wohnungsgrundrissen die besonders empfindlichen
Nutzungen, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, abge-
wandt von den Larmquellen geplant, so dass weitere schall-
schitzende MafRRnahmen nicht mehr notwendig sind.

Die Nachteile von passiven Malinahmen bestehen darin, das
jede einzelne MafRnahme nur wenige Betroffene schiitzt und
AulRenbereiche (z.B. Garten) nicht geschitzt werden.
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