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Vorbemerkungen zum Deckblatt 3

Aufgrund von im Anhdrungsverfahren vorgebrachten Einwendungen und Bedenken der Un-
teren Wasserbehorde des Rhein-Kreis Neuss gegen die Versickerung von Stral3enoberfla-
chenwasser Uber die Dammschulter innerhalb einer festgesetzten Wasserschutzzone 1lIB,
wird im Zuge des Deckblatts 3 die komplette Wasserfassung innerhalb der Wasserschutzzo-
ne vorgesehen. Die Dimensionierung der Rohrleitungen sowie die Bemessung der Versi-
ckeranlagen A und B ist vollstandig tUberarbeitet worden.

Durch die Anpassung der Versickeranlage B ergibt sich zusatzlicher Ausgleichsbedarf. Der
LBP wurde entsprechend erganzt.

Zudem wurde die der Planung zugrunde liegende Verkehrsuntersuchung auf das Prognose-
jahr 2030 fortgeschrieben.

Fur das Brickenbauwerk ,Am Klein-Sasserhof“, welches urspriinglich ersatzlos entfallen
sollte, wurden Mdoglichkeiten fur eine Finanzierung durch Dritte untersucht. Es besteht eine
grundsétzliche Bereitschaft der Bayer Real Estate die Kosten fur einen Neubau des Bauwer-
kes zu Ubernehmen. Das Briickenbauwerk wird nach dem Ausbau wieder hergestellt.

Die vom Rhein-Kreis Neuss geplante Anschlussstelle Delrath wird im Lageplan nachrichtlich
dargestellt.

Im Deckblatt sind die gednderten Entwasserungsanlagen in den Planunterlagen dargestellt.
Der Wasserrechtliche Erlaubnisantrag wurde komplett tberarbeitet.

Aufgrund der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung sind die Larmtechnische Untersu-
chung erganzt, sowie das Schadstoffgutachten vollstandig Gberarbeitet worden.

Das Bauwerk ,Am Klein-Sasserhof wird in den Unterlagen dargestellt.

Zusatzlich werden der Fachbeitrag zur EG-Wasserrahmenrichtlinie und die Umweltvertrag-
lichkeitsuntersuchung im Rahmen des Deckblattes 3 in das Planfeststellungsverfahren ein-
gebracht.

Die Einzelheiten zu den Anderungen der Planung durch die Deckblattunterlagen werden
nachfolgend kurz beschrieben.

Unterlage Nr. 1c — Erlauterungsbericht — ersetzt Unterlage Nr. 1a und 1b
Aufgrund der umfangreichen Anderungen hinsichtlich der Entwasserungsanlagen, der Ver-
kehrsuntersuchung, sowie der Larmschutzplanung und Schadstoffuntersuchung und der An-
passung des LBP ist der Erlauterungsbericht vollstandig Uberarbeitet worden. Die neue Fas-
sung des Erlauterungsberichtes (Unterlage 1c) ersetzt daher den bisherigen Erlauterungsbe-
richt (Unterlage 1a) inkl. der Erganzung (Unterlage 1b).

Unterlage Nr. 3 — Ubersichtslageplane UL1b und UL2c - ersetzen ULla und
UL2b

In den neuen Ubersichtslageplanen sind die geanderten Versickerungsanlagen A und B ein-
getragen worden. Zudem ist die Anschlussstelle Delrath nachrichtlich dargestellt (UL 1b) und
das Bauwerk ,Am Klein-Sasserhof* wurde eingetragen (UL 2c).



Unterlage Nr. 5¢c — Bauwerksverzeichnis — ersetzt Unterlage Nr. 5a und 5b
Das Bauwerksverzeichnis erhalt folgende Anderungen:

Die Nummer aus dem Bauwerksverzeichnis vom 15.12.2016 und 11.08.2017 wird unverén-
dert lbernommen, wenn keine Anderungen zu beriicksichtigen sind. Da die urspriinglichen
Lageplane durch Deckblatter ersetzt werden, ist hier nur die Bezeichnung des Lageplans
angepasst worden.

Die Nummer aus dem Bauwerksverzeichnis vom 15.12.2016 und der Ergdnzung vom
11.08.2017 wird um den Buchstaben ,a“ (1. Anderung) oder ,b“ (2. Anderung) erganzt, wenn
der Regelungstext geandert wurde. Die Anderungen kénnen die vorgesehene Regelung, den
Unterhaltungspflichtigen oder auch nur die Anderung einer Bauwerksverzeichnis oder Plan-
bezeichnung im Text beinhalten.

Es werden neue Nummern ins Bauwerksverzeichnis aufgenommen wenn Regelungen zu
bisher nicht im Plan enthaltenen Plan&dnderungen beschrieben werden.

Damit keine Zweifel beziglich der gultigen Regelungen entstehen, wird das bisherige Bau-
werksverzeichnis (Unterlage 5a) inkl. der Ergdnzung (Unterlage 5b) vollstandig durch das
neue Bauwerksverzeichnis (Unterlage 5c¢) ersetzt.

Unterlage Nr. 7 — Lagepléne

Lageplan L 2a —ersetzt Lageplan L 2
Im Lageplan L 2a wurde die Anschlussstelle Delrath nachrichtlich eingetragen.

Lageplan L 3b — ersetzt Lageplan L 3a

Im Lageplan L 3b wurden die durch die Umplanung der Entwasserung geanderten Rohrlei-
tungen und Schéchte eingetragen.

Die Anderung des passiven Larmschutzes durch die Uberarbeitung der larmtechnischen Un-
tersuchung mit den aktualisierten Verkehrszahlen wurde eingearbeitet.

Die Bauwerksverzeichnisnummern sind entsprechend der Unterlage 5c¢ aktualisiert worden.

Lageplan L 4b — ersetzt Lageplan L 4a

Im Lageplan L 4b wurden die durch die Umplanung der Entwéasserung geanderten Rohrlei-
tungen und Schéachte eingetragen. Die Anderung der Versickeranlage A wurde eingetragen.
Die Bauwerksverzeichnisnummern sind entsprechend der Unterlage 5¢ aktualisiert worden.

Lageplan L 5b — ersetzt Lageplan L 5a

Im Lageplan L 5b wurden die durch die Umplanung der Entwéasserung geanderten Rohrlei-
tungen und Schéachte eingetragen.

Die Bauwerksverzeichnisnummern sind entsprechend der Unterlage 5c¢ aktualisiert worden.

Lageplan L 6b — ersetzt Lageplan L 6a

Im Lageplan L 6b wurden die durch die Umplanung der Entwésserung geanderten Rohrlei-
tungen und Schéchte eingetragen.

Die Bauwerksverzeichnisnummern sind entsprechend der Unterlage 5c aktualisiert worden.

Lageplan L 7b — ersetzt Lageplan L 7a

Im Lageplan L 7b wurden die durch die Umplanung der Entwéasserung geanderten Rohrlei-
tungen und Schéachte eingetragen.

Die Anderung des passiven Larmschutzes durch die Uberarbeitung der larmtechnischen Un-
tersuchung mit den aktualisierten Verkehrszahlen wurde eingearbeitet.

Die Bauwerksverzeichnisnummern sind entsprechend der Unterlage 5c¢ aktualisiert worden.



Lageplan L 8b —ersetzt Lageplan L 8a

Im Lageplan L 8b wurden die durch die Umplanung der Entwasserung geanderten Rohrlei-
tungen und Schéachte eingetragen. Die Anderung der Versickeranlage B wurde eingetragen.
Die Anderung des passiven Larmschutzes durch die Uberarbeitung der larmtechnischen Un-
tersuchung mit den aktualisierten Verkehrszahlen wurde eingearbeitet.

Die Bauwerksverzeichnisnummern sind entsprechend der Unterlage 5c aktualisiert worden.

Lageplan L 9b —ersetzt Lageplan L 9a

Im Lageplan L 9b wurden die durch die Umplanung der Entwéasserung geanderten Rohrlei-
tungen und Schéchte eingetragen.

Die Bauwerksverzeichnisnummern sind entsprechend der Unterlage 5c¢ aktualisiert worden.

Lageplan L 10b — ersetzt Lageplan L 10a
Im Lageplan L 10b wurde das Bauwerk ,Am Klein-Sasserhof* eingetragen.
Die Bauwerksverzeichnisnummern sind entsprechend der Unterlage 5c¢ aktualisiert worden.

Lageplan L 13a — ersetzt Lageplan L 13

Im Lageplan L 13a wurde die neue Kompensationsmaf3ihahme A 10 eingetragen (neue BV-
Nr. 13.4).

Die Bauwerksverzeichnisnummern sind entsprechend der Unterlage 5c aktualisiert worden.

Unterlage Nr. 8 — H6henplane

Hohenplan H 2a — ersetzt Hohenplan H 2
Im Hohenplan H 2a wurde die geanderte Entwéasserung (Rohrleitungen, Schéachte) eingetra-
gen.

Hohenplan H 3b — ersetzt Hohenplan H 3a
Im Hohenplan H 3b wurde die geanderte Entwéasserung (Rohrleitungen, Schachte) eingetra-
gen.

Hohenplan H 4b — ersetzt Hohenplan H 4a
Im Hohenplan H 4b wurde die geanderte Entwasserung (Rohrleitungen, Schachte) eingetra-
gen.

Hohenplan H 5a — ersetzt Hohenplan H 5
Im Hohenplan H 5a wurde die geanderte Entwasserung (Rohrleitungen, Schachte) eingetra-
gen. Uberdies wird das Bauwerk ,Am Klein-Sasserhof* dargestellt.

Unterlage Nr. 9c — Grunderwerbsverzeichnis — erganzt Unterlage Nr. 9
Durch das Deckblatt entsteht zusatzlicher Kompensationsbedarf. Die neue Kompensations-
maflinahme A 10 wurde unter der Nr. GE13a.0004.01 erganzt.

Unterlage Nr. 10 — Grunderwerbsplane
Grunderwerbsplan GE 13a - ersetzt Grunderwerbsplan GE 13

Durch das Deckblatt entsteht zusatzlicher Kompensationsbedarf. Die neue Kompensations-
malnahme A 10 wurde in den Grunderwerbsplan eingetragen.



Unterlage Nr. 11b — Ergebnisse der Larmschutzplanung — erganzt Unterlage
11a

Die larmtechnische Berechnung wirde hinsichtlich der Aktualisierung der Verkehrsprognose
Uberarbeitet und erganzt. Die Berechnungslisten wurden komplett ausgetauscht. Es ergeben
sich Anderungen hinsichtlich des passiven Larmschutzes. Diese wurden in die entsprechen-
den Unterlagen (Erlauterungsbericht, Lageplane) eingearbeitet.

Unterlage Nr. 12 — Landschaftspflegerischer Begleitplan

Unterlage Nr. 12.0c — Erlauterungsbericht — erganzt Unterlage Nr. 12.0a

Die technischen Anderungen des Vorentwurfes im Rahmen des Deckblattes 3 fiihren zu ge-
ringen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Die Unterlage 12.0c beschreibt die mit
dem Vorentwurf verbundenen Auswirkungen auf Natur und Landschaft sowie die MalRBhahme
zur Kompensation.

Unterlage Nr. 12.1 — Bestands- und Konfliktplan

BK 1b und BK 2b — ersetzen BK 1a und BK 2a

In den Bestands- und Konfliktplanen sind die geanderten Versickerungsanlagen A und B so-
wie das Bauwerk ,Am Klein-Sasserhof“ eingetragen worden.

BK-Abla und BK-Ab2a — ersetzen BK-Abl und BK-Ab2
In den Bestands- und Konfliktplanen Abiotik sind die gednderten Versickerungsanlagen A
und B sowie das Bauwerk ,Am Klein-Sasserhof“ eingetragen worden.

Unterlagen Nr. 12.2 — Lageplan der landschaftspflegerischen MalRnahmen
Maflnahmenplan M 2a — ersetzt MaRhahmenplan M2
Im Malinahmenplan M 2a wir die geplante Anschlussstelle Delrath nachrichtlich dargestellt.

Maf3nahmenplan M 4b — ersetzt Mainahmenplan M 4a
Im MalRnahmenplan M 4b wurde die Anderung der Versickeranlage A eingetragen.

Mal3nahmenplan M 8b — ersetzt Mainahmenplan M 8a
Im MalRnahmenplan M 8b wurde die Anderung der Versickeranlage B eingetragen.

MaRnahmenplan M 10a — ersetzt Manahmenplan M 10
Im MalRnahmenplan M 10a wurde das Bauwerk ,Am Klein-Sasserhof eingetragen.

MaRnahmenplan M 13a — ersetzt Mainahmenplan M 13
Im Maflnahmenplan M 13a wurde die neue KompensationsmafBnahme A 10 eingetragen
(neue BV-Nr. 13.4).

Unterlage Nr. 12.3 — Ubersichtplan der landschaftspflegerischen MaRnahmen
Ubersichtsplane UP 1b und UP 2b - ersetzen UP 1a und UP 2a

In den neuen Ubersichtsplanen sind die geanderten Versickerungsanlagen A und B einge-
tragen worden. Zudem ist die Anschlussstelle Delrath nachrichtlich dargestellt (UP 1b) und
das Bauwerk ,Am Klein-Sasserhof* wurde eingetragen (UP 2c).

Unterlage 12.4c — Malinahmenverzeichnis — erganzt Unterlage Nr. 12.4a
Das Malnahmenverzeichnis (Unterlage 12.4a) wird um das Malinahmenblatt zur Aus-
gleichsmaflinahme A10 (Unterlage 12.4.c) erganzt

Unterlage 12.5a —Faunistisches Gutachten erganzt Unterlage 12.5
Die Unterlage 12.5a - Faunistisches Gutachten erganzt die Unterlage 125 -
Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag.



Unterlage 12.7 Umweltvertraglichkeitsuntersuchung — neue Unterlage

Durch die neu hinzugekommene Unterlage 12.7 wird in Erganzung auf die bisherigen offen-
gelegten Unterlagen sowie Zusammenfassungen im Hauptverfahren und im Deckblatt 1 nun
die vollstandige Umweltvertraglichkeitsuntersuchung, einschl. aller Anlagen aus dem Jahre
1997 mit offen gelegt.

Unterlage 13b — Wasserrechtlicher Erlaubnisantrag — ersetzt Unterlage 13a

Im Deckblatt 3 wird eine komplette Wasserfassung innerhalb der Wasserschutzzone 111B
vorgesehen. Die Dimensionierung der Rohrleitungen sowie die Bemessung der Versickeran-
lagen A und B ist vollstandig Uberarbeitet worden.

Der Wasserrechtliche Erlaubnisantrag ist diesbeziglich Uberarbeitet worden und ersetzt den
bisherigen Wasserrechtlichen Erlaubnisantrag (Unterlage 13a) vollstandig.

Unterlage 14b — Ergebnis der Schadstoffuntersuchung — ersetzt Unterlage 14a
Die Schadstoffuntersuchung wurde auf Basis der aktualisierten Verkehrsuntersuchung tber-
arbeitet. Die bisherige Schadstoffuntersuchung wird durch die neue vollstandig ersetzt.

Unterlage 15.1 — Verkehrsuntersuchung 2020 — neue Unterlage
Die Verkehrsuntersuchung 2020 wird Uber das Deckblatt 3 in das Verfahren eingebracht.

Unterlage 15.2 — Verkehrsuntersuchung 2030 — neue Unterlage
Die Verkehrsuntersuchung 2020 wird Uber das Deckblatt 3 in das Verfahren eingebracht.

Unterlage 16 — Fachbeitrag zur EG-Wasserrahmenrichtlinie — neue Unterlage
Der Fachbeitrag wurde erstellt und wird Uber das Deckblatt 3 in das Verfahren eingebracht.

Die Einzelheiten zu den Anderungen der Planung ergeben sich aus den aufgestellten Deck-
blattunterlagen und werden nachfolgend im Erlauterungsbericht beschrieben.

Um die Anderungen gegeniiber der bisherigen Planung leichter nachvollziehen zu
konnen, sind die urspringlichen, Uberholten Textteile in einem Grauton und durchge-
strichen in den Text eingefligt worden. Die gednderten Textteile sind in Rot geschrie-
ben.
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1 ALLGEMEINES ZUR BAUMARNAHME

Die vorliegende Planung hat den Ausbau der Bundesautobahn A 57 von 4 auf 6 durchge-
hende Fahrstreifen zum Inhalt. Jede der 2 Richtungsfahrbahnen besteht nach dem Ausbau
aus 3 Fahrstreifen und einem Standstreifen.

Der 9,060 km lange Planungsabschnitt beginnt rund 1.200 m sidlich des Autobahnkreuzes
Neuss-Sud und endet rund 950 m sidlich der Anschlussstelle Dormagen.

Die Ein- und Ausfahrten der Anschlussstelle Dormagen werden an die neue Fahrbahn ange-
passt.

Zur umweltgerechten Ausstattung der Straf3e und deren Einpassung in die Landschaft sind
folgende Malinahmen geplant:

- Herstellung von Larmschutzmaf3nahmen fiir Dormagen-Delrath und Verbesserung
der Larmschutzmafnahmen fur Dormagen-Horrem.

- Umgestaltung der StraRenentwésserung und Herstellung von 2 Versickerungsanla-
gen unter Beriicksichtigung der bestehenden Wasserschutzzone.

- Kompensation der unvermeidbaren Eingriffe in Natur und Landschaft durch die im
landschaftspflegerischen Begleitplan ausgewiesenen Ausgleichs- und Ersatzmalf3-
nahmen.

Die fur die geplanten Malinahmen beanspruchten Grundstticke befinden sich auf dem Ge-
biet der Stadt Neuss, Gemarkung Norf, Flur 5, Gemarkung Rosellen, Flur 18, dem Ge-
biet der Stadt Dormagen, Gemarkung Nievenheim, Flur 11, 12, 13, 15, 21, 23, Gemarkung
Zons, Flur 5, 13, Gemarkung Dormagen, Flur 2, 17, 18, 42, Gemarkung Straberg, Flur 2,
Gemarkung Hackenbroich, Flur 3, 4 und dem Gebiet der Stadt Rommerskirchen, Gemarkung
Frixheim-Anstel, Flur 17.

2 PLANERISCHE ZIELSETZUNG UND BEDARF

2.1 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse

Grundsatzlich ergibt sich die Feststellung des Bedarfs fur den Ausbau der A 57 aus den
Bestimmungen des Fernstralenausbaugesetzes (FStrAbG) und den Zielen des Bundesfern-
stral3engesetzes (FStrG).

Im Bedarfsplan fur die Bundesfernstraf3en ist der 6-streifige Ausbau der A 57 vom AK Neuss-
Sud bis zum AK KdIn-Nord in der Kategorie "vordringlicher Bedarf" ausgewiesen. Der vorlie-
gende Planungsabschnitt ist ein Teilbereich des genannten Ausbauabschnittes.

Konkret ergibt sich die Notwendigkeit fir den geplanten Ausbau dieses Teilabschnittes aus
folgenden Grinden:

Der Ausbauabschnitt ist Teil der A 57, die von der niederlandischen Grenze bei Goch kom-
mend Uber Krefeld und Neuss nach Kalin fuhrt. Die A 57 stellt damit die wichtigste Nord-Sud-
Achse zur Verbindung der Wirtschaftszentren der Niederlande und des westlichen Rheinlan-
des zum Koln-Bonner Raum dar.



Dementsprechend stark ist die prognostizierte Verkehrsbelastung auch auf dem vorliegen-
den Streckenabschnitt.

Die Prognoseverkehrsbelastung fur das Jahr 2020 ist vom Biro SSP Consult aus Bergisch
Gladbach in einem Verkehrsgutachten flr die A 57 ermittelt worden. Das Blro SSP Consult
ist als Mitglied der Projektgruppe integrierte Gesamtverkehrsplanung Nordrhein-Westfalen
(IGVP NRW) auf die Erstellung von Verkehrsprognosen spezialisiert.

Die Verkehrsbelastung auf der A 57 im Prognosejahr 2020 ist mit einer Verkehrsmodell-
berechnung (Verkehrsmodell A 57) ermittelt worden, die auf dem Verkehrsmodell der inte-
grierten Gesamtverkehrsplanung Nordrhein-Westfalen aufbaut.

Aufgrund von stadtebaulichen Entwicklungen der Stadte Neuss und Dormagen - die einen
unmittelbaren Einfluss auf die Belastungszahlen auf der A 57 und den Anschlussstellen im
Planfeststellungsabschnitt haben, wurde die Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
durch das Biro Brilon / Bondzio / Weiser aus Bochum notwendig. Der Prognosehorizont
wurde auf das Jahr 2030 festgelegt.

Eine Ubersicht der ermittelten Verkehrsbelastung fiir das Prognosejahr 2030 ergibt sich
aus der nachfolgenden Tabelle.

Tabelle der Verkehrsbelastung fur den Streckenabschnitt im Prognosejahr 2030
Verkehrsbelastung
) ) Prognose 2030
Teilabschnitt
durchschnittliche Verkehrsbelastung Schwerverkehrsan-
tagliche Verkehrsstarke Im Schwerverkehr teile im DTV [%
(DTV) [Kfz/Tag] (DTV) [Lkw/Tag] erel [%]
AK Neuss-Sid bis
gepl. AS Delrath 87.300 11.350 13,0
gepl. AS Delrath
bis AS Dormagen Nord 82.700 8.900 10,8
AS Dormagen Nord
bis AS Dormagen Siid 79.450 8.950 113
AS Dormagen Sud
bis AS Worringen 77.700 8.900 11,5




Trotz der gegenuber dem urspriinglichen Prognosehorizont leicht gesunkenen Verkehrshe-
lastung waren bei einem Nichtausbau der A57 — auch durch den gestiegenen Schwerver-
kehrsanteil - Kapazitéatsprobleme zu erwarten.

Der Ausbau ist daher aus folgenden Grinden geboten:

- Auf dem Streckenabschnitt sind derzeit nur 2 Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn vorhanden.
Nach den maligebenden Richtlinien (RAA) ist ein Ausbau auf 3 Fahrstreifen erforderlich, um
die gewilnschte Verkehrsqualitéat auch bei der prognostizierten Verkehrsbelastung erzielen
zu kdnnen.

Fur den Ausbau sprechen auch folgende Verbesserungen bezlglich des Umweltschutzes:

- Der Schutz der Nachbarschaft vor Larmimmissionen wird beim Ausbau, gemanR den gesetz-
lichen Bestimmungen, fur Delrath erstmalig hergestellt bzw. fir Horrem wesentlich verbes-
sert.

- Die Stral3enentwasserung wird, insbesondere auch im Bereich der Wasserschutzzone der
Wassergewinnungsanlage ,Auf dem Grind“, nach den malligebenden Bestimmungen ver-
bessert. Das Stral3enoberflachenwasser wird gesammelt und aus der Schutzzone herausge-
leitet.

Aus der aufgezeigten Situation ergibt sich, dass die geplante Ausbaumalnahme geboten ist,
um die prognostizierte Verkehrsbelastung im vorliegenden Streckenabschnitt sicher und st6-
rungsfrei bewaltigten zu kénnen.

Durch den geplanten Ausbau werden die Anforderungen beziiglich Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs auf der A 57 auch zukinftig erfillt. Dabei werden auch wesentliche Ver-
besserungen bezlglich des Immissionsschutzes und der Straf3enentwasserung hergestellt.

Die genannten Ziele rechtfertigen den geplanten Ausbau.

2.2 Beschreibung der Umwelt im Planungsgebiet und Darstellung der Varianten

Vorhabensalternativen

Die gesetzlich bestimmte Notwendigkeit des Ausbaus der A 57 stellt den Abschluss der Un-
tersuchungen dar, die vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
(BMVBW) im Rahmen der Aufstellung des Bundesverkehrswegeplanes durchgefiihrt wer-
den. Dabei findet eine umfassende Abwagung zwischen den Verkehrsalternativen Stralie /
Schiene / Wasserstral3e statt, wobei auch das Kosten-Nutzen-Verhéltnis beriicksichtigt wird.
Gemal den Bestimmungen des Fernstralenausbaugesetzes (FStrAbG) ist damit der Aus-
baubedarf fur die Planfeststellung verbindlich festgelegt. Untersuchungen und Diskussion zu
Vorhabensalternativen wie der Ausbau anderer Stral3en, des Schienennetzes oder der Was-
serstrafRen sind daher ausgeschlossen.

Bei den untersuchten Vorhabensalternativen kann es sich daher nur um Planungsvarianten
handeln, die den 6-streifigen Ausbau der A 57 zum Inhalt haben.
Trassenbeschreibung der Varianten der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) wurden auf Grundlage einer
Empfindlichkeitsuntersuchung drei Ausbauvarianten untersucht und bewertet. Der in der



UVU untersuchte Ausbauabschnitt erstreckt sich vom AK Neuss-Siid bis zum AK KdIn-Nord
mit einer Gesamtlange von ca. 20 km. Diese Strecke wurde in die Teilabschnitte A bis F wei-
ter untergliedert.

Der Untersuchungsraum der UVU umfasst die an die Autobahn angrenzenden landschaftli-
chen und baulichen Strukturen, soweit sie flr die spezielle Fragestellung des zu untersu-
chenden Ausbauvorhabens relevant sind.

Fur den hier betroffenen Ausbauabschnitt von AK Neuss — Sud bis sudlich AS Dormagen
sind die Abschnitte A, B und C (teilweise) relevant. Die Ergebnisse des Variantenvergleichs
werden nachfolgend zusammengefasst.

Varianten

Die auf Grundlage der Empfehlungen der konfliktarmen Ausbau-Tendenzen erarbeitete Va-
riante 1 ist durch funf asymmetrisch auszubauende Streckenabschnitte (Gesamtlange 8,3
km) sowohl 6stlich wie westlich der bestehenden Trasse gekennzeichnet. Durch das Ver-
schwenken der Trasse werden die im Rahmen der Empfindlichkeitsuntersuchung aufgezeig-
ten Konfliktpunkte bestmoglich beriicksichtigt, so dass das Risikopotential durch die Variante
1 weitgehend minimiert wird. Allerdings erfordert das Verschwenken der Trasse vergleichs-
weise lange Ubergangsbereiche (Gesamtlange 6,4 km), welche eine abschnittsweise Fla-
cheninanspruchnahme beiderseitig der Trasse erfordert.

Die Variante 2 stellt die aus Sicht der technischen Baudurchfihrung, der Baustellenfihrung
und der Wirtschaftlichkeit optimale Ausbauldsung dar. Sie sieht einen symmetrischen Aus-
bau auf der gesamten Streckenléange vor.

Die Variante 3 bildet eine Kombination aus symmetrischem und asymmetrischem Ausbau.
Ab der Ortslage Horrem ist ein durchgéngiger asymmetrischer Ausbau in westliche Richtung
bis km 117+600 geplant. In der Summe ergeben sich fir die Variante 3 11,2 km Asymmet-
rie, 1,5 km Ubergangsbereich und 7,3 km Symmetrie.



2.3 Variantenplan

A 57 — Abschnitt AK Neuss-Sud bis stdlich AS Dormagen

Varianten der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung

Darstellung der asymmetrischen und symmetrischen Ausbaubereiche
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2.4 Beurteilung der einzelnen Varianten (UVU)

Der Variantenvergleich bezieht sich auf den Untersuchungsraum der UVU. Relevant fir den
vorliegenden Ausbauabschnitt sind die Streckenabschnitte A, B und C (teilweise) der UVU.

Die Empfehlung in der UVU zur asymmetrischen Ausbauform der Variante 1 im Abschnitt A
basiert im Wesentlichen auf dem Erhalt einer auf dstlicher Trassenseite gelegenes Fundstel-
le archaologischer Substanz, welche direkt an die bestehende Autobahnbdschung angrenzt,
sowie die Beibehaltung des Abstandes zur Wohnbebauung Delrath.

Die favorisierte asymmetrische Ausbauform der Varianten 1 und 3 im Streckenabschnitt B
(Bau-km 105+051 bis 107+630) ist mit leichten Vorteilen gegenliber dem symmetrischen
Trassenausbau (Variante 2) verbunden. Vorteilhaft sind die Beibehaltung des Abstandes zur
Wohnbebauung Horrems sowie der bessere Schutz klimatisch bedeutsamer Gehdlze.

Fur Abschnitt C (Bau-km 107+630 bis 112+376) ergibt sich ein eindeutiger Vorteil flr einen
asymmetrischen Trassenausbau. Laut UVU ist jedoch im Rahmen der weiteren Planung zu
prufen, ob dem Ausbau nach Osten (Variante 1) oder Westen (Variante 3) der Vorrang zu
geben ist. Vorteilhaft bei Variante 1 ist der Schutz vergleichsweise empfindlicher Béden, Vor-
teilhaft bei Variante 3 ist der Erhalt eines breiten immissionsschutzwirksamen Gehdlzstrei-
fens.

Empfehlung aus Sicht der UVU

In der Gesamtbetrachtung aus Sicht der UVU ergibt sich somit eine Empfehlung fur eine
Kombination aus den Varianten 1 und 3:

Abschnitt A:
Variante 1 (im Wechsel asymmetrisch verschwenkend und teils symmetrischer Ausbau)

Abschnitt B:
Variante 1/ 3 (beide asymmetrisch nach Westen)

Abschnitt C:
Variante 1 oder Variante 3 (asymmetrisch nach Osten oder Westen)

Gesamtabwagung vom 04.02.1998

Die Gesamtabwéagung des Landesbetriebes Strallenbau NRW, NL Krefeld (ehemals Land-
schaftsverband Rheinland, Rheinisches Autobahnamt Krefeld, (Schreiben vom 04.02.98, an
alle am Verfahren Beteiligte) erfolgte anhand der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung, des
technischen Variantenvergleichs, der ortlichen Situation und unter Bertcksichtigung der ein-
gegangenen Stellungnahmen sowie technischer und wirtschaftlicher Aspekte.

Im Zuge der ersten Gesamtabwagung entschied sich der Landesbetrieb StraRenbau NRW in
der weiteren Vorentwurfsplanung fiir einen symmetrischen Ausbau der A 57. Dies wurde den
Tragern offentlicher Belange mit Schreiben vom 05.02.1998 mitgeteilt.

Zwischenzeitlich machte der Unterhaltungszustand der A57 im betroffenen Abschnitt eine
dringende Sanierung erforderlich. Die Sanierung umfasste die Erneuerung der Fahrstreifen
und der Standstreifen. Gleichzeitig wurden die Erneuerung der Entwasserung sowie die Er-
richtung von Betonschutzwanden im Mittelstreifen im Zuge der Sanierung bericksichtigt.



Mit der Uberarbeitung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes im Jahr 2008 wurde die
Entscheidung zum symmetrischen Ausbau durch den Landesbetrieb nhochmals unter umwelt-
relevanten, technischen und wirtschaftlichen Aspekten betrachtet. Dabei wurde auch die Ak-
tualitdt der Grundlagen der UVU unter Berlicksichtigung der landschaftlichen und baulichen
Entwicklung im Untersuchungsraum sowie des im Jahr 2007 und 2008 erstmals erarbeiteten
Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags Uberprift. Darlber hinaus wurden auch neuere Er-
kenntnisse zur arch&ologischen Substanz in die Abwégung einbezogen.

Die Darstellung der Entscheidungskriterien und die Uberpriifung der erneuten Gesamtabwé-
gung sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan in Kapitel 4.2 und 4.3 detailliert darge-
stellt und erlautert.

Im Rahmen der Aufstellung der Deckblattunterlagen haben sich keine neuen Aspekte erge-
ben, die zu einer Anderung der Variantenwahl fuhren. In der Gesamtabwagung aller Belange
bleibt daher die getroffene Entscheidung fiir den symmetrischen Ausbau weiterhin bestehen.

2.5 Begrindung der Wahlvariante

Der symmetrische 6-streifige Ausbau ist kostenguinstiger und bautechnisch einfacher herzu-
stellen, da nur seitlich an die vorhandene Fahrbahn angebaut wird. Die sicherheitstechnisch
und kostenmaRig aufwendigeren Bauarbeiten im Bereich des Mittelstreifens entfallen. Daher
ergeben sich aus technischer und wirtschaftlicher Sicht wesentliche Vorteile fiir den symmet-
rischen Ausbau. Insbesondere auch beziiglich der Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und
der Arbeiter im Baustellenbereich ist der symmetrische Ausbau die eindeutig bessere L6-
sung. Da durch die vorgezogene Sanierung bereits 81,5 % der Fahrbahn hergestellt worden
sind, ergibt sich beim symmetrischen Ausbau ein wesentlich geringerer Material- und Trans-
portbedarf als bei Asymmetrie. Auch die Bauzeit ist deutlich kiirzer. Es ergibt sich somit eine
bessere Okologische Bilanz fur die Symmetrie durch Einsparung von Baumaterial, Treibstoff
und Luftschadstoffe (CO2-Bilanz).

Aus Sicht des Landesbetriebes Straf3enbau NRW Uberwiegen in der Gesamtabwagung die
technischen, wirtschaftlichen, sicherheitsrelevanten und okologischen Grinde, die fur den
symmetrischen Ausbau sprechen, gegeniiber den landespflegerischen Aspekten, die in Teil-
abschnitten fir einen asymmetrischen Ausbau sprechen.

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW favorisiert daher den symmetrischen Ausbau im Ab-
schnitt zwischen dem AK Neuss-Siid und sidlich der AS Dormagen.

2.6  Auflistung der Gutachten

Umweltvertraglichkeitsstudie - A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AK Neuss-Sid und AK
Ko6In-Nord (1997). Technischer Teil, AGEVA, Aachen / Umweltvertraglichkeitsuntersuchung,
Institut fur Landschaftsentwicklung und Stadtplanung, Essen.

Verkehrsgutachten A 57 - AS Neuss-Reuschenberg bis AS Kdln-Bickendorf (Méarz 2005)
SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH, 51427 Bergisch Gladbach.

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung fir die A 57 im Abschnitt AK KdIn Nord bis AS
Rheinberg durch das Buro Brilon / Bondzio / Weiser, Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswe-
sen mbH, 44799 Bochum

Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie durch das Ingenieur- und Planungsbiro Lange GbR,
47441 Moers



Machbarkeitsstudie zum Abbruch und Neubau des Briickenbauwerkes BAB57/DB bei Dor-
magen, Bauwerk Nr.: 4806 626, (Februar 2014) Thormahlen +Peuckert, Aachen.

Galerie Dormagen-Horrem - Sicherheitsdokumentation (Juli 2014) / Liuftungstechnisches
Gutachten / Gutachten Sicherheitsbewertung / Gutachten ADR-Kategorisierung - HBI Haer-
ter (Heidenheim) AlXtraffic (Aachen), GBI Gackstatter (Stuttgart), IMS Ingenieurgesellschaft
(Hamburg)

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag im Rahmen des LBP - Vorhaben: A 57 - Ausbau auf 6
Fahrstreifen zwischen dem AK Neuss-Siud und sudl. der AS Dormagen (Bau-km 100+440 -
109+500), (April 2015) Landschaft + Siedlung, 45695 Recklinghausen.

Faunistisches Gutachten — Fledermause und Feldvogel auf ausgesuchten Teilflachen - Vor-
haben: A 57 - Ausbau auf 6 Fahrstreifen zwischen dem AK Neuss-Siud und sudl. der AS
Dormagen, (Oktober 2017) Landschaft + Siedlung, 45695 Recklinghausen.

FFH-Vorprifung zum FFH-Gebiet DE-4806-305 ,Wahler Berg“ - Vorhaben: A 57 - Ausbau
auf 6 Fahrstreifen zwischen dem AK Neuss-Sud und sudl. der AS Dormagen (Bau-km
100+440 - 109+500), (Sept. 2015) Smeets Landschaftsarchitekten, 50374 Erftstadt.

Luftschadstoffgutachten flir den 6-streifigen Ausbau der A 57 zwischen dem AK Neuss-Sud
und der AS Dormagen unter Berlcksichtigung des Stickstoffeintrags — Aktualisierung 2019
durch das Ingenieurbiro Lohmeyer GmbH & Co. KG, 76229 Karlsruhe

3 ZWECK UND RECHTSGRUNDLAGE DER PLANFESTSTELLUNG

Das StraRenbauvorhaben greift in vorhandene tatséchliche Verhaltnisse ein und berihrt be-
stehende Rechtsverhaltnisse. Daher wird vor dem Bau einer Bundesfernstrafl3e, zur umfas-
senden Problembewaltigung ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt. Dabei werden die
von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten Belange, einschlie3lich der Umwelt-
vertraglichkeit, im Rahmen der Abwagung rechtsgestaltend geregelt.

Die Durchfiihrung der Planfeststellung fir die Bundesfernstra3en ergibt sich aus den 8§ 17
bis 17e des Bundesfernstralengesetzes (FStrG) in Verbindung mit Teil V, Abschnitt 2 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes fiir das Land Nordrhein-Westfalen (88 72 bis 78 VwVIG
NW).

Die Planfeststellung ersetzt jedoch nicht die fur die Durchfuhrung der Stra3enbaumalinahme
erforderlichen privatrechtlichen Regelungen. Soweit durch das Vorhaben ein Anspruch auf
Entschadigung ausgeldst wird, kann hierzu im Planfeststellungsverfahren nur grundsatzlich
entschieden werden. Konkrete Entschadigungsforderungen - z.B. flr beanspruchte Grund-
flachen, Erschwernisse und andere Nachteile - kbnnen erst im Anschluss an die Planfeststel-
lung geregelt werden.

Kurze Beschreibung des Ablaufs des Planfeststellungsverfahrens

- Das Planfeststellungsverfahren beginnt mit dem Antrag der Stral3enbauverwaltung an die
Anhorungsbehorde, die das Anhérungsverfahren durchfihrt.



- Auf Veranlassung der Anhérungsbehérde werden die Planunterlagen, nach ortsiblicher
Bekanntmachung in den Stadten Dormagen und Neuss einen Monat lang zu jedermanns
Einsicht ausgelegt. Den Behorden werden die Planunterlagen zur Stellungnahme Ubersandt.

- Mit dem Beginn der Auslegung wird

a) die Offentlichkeit gemaR § 9 UVPG einbezogen.
b) eine Veranderungssperre bzw. ein Vorkaufsrecht gemanR § 9a FStrG fiir die vom Plan be-
troffenen Flachen wirksam.

c) die Einwendungsfrist fur jeden, dessen Belange durch das Vorhaben berthrt werden, in
Gang gesetzt. Einwendungen kdnnen innerhalb eines vorgegeben Zeit-
raumes nach dem Ablauf der Auslegungsfrist schriftlich bei der Anhérungsbehérde oder
bei den Stadten Dormagen und Neuss erhoben werden.

Einwendungen gegen den Plan sind nach Ablauf der Einwendungsfrist ausgeschlossen
(8 17a Abs. 7 FStrG).

- Unter Abwagung aller Belange, einschlieZlich der Umweltvertraglichkeitspriifung, wird von
der Planfeststellungsbehorde die Entscheidung Uber das Vorhaben in Form eines Planfest-
stellungsbeschlusses erlassen.

- Der Planfeststellungsbeschluss wird denjenigen, Uber deren Einwendungen entschieden
worden ist, zugestellt. Sind mehr als 50 Zustellungen vorzunehmen, so kdnnen diese Zustel-
lungen durch 6ffentliche Bekanntmachung ersetzt werden.

Eine Ausfertigung des Beschlusses und des festgestellten Planes werden nach ortsublicher
Bekanntmachung in der Stadten Dormagen und Neuss zwei Wochen zur Einsicht ausgelegt.
Damit wird die Zustellung des Beschlusses gegeniber den Ubrigen Betroffenen, die keine
Einwendungen erhoben haben, bewirkt.

4 EINZELHEITEN DER BAUMARNAHME

4.1 Streckencharakteristik

- Lage der A 57 im Gelande (Achse)

Der Ausbau der A 57 erfolgt symmetrisch zur bestehenden StralRenachse, die sich mitten
zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen befindet. Daraus ergibt sich, dass die bestehen-
de Lage der A 57 im Geldnde mit ihren Trassierungselementen (Radien, Klothoiden, Gera-
den) durch die vorliegende Planung nicht veréandert wird. Die geplanten zusatzlichen Fahr-
streifen und die Standstreifen schlieRen an die vorhandenen 2 Fahrstreifen der Richtungs-
fahrbahnen an.

Die Achse der A 57 hat entsprechend dem Anstieg der Bau-km, d. h. in Richtung von Neuss
nach Kéln, folgenden Verlauf.

Der Planungsabschnitt beginnt stdlich des AK Neuss-Sid, auf einer LAnge von 326 m, mit
einer Linkskurve (R = 6.000 m). Dann folgen auf 1.685 m Lange zwei Ubergangselemente
(Klothoiden), tber die eine Richtungsanderung zur nachfolgenden Rechtskurve bewirkt wird.
Im Bereich der 2.584 m langen Rechtskurve (R = 3.500 m) befinden sich der Ortsteil Dorma-
gen-Delrath und die Tank- und Rastanlage Nievenheim. Es folgt auf einer Lange von 927 m
wieder ein Ubergangsbereich (2 Klothoiden, 1 Zwischengerade) zur nachfolgenden Links-
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kurve. Die 1.630 m lange Linkskurve (R = 3.500) verlauft am westlichen Rand des Ortsteils
Dormagen-Horrem. Auf den restlichen 1.908 m des Planungsabschnittes liegt wieder ein
Ubergangsbereich vor, der aus zwei Klothoiden und einer Zwischengeraden besteht. Die
nachfolgende Rechtskurve beginnt erst aul3erhalb des Planungsabschnittes.

- Héhenverlauf der A 57 (Gradiente)

Bis auf geringfiigige Anpassungsmal3nahmen bleibt der Hohenverlauf der A 57 entspre-
chend der bestehenden Situation weitgehend unverandert. Eine Anpassung der Héhenlage
ergibt sich im Bereich des Brickenbauwerkes zur Unterfihrung der Bahnstrecke Kéln-Neuss
(Bau-km 105+400). Hier wird die Fahrbahn der A 57 um rund 60 cm angehoben, da sowohl
die Bahn eine Erhéhung der Durchfahrtshéhe von 5,65 m auf 5,95 m bendtigt, als auch aus
Grunden der Tragfahigkeit des Bauwerkes eine grof3ere Konstruktionshohe der Brickenplat-
te erforderlich wird.

Fur jede Richtungsfahrbahn ist eine eigene Gradiente (Hohenachse) konstruiert worden, um
eine optimale Anpassung an die vorhandene Situation herzustellen. Die beiden Gradienten
weichen in Teilbereichen geringfligig voneinander ab. Die beiden Gradienten, deren Abstand
zur Achse jeweils 9,50 m betragt, sind in einem Hohenplan libereinander dargestellt.

Die A 57 hat in Fahrtrichtung Neuss - Kéln gesehen, folgenden Hohenverlauf:

Die Fahrbahn liegt vom Beginn des Planungsabschnittes bei Bau-km 100,440 bis zum Uber-
fuhrungsbauwerk eines Wirtschaftsweges bei Bau-km 100,900 nur geringfligig tber dem Ge-
lande. Dann folgt bis Bau-km 102,200 ein leichter Anstieg, wodurch sich eine Dammlage von
bis zu 3,00 m Hohe ergibt. Nun fallt die StraBe bis zum Bauwerk zur Uberfiihrung des Zink-
hittenweges bei Bau-km 102,600 wieder auf Gelandehohe. Bis zur Tank- und Rastanlage
Nievenheim bei Bau-km 103,600 bleibt die Fahrbahn in Gelandehdhe, wobei sich auch kurze
Einschnitte ins Gelande ergeben. Wegen des folgenden Bauwerkes zur Unterfiihrung der
Industriebahn und eines Wirtschaftsweg bei Bau-km 104,700 steigt die Stral3e bis auf rund
6,00 m Uber Gelande an. Bis zum Bauwerk zur Unterfihrung der Bahnstrecke Kdln-Neuss
bei Bau-km 105,400 bleibt die Fahrbahn in Hochlage, wobei der StraRendamm Hohen von
bis zu 10 m Uber Gelande erreichen kann. Ab dem DB-Bauwerk féllt die A 57 wieder mit bis
zu 0,9 % und erreicht am Bauwerk zur Uberfiihrung der KreisstraBe K 12 bei Bau-km
106,400 etwa Gelandehohe. Im Bereich des Ortsteils Dormagen-Horrem liegt die Fahrbahn
annahernd in Gelandehohe. Nach dem Bauwerk zur Uberfiihrung der L 280 steigt die StraRe
ab Bau-km 107,300 leicht an. Bis zu den Bauwerken zur Unterfuhrung der Stral3e ,Holzweg"
und der KreisstraRe K 18 ergibt sich eine Dammlage von 3,00 m bis 4,00 m Hohe. Ab Bau-
km 108,100 fallt die Fahrbahn wieder bis Bau-km 109,000, wo sie die Hohe des Gelandes
erreicht. Bis zum Ende des Planungsabschnittes bei Bau-km 109,500 bleibt die Stral3e etwa
in Gelandehdohe.

Aufgrund der geplanten Larmschutzanlagen wird der Hohenverlauf der Fahrbahn von den
benachbarten Wohngebieten aus nicht sichtbar sein. In den tbrigen Bereichen wird durch
die Boschungsbepflanzung die Einpassung der Stral3e in die Landschaft bewirkt.

4.2 Querschnitt

Nach dem mafl3gebenden Regelwerk (RAA) ist bei der vorliegenden Verkehrsbelastung, in
Verbindung mit der Funktion im Stralennetz, ein 6-streifiger StraRenquerschnitt mit Stand-
streifen vorzusehen.

Der Querschnitt besteht aus 2 Richtungsfahrbahnen mit je 3 Fahrstreifen und Standstreifen.
Die Richtungsfahrbahnen werden durch einen Mittelstreifen baulich getrennt. Im Anschluss
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an die Standstreifen wird der Querschnitt durch unbefestigte Bankette begrenzt. Sofern
Larmschutzwélle neben der Fahrbahn liegen, oder die StralRe im Einschnitt verlauft, schlief3t
an das Bankett noch eine Entwasserungsmulde an.

Der nach den Richtlinien vorzusehende Regelquerschnitt (RQ) hat eine Breite einschlieflich
der Bankette von 36,00 m. Abweichend vom RQ 36 ist der vorhandene Mittelstreifen nicht
4,00 m breit, sondern nur 3,50 m.

Die Aufteilung des Regelquerschnittes ist im Blatt Nr. RQa (Unterlage Nr. 6) dargestellt.

Die Boschungen werden mit der Regelneigung von 1:1,5 hergestellt. Am Bdschungsfuld bzw.
an der Oberkante von Einschnitten ist in der Regel ein 3,00 m breiter Streifen fir die Bo-
schungsausrundung geplant. Davon ausgenommen sind nur Bereiche in denen besonders
schiutzenswerter Wald an die A 57 angrenzt.

Zusatzlich ist am westlichen Boschungsful? in der Regel ein 1,15 m breiter Streifen fir die
Verlegung von Streckenfernmeldekabel im Plan ausgewiesen.

4.3  Auswirkungen auf das vorhandene Verkehrswegenetz

Auswirkungen auf die Knotenpunkte
- geplante Anschlussstelle Delrath

Sudlich des AK Neuss-Sid plant der Rhein-Kreis Neuss eine neue Anschlussstelle an die A
57, zur Schaffung eines Verknlpfungspunktes zur S-Bahn-Haltestelle Allerheiligen und fir
die Strukturentwicklung des Raumes Neuss-Sud / Dormagen-Nord.

Die Planung der Anschlussstelle ist nicht Bestandteil der vorliegen MaRnahme. Die geplante
Anschlussstelle ist jedoch bei der Ermittlung der Verkehrsprognose fiir das Jahr 2030
berlcksichtigt worden. Fur die geplante AS Delrath wird ein gesondertes Planfeststellungs-
verfahren auf Veranlassung des Rhein-Kreises Neuss durchgefiihrt.

- Anschlussstelle Dormagen

Beide Teile der AS Dormagen (Nord / Siid) waren urspringlich an die LandstralRe L 280
(Provinzialstral3e) angebunden. Wegen des starken Werkverkehrs ergaben sich Stérungen
des Verkehrsablaufs im untergeordneten StralRennetz, die sich auch auf die A 57 auswirkten.
Aus diesem Grunde ist der sudliche Teil der Anschlussstelle um rund einen km nach Siden
verlegt worden und ist jetzt an die Kreisstral3e K 18 angebunden.

In der vorliegenden Planung werden die Ein- und Ausfahrten der beiden Teile der An-
schlussstelle entsprechend der Verbreiterung der Fahrbahn um einen Fahrstreifen nach Au-
3en versetzt.

Da nach dem Regelwerk (HBS) die Ein- und Ausfahrten auch im Hinblick auf die prognosti-
Zierte Verkehrsbelastung ausreichend leistungsfahig sind, ist kein Ausbau der Anschlussstel-
le geplant.

Wegen der geplanten Galerie Horrem wird die Einfahrt von der L 280 zur A 57 mit einer
Schranke ausgestattet, um im Storfall die Einfahrt sperren zu kénnen. Die Steuerung der
Lichtsignalanlage auf der L 280 wird in die Planung der Sicherheitsmalinahmen eingebun-
den.
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Auswirkungen auf das vorhandene Verkehrswegenetz

Durch den geplanten Ausbau der A 57 werden keine bestehenden 6ffentlichen Wegeverbin-
dungen dauerhaft unterbrochen.

Soweit vorhandene Wirtschaftswege von der BaumaRRnahme betroffen sind, ist ein entspre-
chender Ersatz in den Planunterlagen ausgewiesen.

4.4 Bodenmassen und Abfallbeseitigung

- Bodenmassen

Fur die Verbreiterung des Stral3enbauwerkes und die Herstellung von Larmschutzwallen
werden insgesamt rd. 190.000 m® Boden benétigt. Dazu kommen noch 40.000 m? Kiessand
fur die Frostschutzschicht und 24.500 m® Schotter bzw. Bitukies fur den Oberbau der Fahr-
bahn.

Rund 35.000 m3 Boden kénnen im Bereich der BaumafRnahme gewonnen werden. Die Ubri-
gen erforderlichen Bodenmassen muissen angeliefert werden.

- Altstandorte / Altablagerungen

Der Rhein-Kreis Neuss fihrt als untere Abfallwirtschaftsbehérde ein Kataster tber Altstand-
orte und Altablagerungen. Die Lage der Altablagerungen hat der Rhein-Kreis Neuss in einer
Karte dargestellt und gekennzeichnet. Zu jeder Altablagerung wird ein Dossier geftihrt in
dem die bekannten Informationen zu den Ablagerungen zusammengefasst sind.

Vor Beginn der AusbaumafRnahmen wird die StraBenbauverwaltung ein Bodengutachten
durchfiihren lassen in dem auch die bekannten Altstandorte bzw. Altablagerungen unter-
sucht werden. Die durchzufiihrenden Malinahmen im Bereich der betroffenen Altablagerun-
gen wird die StraRenbauverwaltung vor Baubeginn mit dem Rhein-Kreis Neuss als untere
Bodenschutzbehorde abstimmen.

Durch die geplante Stralienbaumalnahme werden folgende Altstandorte bzw. Altablagerun-
gen berihrt:

- Von Bau-km 103,650 bis Bau-km 104,150 - Westseite und Ostseite

Altablagerungen Do-0289_AA (Westseite) und Do-0290_AA (Ostseite)

Es handelt sich um die Aufschittungen fir die Herstellung der Tank und Rastanlage Nieven-
heim auf beiden Seiten der A 57. Der geplante Ausbau der Fahrbahn berihrt nur den Rand
der Altablagerungen.

- Von Bau-km 104,685 bis Bau-km 104,780 - Westseite

Altstandort Do-0001_AS

Es handelt sich um eine Brachflache auf der Westseite des Briickenbauwerkes zur Unterfiih-
rung der Industriebahngleise und des Weges Kohnacker. Auf dieser Brachflache, die zwi-
schen dem Weg Kohnacker und den Industriebahngleisen liegt, waren verschiedene Wirt-
schaftsbetriebe ansassig. Der Altstandort wird durch die Verbreiterung des Briickenbauwer-
kes nicht berihrt.
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- Von Bau-km 105,500 bis Bau-km 106,310 - Westseite

Altablagerungen Do-0310_AA, Do-0395 AA, D0-0396_AA und Do-0406_AA

Die genannten Altablagerungen liegen im Bereich einer Abgrabung auf der Westseite der
A57 und grenzen in der Bestandskarte des Rhein-Kreises Neuss direkt an die StraRenbd-
schung. Fur die Flachen sind Erlaubnisse zur Verflllung erteilt worden. Im Bereich der Stra-
Renverbreiterung, die nur 3,00 m betrégt, sind jedoch keine Verfillungen zu erwarten, da
dieser Streifen neben der Stra3enbdschung nicht abgegraben wurde.

Die Altablagerung Do-0406_AA ragt bei Bau-km 106,180 auf einer Lange von rund 50 m in
die westliche Richtungsfahrbahn der A 57. Nach den vorliegenden Erkenntnissen handelt es
sich um aufgefullten oder kinstlich veranderten Boden. Welche Malihahmen in diesem Be-
reich erforderlich sind, soll in dem o. g. Bodengutachten beschrieben werden.

- Von Bau-km 106,340 bis Bau-km 106,390 - Ostseite

Altablagerung Do-0407_AA

Die Altablagerung grenzt an den 0gstlichen Bdschungsfuld der A 57. Nach den vorliegenden
Erkenntnissen handelt es sich um aufgefillten oder kiinstlich veréanderten Boden. Im Bereich
der Altablagerung ist aufgrund der Einwendungen jetzt eine Larmschutzwand geplant. Die
erforderlichen MafRnahmen sollen im o. g. Bodengutachten beschrieben werden.

- Ab Bau-km 106,900 und entlang der Einfahrrampe der AS Dormagen (Nord) - Ostseite

Altablagerungen Do-0425_AA, Do-0426_AA, Do-0428_AA, Do-0429_AA

Bei den genannten Altablagerungen handelt es sich um einen Larmschutzwall der entlang
der Einfahrrampe der AS Dormagen (Nord) verlauft. Unter dem Wall sind noch stellenweise
altere Ablagerungen in der Bestandskarte des Rhein-Kreises Neuss dargestellt. Bei den alte-
ren Ablagerungen handelt es sich um Verfullungen bzw. unsystematische Ablagerungen.

Aufgrund des geplanten Betriebsgebdudes und des Rettungs- und Unterhaltungsweges der
Galerie Horrem wird die an der A 57 vorhandene Altablagerung, auf einer Lange von rund
120 m, abgetragen und entsorgt. Im weiteren Verlauf der Einfahrrampe soll der Larmschutz-
wall so abgetragen werden, dass eine 2,0 m breite Krone entsteht. Auf der Wallkrone wird
dann die geplante Larmschutzwand hergestellt. Die erforderlichen MafRnahmen sollen im o.
g. Bodengutachten beschrieben werden.

- Von Bau-km 108,400 bis Bau-km 109,500 (Bauende) - Ostseite

Altablagerungen Do-0064 AA und Do-0489 AA

Bei der Ablagerung Do-0489 handelt es sich um eine Aufschittung in Form eines Walles, der
die auf der Ostseite der A 57 liegenden Gewerbe- und Industriegebiete zur Autobahn hin ab-
grenzt.

Bei Bau-km 109,000 liegt auf eine Lange von rund 150 m die Altablagerung Do-0064 unter
dem o. g. Wall. Es handelt sich dabei um eine Verfullung mit Erdaushub, die auch Produkti-
onsruckstdnde der chemischen Industrie enthalt. Die geplante Verbreiterung um 3,00 m wird
wabhrscheinlich nicht in die angrenzenden Altablagerungen eingreifen. Endgtiltige Aussagen
hierzu werden sich aus dem o. g. Bodengutachten ergeben.

In der Stellungnahme vom 22.07.2009 weist die Bayer Real Estate darauf hin, dass nach ih-
ren Unterlagen die Altablagerung sich unter der gesamten Autobahn hindurch bis westlich
der A 57 erstreckt. Die Boden- und Baugrunduntersuchung ist mit der Bayer Real Estate ab-
zustimmen, da es sich um eine gesicherte Deponie handelt, deren Oberflachen- und Grund-
abdichtung in keinem Fall in Mitleidenschaft gezogen werden durfen. Im Deponiekérper be-
finden sich groRe Mengen Anhydrit, was zu Tragfahigkeitsunterschieden fuhren kann.
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Es soll frihzeitig vor Baubeginn ein Abstimmungsgespréach unter Beteiligung der Unteren
Abfallwirtschaftsbehérde des Rhein Kreis Neuss stattfinden.

- Abfallbeseitigung

Die vorhandene Fahrbahn der A 57 ist erst grundlegend saniert worden. Beim jetzt geplanten
Ausbau muss daher kein Material aus dem vorhandenen Teil der Fahrbahn aufgenommen
werden. Es fallt somit kein Abfall aus dem Bereich der Fahrbahn an.

Nur die vorhandenen Brickenbauwerke miissen noch abgebrochen und neu hergestellt wer-
den. Der beim Abbruch der Brickenbauwerke anfallende Stahlbeton wird zu einer Brechan-
lage gebracht. Nach der Behandlung in der Brechanlage kann das anfallende Material zum
Beispiel als Tragschicht im Stralenbau verwendet werden.

4.5  Strallenentwasserung

- Allgemeines

Bestandteil der geplanten Strallenbaumal3nahme ist die Umgestaltung der vorhandenen
Entwasserung der A 57 entsprechend den neuen gesetzlichen Bestimmungen und den
mafigebenden Richtlinien. Damit werden die Belange des Gewasserschutzes nach dem ak-
tuellen technischen Stand beriicksichtigt.

Beim Ausbau ergeben sich wesentliche Verbesserungen bezlglich des Grundwasserschut-
zes dadurch, dass zukinftig das gesammelte Niederschlagswasser grof3flachig tber oberir-
dische Versickeranlagen dem Untergrund zugefuihrt wird. Die bisherige Versickerung tber
unterirdische Versickerstrange wird aufgegeben.

- Entwasserung in der Wasserschutzzone

Vom Bau-km 103,410 (sudlich Delrath) bis Bau-km 107,090 (nordlich AS Dormagen-
Ostseite) verlauft die A 57 auf einer Lange von 3,680 km in der Wasserschutzzone I11B der
Wassergewinnungsanlagen ,Auf dem Grind“. Das Wasserschutzgebiet ist mit Verordnung
vom 24.02.2003 festgesetzt worden. Der ndchstgelegene Brunnen liegt ca. 1,8 km norddst-
lich der A 57 am Rheinbogen bei Stiirzelberg.

Die Bestimmungen der Richtlinien fir bautechnische MalBnhahmen an Straen in Wasser-
schutzgebieten (RiStWag - 2002) sind bei der Planung berlcksichtigt worden.

Aufgrund von Einwendungen der Unteren Wasserbehdrde des Rhein-Kreis Neuss wird nun-
mehr flr den Streckenabschnitt der in der Wasserschutzzone |lIB verlauft beim Ausbau der
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A57 das Oberflachenwasser komplett Gber Rinnen und Borde gesammelt, Uber Ablaufe und
Rohrleitungen zu den geplanten Versickeranlagen A und B geleitet und aul3erhalb der Was-
serschutzzone nach vorheriger Reinigung tber Versickerung dem Untergrund zugefihrt.

- Entwasserung aul3erhalb der Wasserschutzzone

AulRerhalb der Wasserschutzzone wird das auf den Fahrbahnen anfallende Niederschlags-
wasser breitflachig Gber die begrinte Stralenbdschung abgeleitet. Die Sammlung des Nie-
derschlagswassers erfolgt nur, wenn eine Richtungsfahrbahn zum Mittelstreifen geneigt ist
(Linkskurve) oder wenn eine Larmschutzanlage den Abfluss tber die Stral3enbdschung ver-
hindert.

Die Beseitigung des gesammelten Niederschlagswassers erfolgt tiber gro3flachige, oberirdi-
sche Versickeranlagen. Die geplanten Versickeranlagen bestehen aus einem Absetzbecken
und einem anschlieRenden Versickerbecken, in dem das Wasser Uber die belebte Bodenzo-
ne dem Untergrund zugefuhrt wird.

Die Erlaubnis fur die Einleitung des gesammelten Niederschlagswassers in den Untergrund
wird im wasserrechtlichen Erlaubnisantrag - Deckblatt (Unterlage Nr. 13ab) beantragt.

Das im vorliegenden Bauabschnitt anfallende Niederschlagswasser wird Uber 2 geplante
Versickeranlagen dem Untergrund zugefiihrt. Im Einzelnen handelt es sich um folgende Teil-
abschnitte.

- Die Versickeranlage A liegt bei Delrath, auf der Westseite der A 57 und sidlich der Sankt-
Peter-Stral3e bei Bau-km 103,195.

= Der Versi-
ckeranlage wird das gesammelte Niederschlagswasser von Bau-km 102,280 bis 105,400
(Richtungsfahrbahn Kdln) und Bau-km 102,316 bis 105,400 (Richtungsfahrbahn Neuss) zu-
gefuhrt.
Auch das Niederschlagswasser der bestehenden Rastanlage Nievenheim wird dieser Anlage
zugefihrt. Unabhangig von diesem Planfeststellungsverfahren self ist die Ostseite der Rast-
anlage ausgebaut werden worden, wobei die Entwasserung der Ostseite der Anlage dann
von der Streckenentwasserung getrennt wird wurde.

- Die Versickeranlage B liegt bei Horrem, auf der Westseite der A 57 und nordlich der L 280
bei Bau-km 107,055.

Der Versickeranlage wird das gesammelte Niederschlagswasser von Bau-km
105,400 bis 108,250 (Richtungsfahrbahn Kéln), von Bau-km 105,400 bis 107,340 (Rich-
tungsfahrbahn Neuss) und der Decke der Galerie Horrem zugefuhrt

In diesem Streckenabschnitt liegt auch die durch Deckblatt 1 geplante Galerie Horrem, die
von Bau-km 106,412 bis 107,080 uber der Richtungsfahrbahn Kdln-Neuss hergestellt wer-
den soll. Entsprechend den Bestimmungen der Richtlinien fir die Ausstattung und den Be-
trieb von StraRentunneln (RABT 2006) wird die Entwésserung der Galerie von der Strecken-
entwasserung getrennt und einer eigenen Sammelleitung zugefiihrt. Die Sammelleitung en-
det an einem Auffangbecken, das in der Dreiecksinsel der AS Dormagen vorgesehen ist. Fur
den Storfall steht im Auffangbecken ein Stauvolumen von mehr als 100 m3 zur Verfiigung.
Vom Auffangbecken wird das Wasser der geplanten Versickeranlage B zugefiihrt. Nach ei-
nem Storfall ist vor der Einleitung in die Versickeranlage die Unbedenklichkeit durch eine
Probeentnahme zu untersuchen. Gegebenenfalls missen verunreinigtes Wasser oder ande-
re Flussigkeiten mit einem Tanklastzug abtransportiert und entsorgt werden. Das auf dem
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Dach der Galerie anfallende Niederschlagswasser wird der Streckenentwasserung zuge-
fuhrt.

Weitere Einzelheiten ergeben sich aus dem wasserrechtlichen Erlaubnisantrag (Deckblatt —
Unterlage Nr. 13zb).

4.6 Ingenieurbauwerke

Im Streckenabschnitt sind 10 Briickenbauwerke vorhanden.

Beziglich der Kostentragung, der Abmessungen und der Unterhaltung der Bauwerke wird
auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Deckblatt - Unterlage Nr. 5ac) hingewiesen.
Die Briickenklasse bleibt bei allen Briickenbauwerken, die durch neue Bauwerke ersetzt
werden, unverandert.

Das Bauwerk 4906 631 bei Bau-km 109,326 sollte urspriinglich ersatzlos abgebrochen wer-
den. Mittlerweile besteht seitens der Bayer Real Estate die grundsétzliche Bereitschaft die
Kosten fir einen Neubau des Bauwerkes zu tUbernehmen. Das Bauwerk wird wieder herge-
stellt.

Folgende Briickenbauwerke werden beim Ausbau der A 57 durch neue Bauwerke ersetzt:
- Bauwerke zur Uberfiihrung kreuzender StraRRen iiber die A 57

- Bau-km 100,917 - Bauwerk Nr. 4806-622 - Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges (Jagdweg)
- Bau-km 102,636 - Bauwerk Nr. 4806-623 - Uberfiihrung der StadtstraRe Zinkhiittenweg

- Bau-km 103,149 - Bauwerk Nr. 4806-624 - Uberfiihrung der Stadtstrale St.-Peter-StraRe

- Bau-km 106,403 - Bauwerk Nr. 4806-627 - Uberfiihrung der KreisstraRe K 12

- Bau-km 107,256 - Bauwerk Nr. 4906-628 - Uberfiihrung der Landstrale L 280

- Bau-km 109,326 - Bauwerk Nr. 4906-631 - Uberfiihrung der StraRe Am Klein-Sasserhof

Die lichte Weite zwischen den Widerlagern der o. g. Uberfiihrungsbauwerke ist fiir den ge-
planten Ausbau der A 57 nicht ausreichend. Daher missen die Bauwerke abgebrochen wer-
den und durch neue Bauwerke ersetzt werden. Aus technischen Griinden kdnnen die neuen
Briickenbauwerke nicht genau in gleicher Hohenlage wie die vorhandenen Briicken herge-
stellt werden. Der Ubergang vom neuen Briickenbauwerk zum anschlieRenden vorhandenen
Strallendamm der Uberfihrten Straf3en erfolgt durch Angleichung an den Bestand entspre-
chend der Darstellung im Hohenplan.

Die Uberfuhrten Straen werden wahrend der Bauzeit des Brickenbauwerkes im Kreuzungs-
bereich mit der A 57 gesperrt. Ortliche Umleitungen werden eingerichtet.

Eine Ausnahme stellen die Briickenbauwerke zur Uberfiihrung der K 12 und der L 280 dar.
Wegen der besonderen Bedeutung dieser beiden Stral3en im Wegenetz, wird wahrend der
Bauzeit der Briickenbauwerke der Verkehr tiber Behelfsbricken gefuhrt, die in beiden Fallen
auf der Sudseite der Briickenbauwerke hergestellt werden.

- Bauwerke zur Unterfihrung kreuzender Stral3en unter die A 57

- Bau-km 104,727 - Bauwerk Nr. 4806-625 - Unterfihrung der Zons-Nievenheimer
Industriebahn und eines Wirtschaftsweges (Kohnacker / Ernteweq)
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Dieses Bauwerk ist im Jahr 2012 durch einen Brand unter dem Bauwerk so stark beschéadigt
worden, dass das Bauwerk abgebrochen werden musste.
Ein neues Bauwerk (BW 4806 774), das
den geplanten Ausbau berticksichtigt, ist fertig gestellt und im
Deckblatt zu den Planfeststellungsunterlagen Uber-
nommen worden.

- Bau-km 105,408 - Bauwerk Nr. 4806-626 - Unterfiihrung der Bahnstrecke Neuss — Kéln

Wegen der schwierigen Bedingungen fir einen Ersatzneubau ist eine Machbarkeitsstudie fur
die Herstellung des Briickenbauwerkes in Auftrag gegeben worden.

In der Studie ist ermittelt worden, wie der Ersatzneubau des Brickenbauwerkes unter Be-
achtung der 6kologischen Randbedingungen zum Schutz der Zauneidechse, der betriebli-
chen und sicherheitstechnischen Notwendigkeiten des Eisenbahnbetriebes, der zum Tell
eingeschrankten Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der Autobahn und der Bahntrasse und
der baubetrieblichen Erfordernissen durchgefiihrt werden kann. Im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung muss noch ermittelt werden, ob bei der Herstellung des ersten halbseitigen
Neubaus, fur eine 4-streifige Verkehrsfilhrung auf der Autobahn, eine Behelfsbriicke auf der
Westseite des vorhandenen Bauwerkes erforderlich wird.

- Bau-km 108,189 - Bauwerk Nr. 4906-629 - Unterfihrung der StadtstralRe Holzweg
- Bau-km 108,358 - Bauwerk Nr. 4906-630 - Unterfuihrung der Kreisstralle K 18

Die vorhandene Breite zwischen den Gelandern der o. g. Unterfihrungsbauwerke ist flr den
Ausbau der A 57 nicht ausreichend. Die Briickenbauwerke miissen daher abgebrochen wer-
den und durch neue Bauwerke ersetzt werden.

Wahrend der Bauzeit des Bauwerkes K 18 wird der Verkehr auf den unterfiihrten StralRen,
teilweise unter Einschrankungen, aufrechterhalten. Der Holzweg wird wahrend der Herstel-
lung des Ersatzbauwerkes gesperrt. Auf der A 57 wird der Verkehr jeweils 4-streifig Uber ei-
ne Briickenhalfte gefiihrt, wahrend die andere Briickenhélfte hergestellt wird.

- Galerie Dormagen-Horrem

Im Anhdrungsverfahren sind Einwendungen zur Larmschutzplanung fur den Ortsteil Dorma-
gen-Horrem erhoben worden, die eine Einhausung oder Galerie fordern. Nach Abwagung
aller Belange hat der Bund der Herstellung einer Larmschutzgalerie zugstimmt, die als
Deckblatt jetzt Bestandteil der Planung ist.

Die 668 m lange Galerie, die Uber der Richtungsfahrbahn Koéln-Neuss hergestellt wird, be-
ginnt am Briickenbauwerk zur Uberfiihrung der K 12 und endet in Hohe der Dreiecksinsel
der Anschlussstelle Dormagen. Die Galerie ist als teiloffene Einhausung mit Seitendffnung
nach Westen, zum Mittelstreifen hin geplant. Es ist eine schlaff bewehrte, flach gegrindete
Stahlbetonkonstruktion vorgesehen. Im Mittelstreifen werden ovale Stiitzen im Abstand von
10 m angeordnet. Die gegenlberliegende 0Ostliche Seite wird durch eine 0,90 m starke Au-
Benwand geschlossen. Die Deckenplatte wird 1,20 m stark und mit 8% von der 6stlichen
AulRenwand zur westlichen Stitzenreihe hin ansteigen. Die Unterseite der Decke wird glatt
und ohne Randbalken hergestellt, wodurch eine optimale Entrauchung im Brandfall sicher-
gestellt wird. Zur stadtebaulichen Einpassung des Bauwerkes in das unmittelbar angrenzen-
de Wohngebiet ist die Gestaltung der Auf3enwand durch eine Strukturschalung geplant. Die
Einzelheiten der Konstruktion der Galerie ergeben sich aus den Querschnitten der Galerie
(Unterlage Nr. 6).
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Direkt neben der Galerie ist ein 3,00 m breiter Betriebsweg geplant. Der Betriebsweg ist Giber
den Wendehammer am Ende der Knechtstedener StraRe an das 6ffentliche Wegenetz an-
geschlossen. Fur den Rettungsfall ist der Betriebsweg zusatzlich Uber zwei weitere Zu-
fahrtsmdglichkeiten (Akazienweg und Kastanienweg) angeschlossen. Diese Zufahrten fuhren
Uber private Wege, fir deren Benutzung eine dauernde Beschrankung im Planfeststellungs-
verfahren beantragt wird.

Das Betriebsgebaude soll direkt neben der Galerie, im Anschluss an den Wendehammer der
Knechtstedener Stral3e hegestellt werden. Das Gebaude wird nach Beseitigung des vorhan-
denen Larmschutzwalles auf einer Flache des Bundes hergestellt. Die Zufahrt zum Betriebs-
gebaude erfolgt tiber den geplanten Betriebsweg. Die Uberwachung der Galerie erfolgt tiber
die Tunnelleitzentrale von Straf3en NRW.

Fur die Galerie ist eine Risikoanalyse durchgefuhrt worden. Dabei sind die fur die Sicherheit
erforderlichen Mal3nahmen und die Ausristung ermittelt worden. Bestandteil der Risikoana-
lyse war auch ein Gutachten zur Kategorisierung der Galerie bezuglich der Freigabe fur Ge-
fahrenguttransporte. Als Ergebnis ist festgestellt worden, dass die Galerie fur alle Gefahren-
guttransporte freigegeben werden kann (Kategorie A).

4.7 StralRenausstattung

Die Ausstattung der Bundesautobahn mit Markierung, Schutz- und Leiteinrichtungen sowie
Beschilderung erfolgt nach den Vorgaben der mal3gebenden Regelwerke.

- Passive Schutzeinrichtungen

Die A 57 und die Rampen der Anschlussstellen Dormagen werden entsprechend den Best-
immungen der Richtlinien flr passive Schutzeinrichtungen an Straflen ausgestattet. Auf-
grund der hohen Streckenbelastung sind im Mittelstreifen schon bei der vorgezogenen De-
ckenerneuerung Betonschutzwande hergestellt worden. Beim Ausbau sind daher nur noch
die Schutzeinrichtungen am Fahrbahnrand herzustellen. Im Bereich der Wasserschutzzone
der Wassergewinnungsanlage ,Auf dem Grind“ werden passive Schutzeinrichtungen nach
den Bestimmungen der RiStWag (2002) am Stral3enrand hergestellt.

- Streckenfernmelde-/Steuerkabel

Auf der Westseite der A 57 werden neue Streckenfernmelde- und Steuerkabel am Bo-
schungsfuld verlegt. Hierflr wird ein 1,15 m breiter Streifen im Anschluss an die Béschungs-
ausrundung bengtigt, der im Lageplan dargestellt ist. Das Streckenfernmeldekabel dient dem
Betrieb der Notrufsaulen. Uber das Steuerkabel wird die Verkehrsbeeinflussungsanlage ge-
steuert, wobei auch die Signale aus den in der Fahrbahn verlegten Induktionsschleifen wei-
tergeleitet werden.

- Wegweisende Beschilderung und Markierung

Die Strecke wird mit wegweisender Beschilderung entsprechend den Vorgaben der Richtli-
nien (RWBA 2000) ausgestattet.

Zur Regelung und optischen Fuhrung des Verkehrs wird auf die Fahrbahn eine Markierung
nach den Bestimmungen der Richtlinien fur die Markierung von StraRen (RMS) aufgebracht.

4.8 Rastanlagen, Nebenanlagen, Versorgungsleitungen

- bewirtschaftete Rastanlage Nievenhein

Im Streckenabschnitt liegt stdlich von Delrath bei Bau-km 104,000 die bewirtschaftete Rast-
anlage Nievenheim - Westseite. Beim Streckenausbau wird der Trennstreifen zwischen den
Richtungsfahrbahnen und den Fahrgassen der Rastanlage um die Breite des Ausbaus (3,00
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m) reduziert. Aul3erdem werden die Ein- und Ausfahrten der Rastanlage neben den verbrei-
terten Richtungsfahrbahnen neu hergestellt. Die Entwasserung der befestigten Flachen der
Rastanlage wird an die Streckenentwasserung angeschlossen.

Die Rastanlage selbst ist vom Ausbau nicht betroffen.

Unabhangig von diesem Planfeststellungsverfahren ist die Ostseite der Rastanlage Nie-
venheim ausgebaut worden, wobei die Entwasserung der Anlage dann von der Stre-
ckenentwasserung getrennt wurde. Die neue Einfahrt von der ausgebauten Rastanlage
in die Autobahn ist im Lageplan - Deckblatt L 42b Gbernommen worden.

- Versorgungsleitungen

Die vom Ausbau berthrten Versorgungsleitungen sind im Lageplan dargestellt. Die ausbau-
bedingten Schutzmafinahmen an den Versorgungsleitungen werden im Bauwerksverzeich-
nis beschrieben. Aufgrund der erhobenen Einwendungen sind die Regelungen im Bauwerks-
verzeichnis entsprechend berichtigt und angepasst worden. Vor Beginn der StraRenbau-
malnahme erfolgt eine Abstimmung zwischen der Stral3enbauverwaltung und den Versor-
gungstragern bezlglich der Durchfihrung der Malinahmen an den Leitungen.

Die unterirdisch verlegten Leitungen kreuzen die A 57 in der Regel in Schutzrohren. Vor dem
Ausbau der A 57 werden die vorhandenen Schutzrohre entsprechend der Verbreiterung der
Autobahn verlangert.

Die kreuzenden Hochspannungsfreileitungen haben einen ausreichenden Abstand zum
StralRenbauwerk mit den geplanten Larmschutzanlagen und den Briickenbauwerken.

4.9 Voraussichtlicher Flachenbedarf

Die fir die Herstellung der Baumaf3nhahme benétigten Grundstiicksflachen sind dem Grund-
erwerbsverzeichnis (Unterlage 9, 9a, 9b und 9ac) und den Grunderwerbsplanen (Unterlage
10) zu entnehmen.

Der Flachenbedarf betragt rd. 23,3 ha. Davon werden 11,3 ha fur das StraRenbauwerk ein-
schlie3lich der Larmschutzwélle und der Versickerungsanlagen beansprucht. Auf 11,8 ha
werden landschaftspflegerische KompensationsmaBnahmen aul3erhalb des StralRenbauwer-
kes angelegt. Fur die Herstellung des zu verlegenden Wirtschaftsweges werden 0,23 ha be-
notigt. Zusatzlich werden noch rd. 10,4 ha Flache als voriibergehende Inanspruchnahme fur
Arbeitsflachen und zur Bodenzwischenlagerung wahrend der Bauzeit beansprucht.

5 AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS AUF DIE UMWELT

5.1 Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Baubedingte Auswirkungen

In den benachbarten Wohngebieten ergeben sich Beeintrachtigungen durch Staub, Larm
und Vibrationen bei der Herstellung des StralBenbauwerkes und der Larmschutzanlagen.
Dies betrifft hauptsachlich die Wohnbebauung im Bereich Dormagen Horrem, die teilweise
einen Abstand von rund 35 m zur A 57 hat. Im Bereich der Wohnbebauung Dormagen-
Delrath, die mehr als 100 m von der A 57 entfernt liegt, ist nicht mit nennenswerten Beein-
trachtigungen zu rechnen.
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Wahrend der Herstellung der Brickenbauwerke ist mit Verkehrsbeeintrachtigungen im un-
tergeordneten Straf3ennetz zu rechnen. Bis auf die K 12 und die L 280 werden die Uberfihr-
ten StralRen wahrend der Herstellung der neuen Kreuzungsbauwerke gesperrt. Die dafir
einzurichtenden Umleitungsstrecken fiihren zu Umwegen und Stérungen fiir die benachbar-
ten Anlieger.

Auf der A 57 ergibt sich eine Erh6hung der Stauanfalligkeit des Streckenabschnittes durch
die eingeschrankte Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit.

Die Beseitigung der Béschungsbepflanzung fuhrt zu visuellen Beeintrachtigungen fir die be-
nachbarten Gebiete.

5.1.2 Betriebsbedingte Auswirkungen

- Larm

Die benachbarten Gebiete sind aufgrund des Verkehrs auf der bestehenden A 57 sowie den
Rampen der AS Dormagen durch Larmeinwirkungen vorbelastet.

Die bestehende Larmsituation in den benachbarten Gebieten wird sich nach dem Ausbau
wegen der geplanten Larmschutzmaflinahmen insgesamt positiv veréandern. Durch die Her-
stellung eines larmmindernden Fahrbahnbelags im gesamten Ausbauabschnitt ergibt sich
eine generelle Reduzierung der Emissionspegel um -2 dB(A), die sich auf alle angrenzenden
Gebiete auswirkt.

Das benachbarte Wohngebiet Horrem wird durch Larmschutzanlagen (Galerie, Wall / Wand)
geschitzt, die wirksamer als die vorhandenen Anlagen sind. Das Wohngebiet Delrath wird
erstmalig durch Larmschutzanlagen geschutzt. Im Bereich beider Wohngebiete wird zusatz-
lich und ein Fahrbahnbelag mit einer Larmminderung von - 5 dB(A) hergestellt.

Durch die geplanten Larmschutzmaf3nahmen ergibt sich in den benachbarten Wohngebieten
eine Reduzierung des Larmpegels im Vergleich zur bestehenden Situation. Die Reduzierung
des Larmpegels ist in der Regel umso hdher, je ndher die Hauser zur A 57 liegen. Wegen
der unterschiedlichen Lage und Entfernung der Hauser zur StralRe ist die Reduzierung des
Larmpegels jedoch an jedem Ort unterschiedlich.

An allen Wohngeb&uden wird der malRgebende Immissionsgrenzwert fir den Tag nicht Gber-
schritten. Die berechneten Beurteilungspegel kdnnen der Ergebnisliste der larmtechnischen
Berechnung (Deckblatt 3, Unterlage 11.32b) entnommen werden. Im Lageplan (Unterlage 7)
sind die Seiten der Hauser an denen der maf3gebende Immissionsgrenzwert fur die Nacht
Uberschritten wird gekennzeichnet.

Bei Uberschreitung des Grenzwertes fur die Nacht sind die betroffenen Gebaudeteile, soweit
erforderlich, durch passive LarmschutzmalRnahmen baulich zu verbessern. Der aktive Schutz
aller Gebaude ware nur mit MaRnahmen zu erreichen, die aul3er Verhaltnis zum angestreb-
ten Schutzzweck stehen. Nach Abwagung aller Belange werden die verbleibenden Larmbe-
lastigungen in den benachbarten Gebieten als zumutbar bewertet.

- Schadstoffe
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Die StralRenbauverwaltung hat im Rahmen der Aufstellung der neuen Deck-
blattunterlagen ein auf Immissionsschutz spezialisiertes Ingenieurbiro (Lohmeyer) mit der
Aufstellung eines Luftschadstoffgutachtens zum Ausbau der A 57 beauftragt.

Im Gutachten sind die Auswirkungen der Planung auf die Luftschadstoffbelastung ermittelt
worden. Dabei war zu prifen, ob sich durch die Stral3enplanung die Luftkonzentrationen ver-
kehrsbedingter Schadstoffe (Immissionen) unter Beriicksichtigung der bereits vorhandenen
Hintergrundbelastung in gesetzlich unzuldssigem MaRe erhthen. Die Beurteilung erfolgt
nach der 39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-immissions-schutzgesetzes (Ver-
ordnung Uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshochstmengen - 39. BImSchV) fur die
Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM10 und PM2.5).

Ca. 700 m ostlich der Rastanlage Nievenheim und unmittelbar 6stlich der parallel zur A 57
verlaufenden B 9 befindet sich das FFH-Gebiet ,Wahler Berg®, flir das Aussagen zu den ver-
kehrsbedingten Stickstoffeintragen zu erstellen waren.

Das vorliegende Gutachten konzentriert sich, unter Beriicksichtigung der o.g. Grenzwerte,
auf die v.a. vom StraRenverkehr erzeugten Schadstoffe Stickoxide (NOx) und Feinstaubpar-
tikel (PM10 und PM2.5). Im Zusammenhang mit Beitrdgen durch den Kfz-Verkehr sind die
Schadstoffe Benzol, Blei, Schwefeldioxid (SO2) und Kohlenmonoxid (CO) von untergeordne-
ter Bedeutung und sind daher im Gutachten nicht untersucht worden. Fur Stickstoffmonoxid
(NO) gibt es keine Beurteilungswerte. Da die 23. BImSchV seit Juli 2004 aul3er Kraft gesetzt
ist, ist die Betrachtung der Schadstoffkomponente Rul3 rechtlich nicht mehr erforderlich und
wird hier nicht durchgefihrt.

Die Immissionsberechnungen erfolgten mit dem Modell PROKAS unter Einbeziehung der
lokalen Wind-und Ausbreitungsklassenstatistik, der berechneten Emissionen des Verkehrs
auf den Stral3en sowie der aus den Messdaten abgeleiteten Hintergrundbelastung.

Die Immissionssituation im Untersuchungsgebiet wird geprégt durch die Beitrdge der A 57,
dabei treten die hdchsten Schadstoffbelastungen stralRennah an der A 57 auf. Zum Schutz
der menschlichen Gesundheit entscheidend ist, ob die ermittelten Immissionen zu Uber-
schreitungen der Grenzwerte an der fur die Beurteilung relevanten Wohnbebauung, fihren.

- NO2-Immissionen

An der zur A 57 nachstgelegenen beurteilungsrelevanten Bebauung von Dormagen-Horrem
sind im Prognosenulifall NO2,-Gesamtbelastungen bis 32 pg/ms3 prognostiziert. An den west-
lich von Dormagen-Horrem auf der Westseite der A 57 und ca. 45 m westlich der L 380 be-
stehenden Einzelgehdften sind im Prognosenullfall NO2-Immissionen bis 28 pg/m? ermittelt,
so auch an der nordlich der Tank- und Rastanlage Nievenheim bis auf ca. 100 m an die A 57
heranreichenden Wohnbebauung von Delrath.
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Im Planfall ist entlang der A 57 aufgrund des auf der A 57 gegentber dem Prognosenullfall
erhohten Verkehrsaufkommens eine Erhdhung der NOy-Emissionen und folglich der NO»-
Immissionen berechnet, wobei die geplanten Larmschutzwande und —walle sowie die bei
Dormagen-Horrem geplante Galerie sich dort in den zur A 57 nachstgelegenen Bereichen
mindernd auf die Zunahme der NO2-Immissionen auswirken. An der zur A 57 nachstgelege-
nen beurteilungsrelevanten Bebauung von Dormagen-Horrem sind im Planfall unter Berick-
sichtigung der an der A 57 in Fahrtrichtung Nord geplanten Galerie gegeniiber dem Progno-
senullfall um bis zu 4 pg/m?3 reduzierte NO.-Immissionen bis 28 ug/m?3 berechnet. An der zur
A 57 nachstgelegenen beurteilungsrelevanten Bebauung von Delrath sind im Planfall unter
Bertcksichtigung der geplanten Larmschutzbauten mit dem Prognosenullfall vergleichbare
NO2-Konzenrationen mit Jahresmittelwerten bis 28 pg/ms3 prognostiziert.

Der derzeit geltende Grenzwert fur NO.-Jahresmittelwerte von 40 pg/m3 wird sowohl im
Prognosenulifall als auch im Planfall an der zur A 57 nachstgelegenen, beurteilungsrelevan-
ten Bebauung deutlich nicht erreicht und nicht Uberschritten, so auch an der bestehenden
Bebauung von Dormagen-Horrem.

- PM10-Immissionen

Die berechneten PM10-Immissionen fuhren an der zur A 57 nachstgelegenen Bebauung von
Dormagen-Horrem im Prognosenulifall zu PM10-Jahresmittelwerten vereinzelt bis 20 pg/ms.
An der dartber hinaus im Untersuchungsgebiet bestehenden, beurteilungsrelevanten Be-
bauung sind im Prognosenullfall PM10-Gesamtbelastungen bis 19 pg/ms? prognostiziert.

Im Planfall sind an der zur A 57 nachstgelegenen beurteilungsrelevanten Bebauung von
Dormagen-Horrem gegenuber dem Prognosenullfall unter Berlcksichtigung der geplanten
Galerie reduzierte PM10-Immissionen mit Jahresmittelwerten bis 19 pg/ms3 prognostiziert, die
gegenuber der Hintergrundbelastung von 18 pg/m3 nur geringfligig erhéht sind. An der dar-
Uber hinaus in groRerem Abstand zur A 57 bestehenden Bebauung von Dormagen-Horrem
sind im Planfall mit dem Prognosenullfall vergleichbare PM10-Immissionen berechnet, die
sich nur geringflgig von der Hintergrundbelastung unterscheiden, so auch an der beurtei-
lungsrelevanten Bebauung von Delrath.
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Der derzeit geltende Grenzwert fir PM10-Jahresmittelwerte von 40
pg/ms3 wird sowohl im Prognosenullfall als auch im Planfall an der bestehenden Bebauung im
Untersuchungsgebiet sehr deutlich nicht erreicht und nicht Uberschritten, so auch an der zur
A 57 nachstgelegenen Bebauung. Der Schwellenwert von 29 pug/m? im Jahresmittel zur Ab-
leitung der PM10-Kurzzeitbelastung wird entsprechend den Berechnungsergebnissen an der
Bebauung im Untersuchungsgebiet sowohl im Prognosenulifall als auch im Planfall ebenfalls
nicht erreicht und nicht tberschritten.

- PM2.5-Immissionen

Der seit dem Jahr 2015 geltende Grenzwert fir PM2.5-Jahresmittelwerte von 25 pg/m3 wird
nach den Ergebnissen der Immissionsberechnungen im Planfall an der bestehenden Bebau-
ung im Untersuchungsgebiet deutlich nicht erreicht und nicht tGberschritten, so auch an der
zur A 57 néchstgelegenen Bebauung.

Auch der ab dem Jahr 2020 einzuhaltende Richtgrenzwert von 20 pg/m?3 wird an der zur A 57
nachstgelegenen Bebauung sowohl im Prognosenulifall als auch im Planfall nicht erreicht
und nicht Gberschritten.

- Stickstoffeintrag in das FFH-Gebiet ,,Wahler Berg“

Hinsichtlich des Schutzes der Vegetation wurden sowohl fir den Planfall als auch den Prog-
nosenullfall die Stickstoffoxid (NOy)- und Ammoniak (NHsz)-Immissionen fir den Bereich des
FFH-Gebietes in Bodenndhe bestimmt. Aus diesen Immissionen wurden fir den Bereich des
FFH-Gebietes die Stickstoffdepositionen (N-Deposition) mittels vegetationstypischer Deposi-
tionsgeschwindigkeiten berechnet, wobei eine Entnahme des Stickstoffes aus der Luft nicht
berticksichtigt wurde; dies entspricht einer konservativen Vorgehensweise. Die NOyx-und
NHs-Depositionen wurden entsprechend der Molekularmassen in N-Depositionen umgerech-
net.

Die unmittelbar neben dem FFH-Gebiet verlaufende B 9 pragt im Prognosenullfall die NOy-
Immissionen im FFH-Gebiet und wird durch weitere Beitrage der entfernt gelegenen A 57
Uberlagert. Im Prognosenulifall sind bis in einen Abstand von ca. 86-60 m dstlich der B 9 ver-
kehrsbedingte Zusatzbelastungen an Stickstoffeintrag Uber 1 kg/(ha*a) und bis 4.3 3,8
kg/(ha*a) berechnet. Ab einer Entfernung von ca. 226 160 m Ostlich der B 9 sind Stickstoffe-
intrage unter 0.5 kg/(ha*a) prognostiziert.

Im Planfall sind aufgrund des gegeniiber dem Prognosenullfall auf der A 57 erhéhten Ver-
kehrsaufkommens im gesamten FFH-Gebiet Zunahmen der verkehrsbedingten Stickstoffein-
trdge berechnet worden, wobei die verkehrsbedingten Beitrage der B 9 auch im Planfall die
Stickstoffeintrage im FFH-Gebiet pragen.

Im Planfall sind bis in einen Abstand von ca. 96 70 m &stlich der B 9 verkehrsbedingte N-
Depositionen Uber 1 kg/(ha*a) und bis 4-4 3,8 kg(ha*a) im Nahbereich der B 9 berechnet,
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wobei die Zunahme der Stickstoffeintrage im Planfall gegeniiber dem Prognosenulifall im ge-
samten FFH-Gebiet weniger als 0.3 kg/(ha*a) betragt.

5.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Mit dem Ausbauvorhaben sind Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die Biologische Vielfalt
verbunden. Hierzu gehdren unter anderen:

¢ baubedingte Beeintrachtigung angrenzender Lebensraume durch Larm, Staub und
Abgase

e anlagebedingter Verlust von stral3enbegleitenden Biotopstrukturen (insbesondere
Gehdlze) und sonstige geringwertige Biotoptypen (Acker/Grunland)

¢ anlagebedingter Verlust von Wald- und Gehdélzflachen (randliche Flacheninanspruch-
nahme), Beeintrachtigung der verbleibenden Bestande.

¢ anlagebedingter Verlust von Kraut- und Staudenfluren.

e anlagebedingte Zunahme der Trenn- bzw. Barrierewirkung durch die Verbreiterung-
der Stral3entrasse und Herstellung bzw. Umgestaltung der Larmschutzanlagen

Zur Vermeidung und Verminderung weitergehender Beeintrachtigungen werden fol-
gende MalRBhahmen vorgesehen:

e Durchfiihrung der RodungsmafRnahmen auf3erhalb der Brutzeit bzw. entsprechend
Landschaftsgesetz NW § 64 Abs. 1. Satz 2 aufRerhalb der Zeit vom 1. Mérz bis 30
September (V2).

e Errichtung eines Amphibienschutzzauns, welche so ausgefihrt wird, dass ein unter-
wandern oder Uberklettern durch Zauneidechsen vermieden wird (V1).

e Reduzierung der Rodungsmafinahmen auf das unbedingt erforderliche Mal3.

e Schutz der vorhandenen Vegetation gemaf DIN 18920 bzw. RAS-LG 4 (Schutz von
Baumen, Pflanzenbestdnden und Vegetationsflachen bei Baumaflinahmen).

¢ Vermeidung von zusatzlichem Verlust und von Beeintrachtigungen der Vegetation im
Randbereich der BaumaRRnahme durch entsprechende friihzeitige PflegemalRnahmen
(Ruckschnitt, Wurzelschutz).

e zlgige Bepflanzung der StraBennebenflaichen (Béschungen, Walle etc.) und der Ent-
wasserungsanlagen.

e Realisierung von Kompensationsmaf3nahmen soweit mdglich vor Beginn der Bau-
maflnahme.

o zlgige Wiederherstellung und Neubepflanzung der ggf. baubedingt beanspruchten
Flachen.

¢ Anlage von Fahrstreifen und Lagerflachen soweit méglich nur auf ékologisch gering-
wertigen Flachen.

e Ausweisung von Bautabuflachen zum Schutz planungsrelevanter Tierarten (S2).

Lebensraumfunktion Flora

Mit dem Ausbau der A 57 auf 6 Fahrstreifen ist eine Flacheninanspruchnahme von ca. 23,30
ha verbunden. Diese Inanspruchnahme beinhaltet die Versiegelung zur Errichtung der Fahr-
streifen in HOhe von 6,46 ha. Zur Errichtung der neuen Bankette und Bdschungen werden
16,84 ha anlagebedingt Uberschuttet.

Wahrend durch die Versiegelung der neuen Fahrstreifen in erster Linie Bankette und Stra-
Renbegleitgrin der bestehenden Autobahn betroffen sind, werden zur Errichtung der neuen
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Bdschungen neben StraRenbegleitgriin vor allem landwirtschaftliche Nutzflachen (wie Acker,
Grinland) und in geringen Anteilen auch Gehdolzflachen Gberschuttet.

Ca. 12,12 ha dieser erdbaubedingten Beeintrachtigungen konnen entsprechend Einfiih-
rungserlass durch die Wiederherstellung der Béschungsbepflanzung bzw. durch die Neuge-
staltung der Boschungsflachen auf dkologisch geringenwertigen Flachen kompensiert wer-
den.

Nach Herrichtung der neuen StraBenbéschungen verbleibt fiir den Streckenausbau ein Oko-
logisches Defizit in Hohe von 390.942 Okologischen Werteinheiten.

Die Errichtung von Erdwaéllen fur den Larmschutz an StraRen und Schienenwegen gelten
gemal § 4 Abs. 3 des Landschaftsgesetzes NW nicht als Eingriff in Natur und Landschaft.
Allerdings ist die Errichtung der geplanten Larmschutzwande mit einer Versiegelung verbun-
den. Fir die Errichtung der Larmschutzwande auch auf Larmschutzwallen wird eine dauer-
hafte Versiegelung in einer Breite von 0,5 m angesetzt.

Fur die geplanten Larmschutzwdnde werden insgesamt 1.573 mz2 versiegelter Flache mit ei-
nem Biotopverlust in Hohe von 4.485 Okologischen Werteinheiten zu Grunde gelegt.

Die im Deckblatt 1 geplante Galerie wurde im Zuge des Streckenausbaus berlcksichtigt.

Fur den Bau der beiden Versickeranlagen (vgl. Kap.5.2) wird eine Gesamtflache von ca. 1,65
ha Ackerland in Anspruch genommen (Konflikt K 5). Unter Berucksichtigung der Erlasslage
vom 18. Mai 1998 gelten diese Anlagen durch die Standortwahl (auf Acker) sowie einer
landschaftsgerechte Anordnung und Ausgestaltung nicht als erhebliche oder nachhaltige
Beeintrachtigung.

Die Versickeranlage A im Bereich der Ortschaft Delrath wird durch die Anlage von Krautflu-
ren und Landschaftsrasen begriint. Dartuber hinaus ist eine Einbindung der Anlage durch
Pflanzung von Baumen und Strauchern sowie Krautfluren im Umfeld der Anlage mdglich.

Eine landschaftsgerechte Anordnung und Ausgestaltung der Versickeranlage B ist aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten nicht mdglich. Eine Einbindung mit Gehélzen im Umfeld kann
aufgrund der zahlreichen Leitungstrassen nicht realisiert werden, so dass die nach der Ein-
saat der Anlage verbleibenden erheblichen und nachhaltigen Beeintréchtigungen Uber eine
Ausgleichsmalinahme zu kompensieren sind. Nach Herrichtung der beiden Versickeranla-
gen verbleibt ein Kompensationsdefizit in Hohe von 3.368 Okologischen Werteinhei-
ten.

Durch den Ausbau der A 57 werden Teile der durch Bebauungspléne festgesetzte Aus-
gleichsflachen bzw. Offentliche Griinflachen mit Ausgleichsfunktion in Anspruch genommen.
Der Verlust von realisierten Ausgleichs- oder Grinflachen muss im Rahmen der Eingriffser-
mittlung durch die vorhandenen Biotopstruktur und deren numerische Bewertung sowie dem
daraus ermittelten externen Kompensationsbedarf berlicksichtigt werden.

In Teilbereichen sind diese Kompensationsmafinahmen jedoch noch nicht realisiert und es
hat somit noch keine Aufwertung der FlAchen im Sinne des Bebauungsplanes stattgefunden.
Hier unterliegt der Bestand in der Regel noch einer landwirtschaftlichen Nutzung. Im Zuge
der Eingriffsermittlung ist daftir zu sorgen, dass eine flachengleiche Verlagerung im Rahmen
des Kompensationskonzepts erfolgt.

Mit dem Ausbau sind insgesamt Beeintrachtigungen in Hohe von ca. 298163 398.795 Oko-

logischen Werteinheiten verbunden sowie ein Flachenverlust von nicht realisierten Aus-
gleichsflachen bzw. Offentlichen Griunflachen der Bebauungspléne in H6he von 3.671 m2.
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Der erforderliche Kompensationsumfang betragt daher:

Eingriff Eingriffsflache in m2 | Verlust OW | Kompensation ow
in m2
anlagebedingt baubedingt
Streckenausbau - Versiegelung, 64.628 174.436
Bankette, 27.669 101.546
112.111 390.947
Erdbau 140.705 108.558
baubedingte Inanspruchnahme 95.411 6.402
Inanspruchnahme B-Plane 3.671
Larmschutzwénde (keine LS-Walle) 1.573 4.485 1.495 4.485
x 2.736 684 2.736
Entwésserungsanlagen 16.544 3368 842 3368
398.163 117.961 398.168
Gesamtsumme 251.119 95.411 398.795 118.119 398.800

Lebensraumfunktion Fauna/Tierwelt

Die Einschrankung der Zeiten zur Baufeldfreimachung, die auch die Brutzeiten der landes-
weit allgemein verbreitenden Brutvogelarten aussparen, tragen zur grundsatzlichen Vermei-
dung bau- oder anlagenbedingter Beeintrachtigungen von Brutstandorten (Nester, Gelege,
nicht flugge Jungvogel) durch Inanspruchnahme oder Stérungen im Bereich von Brutvor-
kommen bei, auch wenn Brutvorkommen im Nahbereich unwahrscheinlich oder auszu-
schliel3en sind (Landschaft+Siedlung 2015).

Aufgrund der ermittelten Kartierungsergebnisse und der Tatsache, dass der Ausbau in einem
stark vorbelasteten Raum der bestehenden Autobahn stattfindet, wird im Rahmen der Land-
schaftspflegerischen Begleitplanung davon ausgegangen, dass sich die Beeintrachtigungen
der landesweit verbreiteten, ubiquitdren Arten Uber das Biotopwertverfahren (Regelfall) ab-
bilden lassen. Dies bedeutet, dass die mdglichen Beeintrachtigungen der Allgemeinen Tier-
welt Uber die Erfassung der Biotopstrukturen und den aus dem Eingriff abgeleiteten Kom-
pensationsmafinahmen abgebildet werden.

Bei den landesweit ubiquitdren Tierarten handelt sich vorwiegend um Arten, die entweder
selbst oder aber deren Lebensraume allgemein verbreitet und haufig sind. Oft besitzen diese
Arten zudem eine hohe 6kologische Anpassungsfahigkeit. Eingriffe wie das beschriebene
Vorhaben sind fur solche Arten und Artengemeinschaften daher in der Regel nicht mit erheb-
lichen Beeintrachtigungen verbunden. Gefahrdungen kdnnen ausgeschlossen werden.

Dies gilt auch fir die sonstigen "besonders geschutzten Arten" gemaf BArtSchV und EG-VO
Nr. 338/97 (vgl. Allg. RdVg. Nr. 23 der HA Planung, 20.04.2014 / Stralen NRW 2014).

Im Rahmen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages wurden die allgemein verbreiteten
Brutvogelarten ebenfalls auf die Verbotstatbestdénde des 844 BNatSchG abgeprift. Zusam-
mengefasst wird im Fachbeitrag festgehalten, dass hinsichtlich der oben genannten, unge-
fahrdeten allgemein verbreiteten und haufigen Brutvogelarten die Verbotstatbestande des §
44 BNatSchG nicht eintreten. Dies gilt auch fir ggf. weitere, au3erhalb der kartierten Teilbe-
reiche vorkommenden Allerweltsvogelarten, da keine Sonderstandorte von der Baumal3-
nahme betroffen sind, die regional seltene Allerweltsvogelarten mit einem Schwerpunktvor-
kommen erwarten lassen.

Eine Beeintrachtigung von Arten des Anhanges Il FFH-Richtlinie, die nicht Anhang IV sind,
wird im Rahmen der Eingriffsregelung ebenfalls ausgeschlossen. So finden die meisten Ar-
ten des Anhanges Il der FFH-Richtlinie im Untersuchungsgebiet keine geeigneten Lebens-
rdume. Lediglich die Spanische Flagge findet an vereinzelten Stellen einen potentiellen Le-
bensraum. In diese Bereiche, die entlang des Abgrabungsgewassers liegen kénnten, wird
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jedoch nicht eingegriffen. Eine mogliche Betroffenheit von Arten des Anhang Il der FFH-
Richtlinie, die gleichzeitig auch Anhang IV sind, werden im Artenschutzrechtlichen Fachbei-
trag abgeprift und dargestellit.

Artenschutz

Zur Ermittlung der moglichen Beeintrachtigung planungsrelevanter Tierarten und ggfs. erfor-
derlicher Malinahmen wurde im Jahr 2007/2008 erganzend zum Landschaftspflegerischen
Begleitplan ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt, dem neben der Auswertung vor-
handener Grundlagen auch ergdnzende Feldkartierungen aus dem Jahr 2008 zugrunde la-
gen. Dieser Artenschutzrechtliche Fachbeitrag wurde im Jahr 2013 durch weitere Kartierun-
gen erganzt und im Jahr 2015 unter Berlicksichtigung der aktualisierten Messtischblatter, der
vorgenommenen Kartierungen und einer erneuten Abfrage bei den 6ffentlichen und privaten
Stellen des Naturschutzes fortgeschrieben.

Die Ergebnisse dieses Artenschutzbeitrages sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan
(Anlage 12.0a) und im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Landschaft+Siedlung, 2015) de-
tailliert beschrieben.

Auf Grundlage der im Landschaftspflegerischen Begleitplan und den MaRnahmenblattern
festgelegten MalRnahmen sowie der zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens konnte
im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag fir alle nachgewiesenen und potenziell vorkommen-
den planungsrelevanten Arten festgehalten werden, dass die Verbotstatbestdnde nach § 44
Bundesnaturschutzgesetz nicht eintreten.

Um die Aktualitat der faunistischen Grundlagendaten zur Beschlussfassung zu gewahrleis-
ten, hat der Landesbetrieb zur Artengruppe der Feldvogel nochmals eine faunistische Kartie-
rung auf ausgesuchten Teilflachen im Jahre 2017 durchfiihren lassen (Unterlage Nr. 12.5a
des Deckblattes 3). Ergebnis der Kartierung ist eine Bestéatigung der bisherigen Untersu-
chungen. Eine Beeintrachtigung der Feldvdgel durch das Bauvorhaben wird weiterhin aus-
geschlossen (Landschaft+Siedlung, 2017).

Weiterhin wurden die Brickenbauwerke im Planungsabschnitt auf ein moégliches Vorkommen
von Flederm&use untersucht. Auch hier konnte eine mdogliche Beeintrachtigung ausge-
schlossen werden. Fur alle nachgewiesenen und potenziell vorkommenden planungsrele-
vanten Arten kann damit weiterhin festgehalten werden, dass die Verbotstatbestande nach
8 44 Bundesnaturschutzgesetz weiterhin nicht eintreten.

Die Darstellung der MaRnahmen zur Kompensation fir Beeintrachtigungen des Naturhaus-
haltes erfolgt in Kapitel 6.2.

Eine umfassende Beschreibung der Auswirkungen auf die Tiere, Pflanzen und Biologische
Vielfalt ist dem Erlauterungsbericht zum Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage
12.0a) zu entnehmen.

53 Boden

Es ergeben sich folgende negative Auswirkungen:
o baubedingte Beseitigung von bodenschiitzender Vegetationsdecke und Oberboden
o baubedingte Beeintrachtigung der Bodenfunktionen und Minderung der Bodenqualitat
durch Verdichtung und Schadstoffeintrag (Baufahrzeuge)
e anlagebedingter Verlust der nattrlichen Bodenfunktionen (z.B. Filter- und Lebens-
raumfunktion) durch Neuversiegelung (ca. 6.46 ha Streckenausbau/ ca. 0,41 ha Ent-
wasserungsanlage/ ca. 0,16 ha Larmschutzwéande).
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o anlagebedingte Veranderung des Bodenaufbaus durch Anlage der Nebenflachen
(Bankette, Boschungen; ca. 16,84 ha), Flachen fir Versickeranlagen (ca. 1,24 ha)
und Larmschutzwaélle (ca. 3,27 ha)

e voribergehende Zunahme der betriebsbedingten Beeintrachtigungen (Eintrége von
Abgas- und Staubimmissionen) durch den temporaren Verlust der immissionsschutz-
wirksamen Gehdlzstreifen und die Verlagerung der Beeintrachtigungen in die Land-
schaftsraume hinein.

¢ anlage- und baubedingte Beeintrachtigung von Béden mit Biotopentwicklungspotenti-

al.
Malnahme Flachenverbrauch in ha
Streckenausbau -  Versiegelung 6,46
Erdbau 16,84
Larmschutzwande 0,16
Versickeranlagen 1,65
Summe 25,11

Hinsichtlich des Biotopentwicklungspotentials gelten die weit verbreiteten Typischen Braun-
erden (B841) aus Flugsand als schutzwirdig. Diese finden sich vor allem im nérdlichen Be-
reich des Untersuchungsraumes im Bereich der Tank- und Rastanlage und zwischen A57
und Rhein.

Einschrankend muss vorausgesetzt werden, dass diese Boden im Ausbaubereich haufig
nicht mehr in ihrer naturlichen Ausprégung vorliegen bzw. aufgrund der Vorbelastung hin-
sichtlich ihres Biotopentwicklungspotentials eingeschrankt sind. Die angrenzenden Gewerbe-
und Industrieflichen sowie ihre Nebenflachen sind - wie die Bdden im Bereich der Auto-
bahnbdschungen und Siedlungen - ebenfalls stark Gberformt.

Die parallel verlaufenden Gas- und Transportleitungen sowie die teils angrenzenden Gewer-
be- und Industrieflachen sowie ihre Nebenflachen sind - wie die Boden im Bereich der Auto-
bahnbdschungen und Siedlungen — bereits stark Uberformt.

Die Versiegelung von Bdden (insgesamt ca. 6,46 ha, vgl. Konflikt K1, Unterlage Nr. 12.1 ist
aufgrund des vollstéandigen Verlustes der Bodenfunktionen generell als erheblich und nach-
haltig einzustufen. Gleiches gilt fir die Teile der Entwéasserungsanlagen (LFA, Wegebau,
Gabione) in einer Grolenordnung von ca. 0,41ha (vgl. Konflikt K5, Unterlage Nr. 12.1,und
die Errichtung der Larmschutzwande in einer GréRenordnung von 0,16ha.

Die sonstigen bau- und anlagebedingten Beeintrachtigungen der bereits vorhandenen Stra-
Benbdschungen sind unter Bericksichtigung der hohen Vorbelastung durch anthropogene
Veranderungen des Bodenaufbaus und bestehende Immissionsbelastung usw. als nicht er-
heblich oder nachhaltig einzustufen.

Die Errichtung von Erdwallen (LArmschutzwélle) an StralRen gilt gemalR 84 Abs. Land-
schaftsgesetz NW ebenfalls nicht als Eingriff.

Als weitere mogliche erhebliche Beeintrachtigung ist die anlage- und baubedingte Beein-
trAchtigung von Bdden mit Biotopentwicklungspotential zu bewerten. Da die bestehende
Vorbelastung der Bdden aufgrund der Leitungsverlegungen und anthropogenen Nutzung
teilweise nur schwer abzugrenzen ist, erfolgt hinsichtlich der potentiellen Beeintrachtigungen
der schutzwiirdigen Bdden eine Worst-Case-Betrachtung.

Fur die Inanspruchnahme von Bdden als Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeu-
tung gilt gem. ELES der Regelfall, so dass anlagebedingte erhebliche Beeintrachtigungen
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von abiotischen Wert- und Funktionselementen allgemeiner Bedeutung tber die Lebens-
raumfunktion abgedeckt sind.

Durch die Herstellung der Autobahnbdschungen und Larmschutzwélle werden jedoch schiit-
zenswerte Boden in einer GroRenordnung von maximal 3.792mz2 in Anspruch genommen.
Diese werden dauerhaft durch die Entfernung des anstehenden Oberbodens und Aufschit-
tungen der neuen Boschungen erheblich und nachhaltig verandert. Weitere 5.432mz2 werden
durch die Anlage von Arbeitstreifen temporér in Anspruch genommen.

Der anlagebedingten Inanspruchnahme von schitzenswerten Béden mit Biotopentwick-
lungspotential in einer GroRenordnung von 3.792m2 wird die multifunktional wirksame Kom-
pensationsmalRnahme A4 ,Umwandlung von Acker in extensives Grinland® in gleicher Gro-
Benordnung gegenlbergestellt.

Eine baubedingten Beeintrachtigung von Bdden mit Biotopentwicklungspotential verbleibt
nach Wiederherrichtung und Lockerung der Arbeitstreifen in gleicher Grof3enordnung nicht.

Eine umfassende Beschreibung der Auswirkungen auf das Schutzgut Boden ist dem Erlaute-
rungsbericht zum Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12.0a) zu entnehmen.

5.4  Wasser (Grund- und Oberflachenwasser)

- Grundwasser

Das Grundwasser flie3t im Planungsabschnitt von Westen nach Osten zum Rhein hin. Die
hdchsten Grundwasserstande liegen zwischen 35,00 m . NN bei Delrath und 36,00 m . NN
bei Horrem. Das Grundwasser liegt beim héchsten Grundwasserstand rund 5,0 m bis 7,0 m
unter dem Gelande.

Die A 57 verlauft im Bereich der Niederterrasse des Rheins, die von lehmigen und sandigen
Flussablagerungen tber Sand und Kies gekennzeichnet ist. Als Bodentypen liegen Para-
braunerden und Braunerden vor. Die Boden haben insgesamt eine mittlere bis sehr hohe
Wasserdurchlassigkeit sowie eine geringe bis hohe Sorptionsfahigkeit.

Der Raum wird in der geologischen Karte als Gebiet mit sehr ergiebigen Grundwasser-
vorkommen gekennzeichnet.

Vom Bau-km 103,410 (stdlich Delrath) bis Bau-km 107,090 (nérdlich AS Dormagen) verlauft
die A 57 auf einer Lange von 3,680 km in der Wasserschutzzone 11IB der Wassergewin-
nungsanlagen ,Auf dem Grind®“.

- Oberflachenwasser

Naturliche FlieRgewasser liegen nicht im Planungsabschnitt.

Bei der Abgrabung von Kies und Sand sind durch Freilegung des Grundwassers die folgen-
den zwei Stillgewasser entstanden.

Das erste Stillgewasser liegt stdlich von Delrath, rund 100 m von der A 57 entfernt. Die Ab-

grabungsflache um das Gewasser hat sich zu einem wertvollen Biotop entwickelt, das als
Landschaftsschutzgebiet festgesetzt worden ist.
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Das zweite Stillgewésser liegt nordwestlich von Horrem. Dieser Baggersee verlauft auf einer
Lange von rund 900 m parallel zum westlichen Béschungsfuld der Autobahn. Der Abstand
vom Fahrbahnrand zur Abgrabung betragt 40 m.

Nachfolgend werden die mit dem Ausbauvorhaben verbundenen potentiellen negativen Wir-
kungen sowie die unvermeidbaren Beeintréachtigungen unter Berlicksichtigung der Vermei-
dungs- und VerminderungsmalRnahme dargestellt. Neben den Auswirkungen auf die Wert-
und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung wird auch der Kompensationsbedarf fur die
Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung ermittelt.

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene negative Wirkungen:

o baubedingte Gefahr der Oberflachen- und Grundwasserverschmutzung durch Schad-
stoffeintrag.

o anlagebedingte Verringerung der Grundwasserneubildungsrate im Bereich der Neu-
Versiegelung.

o Potenzielle Einschrankung des Infiltrationsvermégens durch Bodenverdichtungen (z.B.
im Bereich der Arbeitsstreifen).

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung:

o Reduzierung des Versiegelungsumfangs auf das unbedingt notwendige Mal3.
o Beachtung der einschlagigen Richtlinien (z.B. RiStWag, RAS-Ew).
o Bewertung der Erheblichkeit und Nachhaltigkeit unvermeidbarer Beeintrachtigungen.

Durch MeliorationsmafRBnahmen (mechanische Lockerung und Einsaat von Tiefwurzlern) wird
die Versickerungsfahigkeit in den Baustreifen weitgehend wiederhergestellt (Nebenflachen/
bauzeitliche Flacheninanspruchnahme).

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene Entlastungseffekte:

o Die vorhandenen Entwasserungsanlagen entsprechen nicht mehr dem Stand der
Technik.

o Eine Verbesserung der aktuellen Situation ergibt sich aus der geplanten flachigen Ver-
sickerung Uber Versickerungsbecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken (vgl. Kapitel
5.2). Eine mdgliche Gefahrdung des Grundwassers durch Schadstoffeintrag kann hier-
durch reduziert werden.

Zusammenfassung der Auswirkungen

Mit dem Ausbau der A57 sind keine Beeintrachtigungen von Wert- und Funktionselemente
besonderer Bedeutung hinsichtlich des Schutzgutes Wasser verbunden. Die geplanten tech-
nischen Malinahmen zur Reinigung und Versickerung des Niederschlagswassers sowie die
Ausgestaltung der Versickerungsanlagen minimieren die Beeintrdchtigungen der allgemei-
nen Wert- und Funktionselementen erheblich. Die Kompensation der allgemeinen Beein-
trAchtigungen ist Gber die Lebensraumfunktion vollstandig abgedeckt.

55 Luft und Klima

Da der geplante Ausbau der A 57 unter Beibehaltung der vorhandenen Lage und Hohe er-
folgt, sind klimatische Auswirkungen nur im unmittelbaren Nahbereich der Stral3e zu erwar-
ten.
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Mit dem Ausbauvorhaben verbundene negative Wirkungen:

e baubedingte Staub-, Abgas- und Larmbelastung fur die angrenzenden Bereiche

e anlagebedingter Verlust kleinklimatisch und lufthygienisch wirksamer Biotopstruktu-
ren (z.B. stral3enbegleitende Gehdblzstreifen).

¢ anlagebedingte VergroRerung von Flachen mit Aufheizungseffekten (versiegelte Fla-
chen).

e voribergehende Zunahme der betriebsbedingten Beeintréchtigungen (Eintrdge von
Abgas- und Staubimmissionen) durch den temporaren Verlust der immissions-
schutzwirksamen Gehdlzstreifen.

e Verringerung der Durchliftung durch Errichtung von Larmschutzwanden.

e anlagebedingter Verlust kleinklimatisch und lufthygienisch wirksamer Biotopstruktu-
ren, die als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung einzustufen sind in
einer GroRenordnung von 221mz2.

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene Entlastungseffekte:

e Durch die Neuanlage bzw. die Aufhéhung der Larmschutzanlagen wird sich die
Larmsituation fir die beidseitig der A 57 gelegenen Siedlungsflachen innerhalb des
Untersuchungsgebietes erheblich verbessern. Der Einbau von offenporigem Asphalt
im Bereich der Ortschaften Dormagen—Delrath und D-Horrem wird sich dabei auch
auf die angrenzenden FreirAume positiv auswirken.

Zusammenfassung der Auswirkungen

Mit dem Ausbau der A57 sind im Wesentlichen Beeintrachtigungen von Wert- und Funkti-
onselemente allgemeiner Bedeutung verbunden. Hierbei handelt es sich vorrangig um Stra-
Renbegleitgriin, welches eine Ausbreitung der Immissionen verringert. Durch eine zigige
Wiederherstellung bzw. Neugestaltung der Bdschungsbepflanzung kénnen die Beeintrachti-
gungen deutlich verringert werden. Eine Kompensation der allgemeinen Beeintrachtigungen
ist Uber die Lebensraumfunktion vollstdndig abgedeckt.

Mit dem Ausbau der A57 ist jedoch auch der Verlust von Wald mit Immissionsschutzfunktion
im Bereich Dormagen-Horrem als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung ver-
bunden. Sowohl die AufforstungsmafRnahmen A 9, E 2 als auch die Anlage einer Feldhecke
A7 im Bereich der Ortschaft Dormagen-Horrem sind geeignet die Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Klima/Luft multifunktional zu kompensieren. In der Vergleichenden Gegentber-
stellung - Abiotik wird den Beeintrachtigungen die KompensationsmaRnahme A9 mit einem
Flachenanteil von 221m2 multifunktional gegenlbergestellt. Ein darliber hinaus gehender
Kompensationsbedarf entsteht nicht.

Die Auswirkungen durch Schadstoffe sind bereits unter Nr. 5.1.2 beschrieben worden.

5.6 Landschaft

Die wesentliche baubedingte visuelle Beeintrachtigung von Landschaftsbild und der Erho-
lungseignung erfolgt durch das Entfernen der Vegetation insbesondere der Gehélzbestéande
auf den Boschungen der Autobahn. Das Roden der Geholze fuhrt dazu, dass die Autobahn
und insbesondere der Verkehr von der Umgebung wahrgenommen werden. Der flieRende
PKW- und LKW - Verkehr sorgt flr eine starke visuelle Unruhe im unmittelbaren Umfeld der
Autobahn.
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Die Anlage von Erdwéllen fiir den Larmschutz ist gemal § 4 Abs. 3 Ziff. 2 Landschaftsgesetz
NW kein Eingriff, jedoch fuhrt die Errichtung der Larmschutzwande bei Delrath und Horrem
zu einer Beeintrachtigung des Landschafts- und Ortsbildes.

Der Bau von Versickeranlagen stellt bei einer landschaftsgerechten Anordnung und Ausge-
staltung der Anlagen keinen Eingriff dar. Eine landschaftsgerechte Ausgestaltung und An-
ordnung der Versickeranlage B ist jedoch nicht mdglich. Die Beeintrachtigungen, welche
durch ErschlieBungsweg, Leichtflissigkeitsabscheider und Zaun hervorgerufenen werden,
sind jedoch nur in geringem Mal3e raumwirksam, da in diesem Bereich die mit Baumen be-
wachsenen Béschungsabschnitte der L280 und L380 keine Sichtbeziehungen auf das Be-
cken zulassen.

Der Erholungsweg im Bereich des Holzweges wird nur temporar gesperrt. Dauerhaft bleibt
dieser Weg jedoch erhalten, so dass keine erhebliche nachhaltige Beeintrachtigung der Er-
holungsnutzung vorliegt.

Zusammenfassung

Es kann im Fazit festgehalten werden, dass bereits nach Ausfiihrung der geplanten Gestal-
tungsmafnahmen zur Wiederbegrinung der Autobahn und Neugestaltung des Landschafts-
bildes keine erheblichen Beeintrachtigungen auf das Landschaftsbild verbleiben. Ein Uber die
KompensationsmalRnahmen ,Lebensraumfunktion® hinausgehender Kompensationsbedarf
besteht nicht.

Weitere Angaben zu den Auswirkungen auf die Landschaft ergeben sich aus dem Erlaute-
rungsbericht zum landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12.0a).

5.7 Kultur- und sonstige Sachguter

- Archaologisches Kulturgut

Nach Angaben des Rheinischen Amtes fiir Bodendenkmalpflege liegen fir den Planungsab-
schnitt zahlreiche konkrete Hinweise auf archdologische Konfliktbereiche vor. Die vorliegen-
den Daten und Hinweise ergeben sich aus Luftbildern, Beobachtungen, Untersuchungen und
Aufsammlungen. Die Daten wurden teilweise bei Abgrabungen oder bei umfangreichen Un-
tersuchungen im Zusammenhang mit Leitungsverlegungen ermittelt. Es liegen auch zahlrei-
che Einzelfunde vor. Die vorliegenden Daten zu Bodendenkmédlern im Planungsabschnitt
zeigen, dass Siedlungs-, Werk- und Bestattungspléatze der Vorgeschichte, der Rémischen
Zeit und des Mittelalters bzw. der Neuzeit angetroffen werden kénnen.

Nach der archdologischen Recherche des Rheinischen Amtes fir Bodendenkmalpflege vom
25.02.2008 sind im Planungsabschnitt die folgenden 8 Konfliktbereiche bekannt.

Konfliktbereich 1 — Bau-km 100,900 bis 101,800

7 Fundplatze liegen dstlich und westlich der A 57. Durch Beobachtungen, Aufsammlungen
und Untersuchungen in Leitungstrassen sind konkrete Hinweise auf metallzeitliche und rémi-
sche Siedlungsplatze dokumentiert.

Konfliktbereich 2 — Bau-km 102,800 bis 103,100

2 Fundplatze liegen 0stlich der A 57. Durch Beobachtungen, Aufsammlungen und Luftbilder
sind konkrete Hinweise auf eisenzeitliche, rémische und frihmittelalterliche Siedlungspléatze
dokumentiert.
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Konfliktbereich 3 — Bau-km 103,700 bis 104,000
2 Fundplatze liegen ostlich der A 57, im Bereich der Rastanlage Nievenheim. Im Bereich der
Fundplatze sind keine BaumalRhahmen geplant.

Konfliktbereich 4 — Bau-km 104,800 bis 105,100

2 Fundplatze liegen 6stlich der A 57. Durch Untersuchungen in Leitungstrassen sind konkre-
te Hinweise auf eisenzeitliche und rémische Siedlungsplatze dokumentiert.

Konfliktbereich 5 — Bau-km 105,600 bis 105,950

Ein Fundplatz liegt 6stlich der A 57. Durch Untersuchungen in Leitungstrassen sind konkrete
Hinweise auf einen eisenzeitlichen Siedlungsplatz dokumentiert.

Konfliktbereich 6 — Bau-km 106,400 bis 107,250

11 Fundplatze liegen westlich der A 57. Durch Untersuchungen in Leitungstrassen sind kon-
krete Hinweise auf jungsteinzeitliche, eisenzeitliche, rémische und neuzeitliche Siedlungs-
platze dokumentiert.

Konfliktbereich 7 — Bau-km 107,500 bis 108,300

11 Fundplatze liegen westlich der A 57. Durch Untersuchungen in Leitungstrassen sowie
Beobachtungen, Aufsammlungen und Luftbilder sind konkrete Hinweise auf steinzeitliche,
eisenzeitliche, rémische und mittelalterliche Siedlungsplatze dokumentiert.

Konfliktbereich 8 — Bau-km 108,550 bis 109,200

8 Fundplatzen liegen westlich der A 57. Durch Untersuchungen in Leitungstrassen sowie
Beobachtungen, Aufsammlungen und Luftbilder sind konkrete Hinweise auf jungstein-
zeitliche Siedlungsplatze dokumentiert.

Beim geplanten symmetrischen Ausbau der A 57 ergeben sich potentiell Eingriffe ins archao-
logische Kulturgut durch folgende BaumafRnahmen:

- Verbreiterung der Fahrbahn

- Herstellung von Larmschutzwallen im Konfliktbereich 2 und teilweise im Konfliktbereich 5
- Herstellung der Versickeranlage B im Konfliktbereich 6

- Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges parallel zur A 57 im Konfliktbereich 7

- Verlegung von Kabeln in einem eigenen 2,0 m breiten Streifen auf der Westseite der A 57
- Voriibergehende Inanspruchnahme eines 10 m breiten Streifen wahrend der Bauzeit

Beim Ausbau kann es daher schon durch das Abtragen von Oberboden zu einer Beeintrach-
tigung oder Zerstérung von Bodendenkmalsubstanz kommen.

Bei Eingriffen in archéologisches Kulturgut durch die Baumaflnahmen kénnen die Belange
des Denkmalschutzes in der Regel durch archaologische Untersuchung, Dokumentation und
ggf. Bergung vor Baubeginn in angemessener Weise bericksichtigt werden. Bei der Abwa-
gung im Rahmen der Beschlussfassung kann durch Auflagen zur Durchfiihrung archologi-
scher Untersuchungen der potentielle Konflikt bewaltigt werden.

Nur wenn ein Denkmal auf Dauer erhalten bleiben muss, wirde sich ein nicht zulassiger
Eingriff ergeben. Ein Denkmal das am Ort erhalten bleiben muss, ist jedoch nicht bekannt.
Im Planungsabschnitt befinden sich keine eingetragenen Bodendenkmaler.

- Sonstige Sachgiter
Storfallbetrieb im Gewerbegebiet Siemensstralle
In Bereich von Bau-km 101,900 befindet sich norddstlich der A 57 im Gewerbegebiet Sie-

mensstrale ein Betrieb der als Gewerbezweck ,Lagerung von gefahrlichen Stoffen® ange-
meldet hat und somit der Storfall-Verordnung (12. BImSchV) unterliegt.
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Der Betrieb hat einem Abstand von ca. 140 m zum bestehenden Fahrbahnrand der Auto-
bahn; der angemessene Abstand um den Betriebsbereich ist mit 800m bemessen.

Im vorliegenden Fall des Ausbaus der bestehenden A 57 sind die Bestimmungen des Arti-
kels 13 der sog. Seveso-lll-Richtlinie (Richtlinie 2012/18/EU - Beherrschung der Gefahren
schwerer Unfalle mit gefahrlichen Stoffen vom 04.07.2012, verdffentlicht im Amtsblatt der
Europaischen Union vom 24.07.2012) zu beachten.

Danach sorgen die Mitgliedstaaten dafir, dass bei der Flachenausweisung oder Flachennut-
zung das Ziel, schwere Unfélle zu verhiten und ihre Folgen fir die menschliche Gesundheit
und die Umwelt zu begrenzen, Berlcksichtigung findet.

Dazu Uberwachen die Mitgliedstaaten neue Entwicklungen in der Nachbarschaft bestehen-
der Betriebe wie beispielsweise Verkehrswege, wenn diese MaRnahmen das Risiko eines
schweren Unfalls vergrol3ern oder die Folgen eines solchen Unfalls verschlimmern kénnen.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafir, dass zwischen den Betrieben und wichtigen Verkehrswe-
gen - soweit moglich - ein angemessener Abstand gewahrt bleibt, damit es zu keiner Zu-
nahme der Gefahrdung der Bevoélkerung kommt.

Als ,wichtiger Verkehrsweg“ oder ,Hauptverkehrsweg“ (,Major Transport Routes) gelten
gem. ,Seveso lll Directive Questions and Answers — Autumn 2013%, Ziffer 35 Autobahnen
(zulassige Hochstgeschwindigkeit > 100 km/h) mit mehr als 200.000 Kfz/24h oder mit mehr
als 7.000 Kfz in der verkehrsreichsten Stunde.

Die A 57 weist im Ausbauabschnitt in der verkehrsreichsten Stunde eine Belastung von
ca. 8.200 Kfz auf und ist somit ein wichtiger Verkehrsweg.

Durch den geplanten Ausbau der A 57 wird das Risiko eines schweren Unfalls nicht vergro-
Bert bzw. die Folgen nicht verschlimmert. Dies ergibt sich aus den nachfolgend genannten
Griinden.

Durch den Ausbau wird sichergestellt, dass im fraglichen Streckenabschnitt auch langerfris-
tig kein zahflieRender Verkehr mit Staugefahr entsteht. Der Verkehr kann den Bereich des
Storfallbetriebes ziigig und ohne Standzeiten passieren (Vermeidung einer langeren Ver-
weilzeit in einem Gefahrenbereich). Die Anzahl der Fahrzeuge, die sich bei einem etwaigen
Storfall moglicherweise im Einwirkungsbereich befinden, wird gering gehalten. Ohne den
Ausbau der A57 wird es zuklnftig zu Staus kommen, wodurch mehr Fahrzeuge bei einem
Storfall gefahrdet wiirden.

Die Verringerung des Abstandes zur Betriebsbereichsgrenze um 3 m bezieht sich nur auf die
dstliche Richtungsfahrbahn und kann daher als unwesentlich angesehen werden.

Die Bestimmungen des Artikels 13 der Seveso-llI-Richtlinie werden daher beim geplanten
Ausbau soweit wie moglich beriicksichtigt.

Durch den Ausbau der A 57 kommt es nicht zu einer Zunahme der Gefahrdung der Bevolke-
rung.
Weitere sonstige Sachguter

Sonstige Sachguter aul3erhalb des bestehenden Stralenbauwerkes sind von der geplanten
BaumafRnahme nicht betroffen.
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Als Teil des bestehenden Stral3enbauwerkes werden die vorhandenen Briickenbauwerke
und die Larmschutzwand bei Horrem abgebrochen und durch neue Bauwerke ersetzt.

Die erforderlichen MalRnahmen an den kreuzenden Versorgungsleitungen sind im Bau-
werksverzeichnis beschrieben.

5.8 Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern

Da es sich bei der vorliegenden Baumalihahme um den Ausbau einer bestehenden Auto-
bahn handelt, sind die fur eine Autobahn typischen Wechselwirkungen mit der benachbarten
Umwelt bereits als Vorbelastung gegeben. Veranderungen der bestehenden Wechselwir-
kungen ergeben sich hauptséachlich durch die Herstellung von neuen und héheren Larm-
schutzanlagen, durch die Beseitigung von Bdschungsbewuchs, durch Bodenauftrag, Fl&-
chenversiegelung und die Veranderungen der Entwasserung.

Fur die Anlieger im Bereich Dormagen-Horrem ist die Galerie mit aufgesetzer Larmschutz-
wand von besonderer Bedeutung. Die Galerie bewirkt eine deutliche Verringerung der Larm-
und Schadstoffimmissionen im benachbarten Wohngebiet. Als Wechselwirkungen ergeben
sich jedoch eine Hemmung der Durchliftung des Raumes im Nahbereich, eine Veranderung
des Lichteinfalles in Abh&angigkeit vom Sonnenstand und eine Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes.

Die Ubrigen Wechselwirkungen wie Verstarkung der Barrierewirkung, Verlust bzw. Verande-
rung der Lebensraume fur Pflanzen und Tiere, Veranderung des Landschaftsbildes, Auswir-
kungen auf den Boden, den Wasserhaushalt und das Mikroklima sind bereits vorstehend
kurz bzw. im Erlauterungsbericht zum LBP ausfuhrlich beschrieben.

5.9  Auswirkungen auf vorhandene Schutzgebiete

5.9.1 Naturschutzgebiete
Es sind keine Naturschutzgebiete durch den Ausbau betroffen.

5.9.2 Nationalparke

Es sind keine Nationalparke durch den Ausbau betroffen.

5.9.3 Biospharenreservate

Es sind keine Biospharenreservate durch den Ausbau betroffen.

5.9.4 Landschaftsschutzgebiete

An die Autobahn grenzen zwei Landschaftsschutzgebiete an. Das sudlich von Delrath gele-
gene Auskiesungsgewasser gehort zum Landschaftsschutzgebiet 6.2.2.2 , Niederterrasse
mit landwirtschaftlichen Niederungsbereichen®. Das 6stlich der Autobahn gelegene Land-
schaftsschutzgebiet 6.2.2.1 umfasst die Rheinaue mit Altarmen und Vorland.

Das Landschaftsschutzgebiet 6.2.2.1 ist durch den Ausbau auf 6 Fahrstreifen sowie die Er-
richtung von Larmschutzanlagen flachenmé&Rig betroffen, jedoch bleibt der Ausbau der A 57
von 4 auf 6 Spuren nach MalRgabe des fachgesetzlichen Verfahrens von den Ge- und Verbo-
ten entsprechend den textlichen Festsetzungen des Landschaftsplans unberihrt.
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5.9.5 Naturparke

Es sind keine Naturparke durch das Bauvorhaben betroffen.

5.9.6 Naturdenkmale
Es sind keine Naturdenkmale durch das Bauvorhaben betroffen.

5.9.7 Geschitzte Landschaftsbestandteile

Durch den Ausbau der Autobahn sind geschiitzte Landschaftsbestandteile betroffen. Hierbei
handelt es sich vorwiegend um Hecken bzw. Feldgehdlzstreifen entlang von Stral3en, Wegen
oder Bahnstrecken mit Bedeutung fur die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und fur die
Gliederung und Pflege des Orts- und Landschaftsbildes.

Betroffen sind die Geschiitzten Landschaftsbestandteile:

6.2.4.3 Hecke mit Uberhaltern beidseitig der St- Peter StraRe am dstlichen Ortsrand von
Delrath.

6.2.4.34  Windschutzstreifen mit Hecke entlang der Industriebahn stdlich St. Peter

6.2.4.47 Wertvolle Boschungen mit Bewuchs entlang der K 12 am ndrdlichen Ortsrand
von Horrem

6.2.4.100 Feldgeholzstreifen aus Winterlinden, Ebereschen und Hainbuchen entlang Holz-
weg und Wirtschaftsweg zwischen dem Dormagener und dem Holzweg

Die Landschaftsbestandteile sind im Wesentlichen durch die Erneuerung der Briickenbau-
werke betroffen. Die flachenmafige Beanspruchung ist auf die Gesamtflache des jeweiligen
Landschaftsbestandteils bezogen von geringem Ausmal.

5.9.8 Gesetzlich geschitzte Biotope

Es sind keine Gesetzlich geschitzten Biotope durch den Ausbau betroffen.

5.9.9 Schutz von Gewassern und Uferzonen

Es erfolgt durch den Ausbau der A57 keine bau- oder anlagebedingte Beeintréachtigung von
Gewassern oder Uferzonen.

5.9.10 Natura 2000 Gebiete

Das FFH-Gebiet ,DE-4806-305 Wahler Berg® liegt an der Bundestralle B9 dstlich der A57 in
Hohe der Rastanlage Nievenheim. Durch das geplante Ausbauvorhaben findet gemafl FFH-
Vorprufung zum Schutzgebiet (Smeets Landschaftsarchitekten, 2015) weder eine anlage-
noch betriebsbedingte Beeintrachtigung des FFH-Schutzgebietes statt.

Das Deckblatt 3 der Planfeststellung schreibt das Verkehrsgutachten fir den Ausbau der
A57 mit einem Prognosehorizont fur das Jahr 2030 fort. Gleichzeitig wird das Luftschad-
stoffgutachten ftr den Ausbau zwischen dem AK Neuss Siud und sidlich der AS Dormagen
auf Grundlage der kunftigen Verkehrsbelastung aktualisiert.

Um die Méglichkeit einer betriebsbedingten Beeintrachtigung des FFH-Gebietes in Form von
Stickstoffeintragen in dessen stickstoffempfindlichen Lebensrdume weiterhin auszuschlie-
Ren, wurde im Rahmen des neuen Luftschadstoffgutachtens auch die mogliche Stickstoffde-
position in das FFH-Gebiet betrachtet.

Das neue Luftschadstoffgutachten (Ingenieurbiiro Lohmeyer GmbH & Co. KG, 2019) liegt
den Planfeststellungsunterlagen mit der Unterlagennummer: 14b (Ergebnisse der Schadstof-
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funtersuchung) bei und umfasst eine Darstellung der voraussichtlichen Stickstoffdeposition
im Prognosefall 2030.

Die Zunahme der Stickstoffeintrage betragt auch nach der Neuberechnung der Schadstoffe-
intrage im gesamten FFH-Gebiet weniger als 0,3 kg/ (ha*a). Der Ausbau der A57 bedingt
somit weiterhin fir das FFH-Gebiet ,Wahler Berg“ nur einen geringfligig erhéhten verkehrs-
bedingten Stickstoffeintrag.

Da der ermittelte Wert von weniger als 0,3 kg/ (ha*a) auch der FFH-Vorprifung aus dem
Jahre 2016 zugrunde liegt, bleibt die FFH-Vorprifung durch das aktualisierte Schadstoffgut-
achten unberthrt. Der vorgesehene Ausbau der A57 fuhrt weiterhin nicht zu erheblichen Be-
eintrachtigungen der fur das FFH-Gebiet DE-4806-305 ,Wahler Berg“ formulierten Erhal-
tungszielen oder den Schutzzweck mafigeblichen Bestandteilen.

6 MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ DER UMWELT

6.1 Menschen einschlieRlich der menschlichen Gesundheit

Mensch - Ladrm / Schadstoffe

Eine grundsatzliche Vermeidung von Larm- und Schadstoffimmissionen, die bei einer Neu-
planung gemals § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) durch entsprechende
Trassierung anzustreben ist, kann beim Ausbau einer bestehenden Autobahn nicht erzielt
werden. Im vorliegenden Fall besteht daher nur die Moglichkeit, die Larm- und Schad-
stoffimmissionen in den benachbarten Gebieten durch die Herstellung von Schutzmaf3nah-
men zu reduzieren.

Bestandteil der Planung sind daher verschiedene aktive LarmschutzmalBhahmen am Stra-
Renbauwerk. Mafl3gebend fur die Anordnung von Larmschutzmaflinahmen sind die Regelun-
gen der 88 41 bis 43 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit
der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (16. BImSchV). Zusatzliche Hinweise
ergeben sich aus den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes (VL&rmSchR 97).

Nach der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Verkehrsgerau-
schen sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwer-
te nicht Uberschreitet:

Immissionsgrenzwerte
zu schutzende Anlagen oder Gebiete in Dezibel (A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
reine / allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Die Art des Gebietes ergibt sich aus den Festsetzungen der Bebauungsplane. Die an die
A57 angrenzenden Gebiete, fur die rechtskraftige Bebauungsplane vorliegen, sind in den
Ubersichtslagepléanen (Unterlage 3) dargestellt. Die iibrigen Gebiete wurden entsprechend
ihrer Schutzbedurftigkeit beurteilt. Hierzu wurden auch die Darstellungen des Flachen-
nutzungsplanes der Stadt Dormagen bericksichtigt.
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Bei der Planung der aktiven LArmschutzmalBhahmen war zu beachten, dass die Anlagen
stadtebaulich und bautechnisch vertretbar sind, sowie kostenmaRig nicht auBer Verhaltnis
zum angestrebten Schutzzweck stehen dirfen (8§ 41 Abs. 2 BImSchG).

Im Anhoérungsverfahren sind Einwendungen zur Larmschutzplanung fir die Ortsteile Delrath
und Horrem der Stadt Dormagen erhoben worden.

Im Wesentlichen wurde in den Einwendungen Folgendes gefordert:

- fir den Ortsteil Dormagen-Delrath - der Einbau eines offenporigen Asphalts (OPA)
- fir den Ortsteil Dormagen-Horrem - die Herstellung einer Einhausung oder Galerie.

Aufgrund dieser Einwendungen sind Larmschutzvarianten erarbeitet worden, die auch die
geforderten Anderungen der Larmschutzplanung berticksichtigen. Die Varianten sind dem
Bund, als Trager der StraRenbaulast, zur Entscheidung vorgelegt worden.

Zusatzliche Varianten fur den Ortsteil Dormagen-Delrath:

- Vollschutzvariante mit bis zu 10,0 m hohen Larmschutzanlagen zwischen der angren-
zenden Wohnbebauung Delrath und der A 57 sowie einer 4,0 m hohen Larmschutzwand
im Mittelstreifen. Zusatzlich wurde ein offenporiger Asphalt (OPA) mit einem Korrek-
turfaktor Dstro von -5 dB(A) vorgesehen.

- Variante bei der zusatzlich zu den bisher geplanten Larmschutzanlagen ein OPA-Belag
vorgesehen wird.

Zusatzliche Varianten fiir den Ortsteil Dormagen-Horrem:

Variante mit 7,5 m hohen Larmschutzwanden zwischen dem Ortsteil Horrem und der A
57 zusammen mit dem Einbau eines OPA-Belages.

- Variante mit einer Larmschutzgalerie Uber die Richtungsfahrbahn Koéln-Neuss und an-
schlieenden bis zu 9,0 m hohen Larmschutzanlagen, sowie bis zu 7,5 m hohe Larm-
schutzwanden im Mittelstreifen und einem OPA-Belag. Zusatzlich wird auf der Galerie ei-
ne Larmschutzwand vorgesehen.

- Vollschutzvariante durch Einhausung beider Richtungsfahrbahnen mit anschlie3enden
bis zu 9,0 m hohen Larmschutzanlagen.

- zwei Varianten, die eine Achsverschiebung um 18 m berlcksichtigen (eine mit einer
11,50 m hohen Wand und eine mit einer 7,50 m hohen Wand am StralRenrand und einer
5,00 m hohen Wand im Mittelstreifen).

Nach Abwagung aller Belange (stadtebauliche Vertraglichkeit, Ausmafd der Grenzwertiber-
schreitung und Gleichbehandlung der Larmbetroffenen) hat der Bund unter Berticksichtigung
der VerhaltnismaRigkeit der Kosten, fir den hier vorliegenden Einzelfall folgenden Anderun-
gen der Larmschutzplanung fir Delrath und Horrem zugestimmit.

Unter Berlcksichtigung dieser Vorgaben sind mit den Deckblattunterlagen zum Deckblatt 1
folgende LarmschutzmalRnahmen geplant worden.

- Larmmindernde Fahrbahndecke

Um schon bei der Entstehung des Larms auf der Fahrbahn den Pegel so niedrig wie méglich
zu halten, wird im gesamten Planungsabschnitt eine Fahrbahndecke hergestellt, fir die dau-
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erhaft eine larmmindernde Wirkung von - 2 dB(A) nachgewiesen ist. Diese aktive L&rm-
schutzmalRnahme hat eine positive Wirkung auf alle angrenzenden Bereiche.

Im Einwirkungsbereich der Ortsteile Delrath und Horrem ist eine Fahrbahndecke mit einer
larmmindernden Wirkung von - 5 dB(A) geplant.

- Larmschutzmalnahmen flr Dormagen-Delrath

Zum Schutze der Wohnbebauung des Ortsteiles Delrath ist erstmalig eine rund 1.460 m lan-
ge Larmschutzanlage mit Hohen zwischen 5,50 m und 9,00 m Uber Fahrbahn (Gradiente)
geplant. Die angrenzende Nutzung ist bei der Wahl der Larmschutzanlagen (Wand oder
Wall/Wand-Kombination) beriicksichtigt worden, um Eingriffe in Natur und Landschaft gering
zu halten. Zur Verbesserung der aktiven LarmschutzmalRnahmen fur den Ortsteil Dormagen-
Delrath wird von Bau-km 101+800 bis 103+300 ein offenporiger Asphalt (OPA) mit einer
larmmindernden Wirkung von - 5 dB(A) hergestellt.

- Larmschutzmalnahmen fur Dormagen-Horrem

Zum Schutz der Wohnbebauung im Bereich des Ortsteiles Horrem wird die vorhandene
Larmschutzanlage durch eine neue, hthere und langere Larmschutzanlage ersetzt. Es ist
eine rund 1800 m lange Larmschutzanlage mit Hohen bis zu 9,00 m tber Fahrbahn (Gradi-
ente) geplant.

Entlang der Einfahrrampe der AS Dormagen, die von der L 280 in Richtung Neuss fuhrt, wird
auf dem vorhandenen Wall zusatzlich eine Wand hergestellt. Die neue Larmschutzanlage
hat eine Gesamthdhe von bis zu 8,50 m. An die Wall/Wand-Kombination schlief3t, tiber einen
Abtreppungsbereich, eine 4,50 m hohe Larmschutzwand an, die bis zur L 280 reicht.

Um die im Bereich Kastanienweg / Akazienweg vorhandene Wohnbebauung, mit bis zu 8
Etagen zu schiitzen, ist jetzt von Bau-km 106+412 bis 107+080 eine Larmschutzgalerie Gber
der Richtungsfahrbahn Koéln-Neuss geplant. Auf der Galerie wird im Bereich des Mittel-
streifens noch eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 9,90 m Uber Gradiente hergestellt,
um die Larmemissionen der Richtungsfahrbahn Neuss-Kéln abzuschirmen. Sudlich und
nordlich der Galerie ist zusatzlich auf einer Lange von 150 m eine 7,50 m hohe Larmschutz-
wand im Mittelstreifen vorgesehen.

Zusatzlich ist im Bereich der Wohnbebauung Horrem (Bau-km 106+100 bis 107+300), au-
Rerhalb der Galerie, eine Fahrbahndecke mit einer larmmindernden Wirkung von - 5 dB(A)
geplant.

Im Rahmen des Deckblatts 3 wurde die Verkehrsprognose auf einen Prognosehorizont 2030
fortgeschrieben. Die larmtechnische Berechnung wurde hinsichtlich der Aktualisierung der
Verkehrsprognose Uberarbeitet. Hinsichtlich des bisher vorgesehenen aktiven Larmschutzes
ergeben sich keine Anderungen.

Die geplanten Larmschutzanlagen sind in den Lage- und Hoéhenplanen darge-
stellt und im Bauwerksverzeichnis aufgefiihrt. Die detaillierte |Armtechnische Untersuchung
ist in der Unterlage 112b enthalten.

Durch die geplanten aktiven La&rmschutzmalRhahmen kann nicht sichergestellt werden, dass
an allen benachbarten Gebauden, die fur den dauerhaften Aufenthalt von Menschen be-
stimmt sind, die maRgebenden Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

An den Gebauden, an denen die Immissionsgrenzwerte, trotz der geplanten aktiven Maf3-

nahmen, nicht eingehalten werden kénnen, ist der La&rmschutz durch passive Mal3nahmen
am Gebaude sicherzustellen.
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Die betroffenen Gebaude sind in der Unterlage Nr. 112b (Ergebnisse der Larmschutzpla-
nung) aufgefiihrt und in den Lageplanen dargestellt. In der Unterlage Nr. 112b sind die Er-
gebnisse der larmtechnischen Berechnung in Form von Listen zusammengestellt.

Die Listen beinhalten die Wohngebaude an denen die Immissionsgrenzwerte an einem oder
mehreren Immissionspunkten tberschritten werden. Sofern in der Ergebnisliste der larm-
technischen Berechnung an den aufgefiihrten Wohngebauden eine Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte ausgewiesen wird, ist damit die Anspruchsvoraussetzung fir die Ent-
schadigung der notwendigen LarmschutzmalRnahmen an den baulichen Anlagen gemaf §
42 BImSchG dem Grunde nach gegeben (passiver Larmschutz).

Anspriiche dem Grunde nach haben die Eigentimer folgender Grundstlicke (vgl. Unterlage
11ab):

Ortsteil Dormagen-Horrem

Am Klein Sasserhof 1, 2

Am Rath 19, 21, 23
Josefhof

Martinshof

Ob tatsachlich SchallschutzmafRnahmen erforderlich sind, ist von den vorhandenen Schall-
damm-Malen der Umfassungsbauteile der betroffenen Geb&ude abhéngig.

Nach Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses kénnen die Eigentimer der betroffenen
baulichen Anlagen einen formlosen Antrag auf Abwicklung der Entschadigung fir passive
Larmschutzmalinahmen an die StralRenbauverwaltung richten. Unabhangig davon werden
die betroffenen Eigentimer schriftlich von der Straf3enbauverwaltung tber die Durchfiihrung
des passiven Larmschutzes informiert.

Die Abwicklung des passiven Larmschutzes erfolgt nach MalRRgabe der 24. Verordnung zur
Durchfuihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 4. Februar 1997 (24. BImSchV).

Die geplanten Larmschutzwande/-walle bzw. die Galerie Horrem bewirken auch eine Redu-
zierung der Schadstoffimmissionen von der A 57 in die benachbarten Wohngebiete. Insbe-
sondere flr die direkt angrenzende Wohnbebauung Horrem wird sich durch die geplante
Larmschutzgalerie die Schadstoffbelastung verringern. Die fiir die Schadstoffe malRgeben-
den Grenzwerte der 39. BImSchV werden in den angrenzenden Wohn- und Gewerbegebie-
ten eingehalten.

- Erholungsnutzung

Im Untersuchungsraum liegen verschiedene Bereiche der Naherholung vor. Hierzu gehdren
insbesondere die Bereiche um das Zerrenger Bischgen mit Sportplatz und das Sportgelan-
de nordlich von Dormagen Horrem.

Wahrend der Bauphase ist mit einer gewissen visuellen Unruhe im Umfeld der Autobahn zu-

rechnen, da durch den Verlust des Stral3enbegleitgriins die Fahrzeuge der Autobahn deutli-
cher wahrgenommen werden.
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Nach Beendigung ist jedoch fur beide Anlagen mit einer Verbesserung der aktuellen Situati-
on auch im Hinblick auf mdgliche Larm- und Schadstoffemissionen zu rechnen, da beide Ob-
jekte sich im rlckwartigen Bereich aktiver Larmschutzmaflnahmen (Larmschutzwan-
de/Wélle) befinden.

Eine mdgliche Beeintrachtigung der Erholungsnutzung durch Beeintrachtigung des Erho-
lungsweges X3 im Bereich Dormagen-Horrem wird unter ,Landschaft* (vgl. Kap 5.6) abge-
handelt.

6.2 Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt

Die im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung ermittelten Mafinahmen die-
nen in unterschiedlicher Weise dem Schutz der Tiere, Pflanzen, und der Biologischen Viel-
falt.

Durch die Realisierung der nachfolgend genannten MalRnahmen wird sichergestellt, dass
keine erheblichen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes nach
Beendigung der BaumalRnahme verbleiben.

Auf Grundlage der im Landschaftspflegerischen Begleitplan und den MaRnahmenblattern
festgelegten MalRhahmen sowie der zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens konnte
im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag fir alle nachgewiesenen und potenziell vorkommen-
den planungsrelevanten Arten festgehalten werden, dass die Verbotstatbestande nach § 44
Bundesnaturschutzgesetz nicht eintreten.

Grundlage dieser Einschatzungen ist jedoch, dass die nachstehend aufgefiihrten Land-
schaftspflegerischen Malinahmen bei der Ausfiihrung berlicksichtigt werden.

Die Landschaftspflegerischen MalBhahmen zum Schutz der Natur und Landschaft sind un-
tergliedert in die oben genannten VermeidungsmalBnahmen sowie die nachstehend aufge-
fuhrten Schutz-, Gestaltungs- sowie Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen.

V - Vermeidungsmalnahmen

V1 Schutz von Amphibien und Reptilien durch einen Amphibienschutzzaun im
Bereich der Baugruben

Zur Vermeidung von Individuenverlusten der potentiell vorkommenden und vorkommender
Amphibien und Reptilien sind die Bauflachen vor dem Beginn der Bauarbeiten durch ent-
sprechende Schutzzaune von den potentiellen Lebensraumen abzutrennen. Die Vorgaben
aus dem Malnahmenblatt V1, welches die Vorgaben aus dem Artenschutzbeitrag (Land-
schaft+Siedlung, 2015) und der Machbarkeitsstudie (Thormahlen+Peuckert, 2014) beinhal-
tet, ist zu bertcksichtigen.

V2  Zeitliche Einschradnkung der Baufeldfreimachung

Weiterhin gilt, dass zum Schutz aller potenziell betroffenen Vogelarten eine Baufeldfreima-
chung auf den Zeitraum zwischen dem Ende der Brutsaison (Ende September) und dem Be-
ginn der nachsten Brutsaison (Anfang Mérz) beschrankt wird, um baubedingte Beeintrachti-
gungen genutzter Brutstandorte (Nester, Gelege, nicht fligge Jungvdgel) zu vermeiden.

Von diesen Vermeidungs- und Verminderungsmaflinahmen profitieren auch die landesweit
verbreiteten, ungeféhrdeten, Tierarten.

V3 MaRnahme entfallt
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V4  Vorgaben zum Abbruch und Neubau des Brickenbauwerkes(4806-626) BAB
A57/DB bei Dormagen

Durch die Berlcksichtigung der Vorgaben zum Abbruch und Neubau des Briickenbauwerkes

konnen Beeintrachtigungen der Zauneidechse und deren Lebensraum vermieden werden.

Es gelten die im Malinahmenblatt V4 bzw. im Gutachten (Thomahlen+Peuckert, 2014) und

Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag festgelegten Punkte zum Abriss und Neubau des Bau-

werkes. Die zeitlichen Vorgaben und Ablaufe sind einzuhalten.

Weitere Angaben sind dem Landschaftspflegerischen Begleitplan und dem Artenschutzrecht-
lichen Fachbeitrag zu entnehmen.

S - SchutzmalRnahmen

Die speziellen Schutz- und Sicherungsmafinahmen dienen der Verringerung von Randfla-
chenbelastungen fir angrenzende Biotopbestande. Generell wird die Flacheninanspruch-
nahme, auch die temporare Inanspruchnahme fir Bauflachen, auf ein Minimum reduziert.

S1 Bauzeitlicher Schutzzaun - Schutz von angrenzenden Gehélze wahrend der
Bauzeit

Angrenzende Waldbesténde sowie Einzelbdume und Baumreihen sind wahrend der Bauta-

tigkeit durch spezielle Malinahmen in Anlehnung an die RAS LG 4 sowie die DIN 18920 zu

schitzen und zu sichern (z.B. fester Schutzzaun, Stammschutz in Form von Bretterzaunen

oder Drainschlauchen).

S2 Bauzeitlicher Schutzzaun - Schutz angrenzender Bautabufldchen (Lebens-
raum der Zauneidechse) wahrend der Bauzeit

Der Zaun ist in einem Abstand von 1m zum neuen Bdschungsful? zum Schutz der angren-
zenden Bautabuflachen zu errichten und fur die Dauer der Baumaflinahme zu unterhalten.
Bei den Bautabuflachen handelt es sich um Lebensrdume der Zauneidechse. Um ein Umge-
hen des Zaunes zu erschweren ist der Zaun parallel zur Eisenbahn bzw. rechtwinklig zur Au-
tobahn gemal MalRnahmenplan 12.2 Blatt 6a (M 6a) zu verlangern. Der Zaun ist fur die
Dauer der BaumafRnahme vorzuhalten.

G - GestaltungsmalRnahmen

Maflnahmen im Bereich des unversiegelten Stral3enkdrpers und sonstiger Strallennebenfla-
chen dienen vorrangig der landschaftlichen Einbindung des Bauvorhabens. Zugleich wird mit
der Wiederherstellung des Boschungsbewuchses der Verlust von Bankette und StraRen-
begleitgriin bzw. durch die Neugestaltung der StralRenbdschungen die Beeintrachtigungen in
geringwertige Biotopbesténde (Acker, Artenarmes Griinland, etc) kompensiert

G 1.1 Einsaat von Landschaftsrasen im Bereich der Bankette und der Entwasse-
rungsmulden.

G 1.2 Anlage von Krautfluren auf den Boschungen und Nebenflachen der Autobahn

G2 Anlage von Krautfluren im Bereich der Streckenfernmeldekabel.

G 3.1 Anlage einer Baumhecke aus Gehdlzarten der potentiellen natirlichen Vegeta-
tion.

G 3.2 Anlage einer Baumhecke in Verbindung mit gehélzfreien Bereichen (Mehrjahri-
ge Krautfluren) im Verhaltnis 1:2.

G 3.3 Anlage einer Baumhecke in Verbindung mit gehdlzfreien Bereichen (Mehrjahri-
ge Krautfluren) im Verhdaltnis 1:2 auf den Larmschutzwallen.

G4 Pflanzung von Strauchern zur Herstellung eines Waldmantels im Bereich von
Waldern.

G5 Pflanzung von Einzelbaumen.
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G 6 Begrinung der La&rmschutzwande mit Kletterpflanzen.

G 7 Eingrunung der Versickeranlage A durch die Pflanzung von (Einzel-) Baumen
und Strauchern sowie A und B durch die Anlage von Krautsaumen und Einsaat
der Bdschungen.

G 8 Anlage einer extensiven Dachbegrinung auf der Galerie in Dormagen-Horrem

A/E - Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen

Es handelt sich hierbei um MalRnahmen zur Wiederherstellung der Funktionen des Natur-
haushaltes und des Landschaftsbildes. Die MaBhahmen dienen der Schaffung naturnaher
Bestédnde und Biotoptypen sowie einer generellen Strukturanreicherung der Landschaft in
dem vom Vorhaben betroffenen Landschaftsraum.

Die Mainahmen A1 und E 1 entfielen im Zuge des Deckblattes 1.
Die Mainahme E 2 entfiel im Zuge des Deckblattes 2.

A 2 Anlage einer Feldhecke aus lebensraumtypischen Gehdélzen mit Gras-/ Stauden-
saum

Vorgesehen ist die Pflanzung von Baumen und Strauchern als Lebensraum und ergénzen-
des Vernetzungselementes (MaRRnahme A2) im Bereich der Industriebahn (Bau-km
104+680). Es sind in Abstimmung mit der zustandigen Landschaftsbehorde ausschlief3lich
standortgerechte, heimische Arten zu verwenden.

A 3.1/ A 3.2 Anlage von gehdélzreichen Krautfluren

Im Vorfeld des Briickenbauwerkes 4806-625 (Industriebahn / Weg) ist die Anlage von ge-
hélzreichen Krautfluren geplant. Diese MaRhahme sieht die Pflanzung von Feldgehdlzen aus
bodenstandigen Baumen 2. Ordnung und Strauchern in Verbindung mit der Anlage von
mehrjahrigen Krautfluren vor. Zusétzlich ist die Pflanzung von Einzelbdumen aus Baumen 1.
Ordnung vorgesehen.

Die AusgleichsmalRnahme A 3.2 dient dem flachenmaRigen Ersatz von bisher nicht realisier-
ten Kompensationsmafinahmen der Bauleitplanung.

A 4/A 5 Umwandlung von Acker in extensives Grunland/Pflanzung von Einzelbdumen
Vorgesehen ist die Umwandlung einer intensiv genutzten Ackerflachen in extensives Grin-
land in Verbindung mit der Pflanzung von Einzelbaumen aus autochthonen Materials.

A 6 Anlage von gehoélzreichen Krautfluren

Diese MalRRnahme sieht die Pflanzung von Feldgehotlzen aus bodenstéandigen Baumen 2.
Ordnung und Strauchern in Verbindung mit der Anlage von mehrjahrigen Krautfluren vor.
Zusatzlich ist die Pflanzung von Einzelbaumen aus Baumen 1. Ordnung vorgesehen. Die
MalRnahme dient dem Ausgleich von Stral3enbegleitgrun.

A 7 Anlage einer Feldhecke aus lebensraumtypischen Gehdélzen mit Gras-/ Stauden-
saum

Vorgesehen ist die Pflanzung einer Feldhecke aus lebensraumtypischen Gehélzen. Der
Pflanzung ist zu den angrenzenden Ackerflachen eine Saumstreifen vorzulagern. Die Mal3-
nahme dient dem Ausgleich von StraRenbegleitgriin. Weiterhin bindet sich die geplante Ga-
lerie mit einer H6he von mehr als 9,9 m Uber Gradiente in das Landschafts- und Ortsbild ein.

A 8 Anlage von gehdélzreichen Krautfluren

Diese MalRnahme sieht die Pflanzung von Feldgehdlzen aus bodenstéandigen Baumen 2.
Ordnung und Strauchern in Verbindung mit der Anlage von mehrjahrigen Krautfluren vor. In
Verbindung mit der Aufforstung A9 stellt sie einen wichtigen Lebensraum fiir vorkommenden
Vogelarten des Halboffenlandes dar.
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A 9 Anlage von Wald (Aufforstung mit lebensraumtypischen Gehdlzen)

Vorgesehen ist die Entwicklung von naturnahen, arten- und strukturreichen Waldern durch
Pflanzung von lebensraumtypischen Gehdlzen. Den Gehdélzpflanzungen sind Gras- und
Staudensaume von mind. 5 m Breite vorzulagern, ausgenommen in den Fallen, in denen die
Mafnahme direkt an KompensationsmalRBhahme A8 angrenzt.

Die Kompensationsmafnahmen, die im Wesentlichen zur Wiederherstellung der Leistungs-
fahigkeit der Landschaft und des Naturhaushaltes beitragen, umfassen folgende Mal3nah-
men:

A10 Anlage von Wald (Aufforstung mit Saumstreifen— Okokonto Rhein-Kreis Neuss)
Die AusgleichsmaRnahme A10 wurde im Rahmen des kreiseigenen Okokontos mit lebens-
raumtypischen Baumen und Strauchern aufgeforstet und grenzt an die Ersatzmalinahmen
E5 an. Den Geholzpflanzungen wurden Kraut- und Staudensdume unterschiedlicher Breite
vorgelagert. Die Flachen sind im Besitz des Rhein-Kreises Neuss. Die Unterhaltung obliegt
ebenfalls dem Rhein-Kreis Neuss.

Ubersicht der AusgleichsmaRnahmen:

MaRnahmen- Art der MaRnahme Umfang zeitlicher
Nr. In m2 Ablauf*
AL Antage-von-Wald—AuHorstung entfallt
A2 Anpflanzung einer Feldhecke mit Gras-/ Staudensaum 1.911 n
A3.1 Anlage von geholzreichen Krautfluren 15.723 n
A3.2 Anlage von geholzreichen Krautfluren 3.671 n
A4 Umwandlung von Acker in extensives Grinland 34.656 viw
A5 Pflanzung von Einzelbdumen 2.500 v/w
A6 Anlage von geholzreichen Krautfluren 12.352 n
A7 Anlage einer Feldhecke 5.614 n
A8 Anlage von geholzreichen Krautfluren 6.592 n
A9 Anlage von Wald - Aufforstung 16.800 n
A 10 Anlage von Wald mit Saumstreifen (Okokonto) 158 v
Shedn
Gesamtsumme: 99.977
v / w = Ausfilhrung mdglichst vor, spatestens mit Beginn der Bautatigkeit
n = nach Beendigung der Bautatigkeit (wegen Baustelleneinrichtungsflache)
Die Gesamtflache der MaRnahmen A 2 bis A10 betragt 99.977m2,

E 1 Anlage von Wald (Aufforstung mit lebensraumtypischen Gehdélzen)
Die Malinahme entféllt im Zuge des Deckblattes 1.

E 2 Anlage von Wald (Aufforstung mit lebensraumtypischen Gehdlzen)
Die MalRnahme entfallt im Zuge des Deckblattes 2.

E3 — E5 Anlage von Wald (Aufforstung — Okokonto Rhein-Kreis Neuss )

Die ErsatzmaRnahmen E3 — E5 wurden im Rahmen des kreiseigenen Okokontos mit lebens-
raum-typischen Baumen und Strauchern aufgeforstet. Den Gehdlzpflanzungen wurden
Kraut- und Staudensaume unterschiedlicher Breite vorgelagert. Die Flachen sind im Besitz
des Rhein-Kreises Neuss. Die Unterhaltung obliegt ebenfalls dem Rhein-Kreis Neuss.
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Ubersicht der ErsatzmalRnahmen:

MafRnahmen- Art der MaRnahme Umfang zeitlicher
Nr. Ablauf*
entfallt
entfallt
E 3-5 Anlage von Wald mit Saumstreifen durch Aufforstung 18.142 v
(Okokonto des Rhein-Kreises Neuss)
Gesamtsumme: 18.142

v/ w = Ausfiihrung méglichst vor, spatestens mit Beginn der Bautatigkeit
n = nach Beendigung der Bautatigkeit (wegen Baustelleneinrichtungsflache, temporarer Arbeitstreifen)

Die Gesamtflache der MalRBhahmen E 3 -5 betragt 18.142 mz.

Durch die Realisierung der dargestellten Vermeidungs- und Verminderungs-, Schutz-, Ge-
staltungs- sowie Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen kann eine erhebliche und nachhaltige
Beeintrachtigung des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes ausgeschlossen werden.

Der Gesamtumfang der Kompensationsmafnahmen betragt 417961 118.119 mz2.

6.3 Boden

Zum Schutz des Bodens werden allgemeine Vermeidungsmaf3nahmen vorgesehen. Zu den
allgemeinen MalRhahmen zahlen:

Reduzierung des Versiegelungsumfangs auf das unbedingt notwendige Mal3.

o Abtrag des Ober- und Unterbodens nach Entfernung der Vegetationsdecke und ge-
trennte Lagerung in Mieten zur Wiederverwendung gemaf DIN 18915 (Bodenarbei-
ten).

o Anl)age von Bodenmieten nur auf 6kologisch geringwertigen Flachen.

¢ Vermeidung der Anlage von Bodenmieten und Lagerflachen auf Béden mit besonde-
rer Bedeutung.

e Wiederherstellung der natirlichen Bodenfunktionen im Bereich der bendtigten Ar-
beitsstreifens durch MeliorationsmafRnahmen

Die im Kapitel Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt aufgefuhrten Gestaltungs- und Kom-
pensationsmalnahmen dienen der Herstellung einer bodenschiitzenden Vegetationsdecke
sowie der Wiederherstellung bzw. dem Schutz nattrlicher Bodenfunktionen.

Fur die notwendige Inanspruchnahme von Béden als Wert- und Funktionselemente allge-
meiner Bedeutung gilt gem. ELES der Regelfall, so dass anlagebedingte erhebliche Beein-
trachtigungen von abiotischen Wert- und Funktionselementen allgemeiner Bedeutung tber
die Lebensraumfunktion abgedeckt sind.

Mit dem Ausbau der A57 sind jedoch anlagebedingte Beeintrachtigungen von schitzenswer-
ten Boden mit Biotopentwicklungspotential, die als Wert- und Funktionselement besonderer
Bedeutung einzustufen sind, verbunden. Fir diese Beeintrachtigung sind multifunktionale
Mafinahmen zu entwickeln, die geeignet sind die Beeintrdchtigungen der Bodenfunktionen in
ausreichendem Mal3e zu kompensieren.

Der anlagebedingten Inanspruchnahme von schitzenswerten Bdden mit Biotopentwick-
lungspotential in einer GroRenordnung von 3.792m?2 wird die multifunktional wirksame Kom-
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pensationsmaflinahme A4 ,Umwandlung von Acker in extensives Grunland® in gleicher Gro-
Benordnung gegenibergestellt (siehe Anhang 3: Vergleichende Gegenuberstellung Abiotik
des LBP). Eine baubedingten Beeintrachtigung von Béden mit Biotopentwicklungspotential
verbleibt nach Wiederherrichtung und Lockerung der Arbeitstreifen in gleicher GréRenord-
nung nicht. Ein dariiber hinaus gehender Kompensationsbedarf entsteht daher nicht.

6.4  Wasser (Grund- und Oberflachenwasser)

Zu den allgemeinen MalBhahmen zum Schutz des Schutzgutes Wasser zahlen:

¢ Reduzierung des Versiegelungsumfangs auf das unbedingt notwendige Mal3.

e Beachtung der einschlagigen Richtlinien (z.B. RiStWag, RAS-Ew).

e Bewertung der Erheblichkeit und Nachhaltigkeit unvermeidbarer Beeintrachtigungen.
Durch Meliorationsmafinahmen (mechanische Lockerung und Einsaat von Tiefwurz-
lern) wird die Versickerungsfahigkeit in den Baustreifen weitgehend wiederhergestellt
(Nebenflachen/ bauzeitliche Flacheninanspruchnahme).

- Schutz des Grundwassers

Es sind folgende MalRhahmen zur Verringerung der Beeintrachtigung der Grundwasserneu-
bildungsrate geplant. Ortsnahe Versickerung des auf der Fahrbahn anfallenden und nicht
gesammelten Niederschlagwassers Uber die Bodschungsschulter. Einleitung des auf der
Fahrbahn gesammelten Niederschlagswassers uber Versickerbecken in den Untergrund.

Es sind folgende MalBhahmen zum Schutz des Grundwassers geplant. Grof3flachige Versi-
ckerung des gesammelten Niederschlagswassers Uber die belebte Bodenzone in 2 Versi-
ckerbecken aul3erhalb der Wasserschutzzone. Vorgeschaltet ist ein Absetzbecken, das auch
Leichtflussigkeiten abscheidet. Im Absetzbecken werden Feststoffpartikel sedimentiert,
wodurch der Schadstoffeintrag in das Grundwasser reduziert wird. Hierdurch ergibt sich eine
wesentliche Verbesserung gegeniber der bestehenden Situation, da nicht mehr, wie bisher,
gesammeltes Niederschlagswasser Uber punktuelle Einleitungsstellen in der Wasserschutz-
zone dem Grundwasser zugefiuhrt wird.

Ab einer Dammhohe von 2,0 m werden am Fahrbahnrand passive Schutzeinrichtungen her-
gestellt, um ein Abkommen der Fahrzeuge von der Fahrbahn und die damit verbundene Ge-
fahrdung des Grundwassers zu verhindern.

Zur Verringerung der Unfallgefahr erhalten die Bankette in der Wasserschutzzone eine
standfeste Befestigung.

Die im Kapitel Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt aufgefiihrten Gestaltungs- und Kom-
pensationsmalnahmen verhindern u. a. den Eintrag von Schadstoffen und Auswaschung
von Nahrstoffen und dienen ebenfalls dem Grundwasserschutz.

- Schutz des Oberflachenwassers

Durch Bepflanzung der neuen Strallenbdschung mit Gehdlzen wird der Schadstoffeintrag in
den angrenzenden Baggersee reduziert.

6.5 Luft und Klima

Zu den allgemeinen Maflinahmen zum Schutz des Schutzgutes Klima und Luft zahlen:
e Reduzierung der Rodungsmaflinahmen auf das unbedingt erforderliche Mal3.
e zlgige Neubepflanzung der Autobahnbdschungen.
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Bezuglich der Ausbreitung von Schadstoffen in der Luft ergibt sich nach dem Ausbau in den
angrenzenden Wohngebieten eine Verbesserung, da die neuen Larmschutzanlagen im Be-
reich Delrath bzw. die Galerie und langeren Larmschutzanlagen im Bereich Horrem die
Schadstoffe von der A 57 besser zuriickhalten als bisher.

Mit dem Ausbau der A57 sind im Wesentlichen Beeintrachtigungen von Wert- und Funkti-
onselemente allgemeiner Bedeutung verbunden. Hierbei handelt es sich vorrangig um Stra-
Benbegleitgriin, welches eine Ausbreitung der Immissionen verringert. Durch eine zlgige
Wiederherstellung bzw. Neugestaltung der Boschungsbepflanzung kénnen die Beeintrachti-
gungen deutlich verringert werden. Eine Kompensation der allgemeinen Beeintrachtigungen
ist Uber die Lebensraumfunktion vollstandig abgedeckt.

Mit dem Ausbau der A57 ist jedoch auch der Verlust von Wald mit Immissionsschutzfunktion
im Bereich Dormagen-Horrem als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung ver-
bunden. Sowohl die Aufforstungsmaflinahmen A9, E2 als auch die Anlage einer Feldhecke
A7 im Bereich der Ortschaft Dormagen-Horrem sind geeignet die Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Klima/Luft multifunktional zu kompensieren.

In der Vergleichenden Gegenuberstellung- Abiotik wird den Beeintrachtigungen die Kompen-
sationsmafRnahme A9 mit einem Flachenanteil von 221m? multifunktional gegenubergestelit.
Ein darUber hinaus gehender Kompensationsbedarf entsteht nicht.

6.6 Landschaft

Der EinfUhrungserlass zum Landschaftsgesetz fur Eingriffe durch StraRenbauvorhaben in
der Baulast des Bundes oder des Landes NRW (ELES) sieht vor, dass MaRRnahmen zur
landschaftsgerechten Wiederherstellung und Neugestaltung des Landschaftsbildes primar
durch entsprechend gestaltetes StralRenbegleitgriin umgesetzt oder in trassennahen Berei-
chen verwirklicht werden. Ein zusatzliches Kompensationserfordernis Uber die MaRhahmen
fur den Naturhaushalt hinaus ergibt sich laut Einfihrungserlass in der Regel nicht.

Durch die Wiederherstellung des Stral3enbegleitgriins auf den Béschungen der Autobahn ist
eine wesentliche landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Land-
schaftsbildes in einem Zeitraum von 15 bis 20 Jahren moglich. Die Beeintrachtigungen gel-
ten damit gemaf § 4 Abs. 2 Landschaftsgesetz NW als ausgeglichen.

Als nachhaltige und erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes verbleibt die Versie-
gelung der Fahrbahn, die jedoch nur in geringem Maf3e raumwirksam ist.

Die Errichtung von Erdwadllen flr den Larmschutz (vgl. Konflikte K4) ist gemald § 4 Abs. 3
Ziff. 2 Landschaftsgesetz NW kein Eingriff und ruft durch die Sichtverschattung der Autobahn
teilweise eingriffsmindernde Wirkungen auf das Landschaftsbild und die Erholung hervor.

Weiterhin raumwirksam sind die geplanten Larmschutzwande und die Galerie im Bereich der
Ortschaften. Sie liegen in einem durch die Ortschaften und Gewerbegebiete landschaftsés-
thetisch stark vorbelasteten Raum. Die LArmschutzwénde werden sowohl an der Trasse als
auch auf den Larmschutzwallen durch die Pflanzung von Baumen und Strduchern eingebun-
den und durch die Berankung mit Kletterpflanzen begriint. In den Bereichen in denen aus
Grunden der Eingriffsvermeidung Larmschutzwande statt Wélle geplant wurden, binden die
bestehenden Gehdlzflachen die Larmschutzwande ein.

Im Bereich der Ortschaft Horrem erreicht die Larmschutzwand auf der Galerie eine H6he von
mehr als 9,9 m Uber Gradiente. Als Vorbelastung ist die visuelle Wirkung, der an die geplan-
te Larmschutzwand (Abstand rund 30 bis 50 m) angrenzenden mehrgeschossigen Wohnbe-
bauung, die weit Uber die geplante Galerie hinausragt, zu beachten. Durch den teilweisen
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Erhalt des Feldgehdlzes im rickwartigen Bereich und die Begriinung des Galeriedaches
(GestaltungsmalRnahme G8) kann eine Beeintrachtigung des Landschaftshildes in dstliche
Richtung vermieden werden.

Eine kurz- bis mittelfristige Einbindung und Eingriinung der Larmschutzwand auf der Galerie
in westliche Richtung wird durch die Anlage eines breiten Gehdolzstreifens entlang der Auto-
bahn zwischen K 12 und L 280 mdglich. Nur durch die Ergéanzung des Straf3enbegleitgrins
uber die eigentliche Boschung der Autobahn hinaus durch die Anlage einer Feldhecke (A7)
auf dem angrenzenden Acker, ermdglicht die Pflanzung grof3kroniger Baume und damit die
dauerhafte landschaftsgerechte Einbindung der Larmschutzwand in das Landschaftsbild.

6.7 Kultur- und sonstige Sachguter

Bei Eingriffe in archéologisches Kulturgut durch die BaumalRnahmen sollen die Belange des
Denkmalschutzes durch archéologische Untersuchung, Dokumentation und ggf. Bergung vor
Baubeginn bertcksichtigt werden. Im Rahmen der Beschlussfassung kann durch Auflagen
zur Durchfiihrung archaologischer Untersuchungen der potentielle Konflikt bewaltigt werden.

6.8 Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern

Uber die vorgenannten MaRBnahmen zu den einzelnen Schutzgutern hinaus, gibt es keine
speziellen Malinahmen zu den Wechselwirkungen.

7 KOSTENTRAGER

Die Kosten der Baumaflinahme waren urspringlich mit 45,74 Mio. € veranschlagt. Aufgrund
der mit dem Deckblatt 1 geplanten Galerie und der durchgefiihrten Kostenfortschreibung er-
hohen sich die Kosten auf 74,68 Mio. €.

Die Kosten der MaRRnahme tragt die Bundesrepublik Deutschland (BundesstralRenverwal-
tung). Soweit sich eine Kostenbeteiligung durch Dritte ergibt, ist die Regelung hierzu im
Bauwerksverzeichnis (Deckblatt, Unterlage 5zc) aufgefunhrt.

Die erforderlichen MaRnahmen an den beriihrten Versorgungsleitungen sind im Bauwerks-
verzeichnis beschrieben. Die Kostentragung fir die erforderlichen Malinhahmen an den Lei-
tungen wird nach den bestehenden Vertragen bzw. nach den Bestimmungen des burgerli-
chen Rechts, auBerhalb der Planfeststellung geregelt.

8 DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

8.1  Tréager der Baumalinahme
Tréger der Baumal3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland.
Die Durchfiihrung von Baumafnahmen des Bundes hat der Bund auf die Lander tbertragen.

Die Herstellung der vorliegenden MalRRnahme wird daher vom Landesbetrieb Stral3enbau
Nordrhein-Westfalen als Auftragsverwaltung betrieben.

8.2 Zeitliche Abwicklung

Die MalRnahme soll nach Vorliegen der baurechtlichen und tatsadchlichen Voraussetzungen
durchgefuhrt werden. Einzelheiten der Bauausfiihrung werden - soweit erforderlich - recht-
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zeitig vor Baubeginn mit den jeweils betroffenen Stadten, Behtérden und Versorgungstragern
abgestimmt. Mit den Eigentimern und Pachtern der beanspruchten Grundstiicksflachen
werden vor Baubeginn die Grunderwerbsverhandlungen durchgefihrt.

Um Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG auszuschliel3en ist die Errichtung eines bau-
zeitlichen Amphibienschutzzaun (Vermeidungsmaflinahme V1), welcher auch die vorkom-
menden Zauneidechsen schiitzt, erforderlich. Der Zaun ist im Zeitfenster von Anfang April
bis Anfang September aufzustellen. Dieser Zeitraum umfasst die Aktivitdtszeit der Art und
halt noch einen Zeitpuffer bis zur Winterruhe der adulten Tiere offen (ab Ende September).

Weiterhin ist die zeitliche Einschrankung der Baufeldfreimachung geméafld § 39 Abs. 5, Nr. 2
BNatSchG auf den Zeitraum zwischen dem Ende der Brutsaison (Ende September) bis zum
Beginn der ndchsten Brutsaison (Anfang Méarz) (siehe MaRhahmenblatt V2) begrenzt.

Die Durchfuhrung von Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen auf3erhalb der fir die Baumal-
nahme erforderlichen Flachen wird die Stralenbauverwaltung spatestens mit dem Baube-
ginn einleiten und innerhalb eines Jahres abschliel3en.

Die Durchfuhrung der landschaftspflegerischen BegleitmalRnahmen im Baubereich sowie die
Pflanzung des StraRenbegleitgriins wird die StraRenbauverwaltung innerhalb eines Jahres
nach Herstellung des Stralenbauwerkes vornehmen. Die jeweilige Vegetationsperiode wird
bertcksichtigt.

8.3 Grunderwerb und Entschadigung

Die fur die Herstellung der BaumaRhahme bendétigten Grundstiicksflachen sind dem Grund-
erwerbsverzeichnis (Unterlage 9, 9a, 9b und 92c¢) und den Grunderwerbsplanen (Unterlage
10) zu entnehmen.

Entschadigungsanspriiche wegen der zu beanspruchenden Grundflachen, Erschwernisse
oder andere Nachteile kdnnen nach Erlass des Planfeststellungsbeschlusses an die Stra-
Renbauverwaltung gerichtet werden. Unabhangig davon wird die StralRenbauverwaltung
rechtzeitig vor Baubeginn Verhandlungen mit den betroffenen Eigentiimern sowie Nutzungs-
berechtigten mit dem Ziel einer gutlichen Einigung fuhren.

Falls die Verhandlungen uber Entschadigungsanspriiche nicht zu einer Einigung fihren, wird
in einem besonderen Entschadigungsfeststellungsverfahren Uber die Anspriiche entschie-
den.

Bezlglich der Erstattungsanspriiche fur Larmschutzmanahmen an Gebauden kénnen die
Eigentimer der betroffenen baulichen Anlagen, nach Erlass des Planfeststellungsbeschlus-
ses, einen formlosen Antrag auf Abwicklung der Entschadigung an die Straf3enbauverwal-
tung richten. Unabhangig davon werden die betroffenen Eigentiimer durch die Stral3enbau-
verwaltung schriftlich Gber die weiteren Malinahmen informiert. Hierzu wird auf die Ausfih-
rungen unter Nr. 6.1 dieses Erlauterungsberichtes hingewiesen.

8.4  Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Der Ausbau einer bestehenden Autobahn von 4 auf 6 Fahrstreifen ist generell schwieriger
als ein Neubau, da der Verkehr auf der A 57 wahrend der gesamten Bauzeit 4-streifig auf-
rechterhalten werden muss. Im vorliegenden Fall ist der Mittelstreifen bereits bei der Decke-
nerneuerung hergestellt worden. Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass nur Bauarbeiten am
Fahrbahnrand durchzufihren sind. Der Verkehr muss wahrend der Bauzeit nicht auf der Ge-
genfahrbahn geftihrt werden. Es ergibt sich somit eine hdhere Sicherheit bei der Verkehrs-
fuhrung wéhrend der Bauzeit, da die gegenlaufigen Verkehrsstrome durch den Mittelstreifen
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getrennt bleiben. Nur bei der Herstellung der Briickenbauwerke zur Uberfiihrung der A 57
Uber kreuzende Wege oder Bahnanlagen muss der Verkehr 4-streifig Uber die eine Halfte
des Bauwerkes gefiihrt werden. In diesen kurzen Teilabschnitten sind die Stauanfalligkeit
und die Unfallgefahr erhoht.

Bei der Verbreiterung der bestehenden Briickenbauwerke zur Uberfiihrung der kreuzenden
StralRen Uber die A 57 werden die kreuzenden Stral3en wahrend der Bauzeit gesperrt. Eine
Umleitung wird in Abstimmung mit der Stadt Dormagen eingerichtet.

Eine Ausnahme stellen die Briickenbauwerke zur Uberfiihrung der K 12 und der L 280 dar.
Wegen der besonderen Bedeutung der K 12 und der L 280 im Wegenetz wird wéahrend der
Bauzeit der Briickenbauwerke der Verkehr tiber Behelfsbriicken gefihrt.

Fur die Lagerung von Oberboden und die Herstellung der Béschungen werden neben den
Flachen fir das StralRenbauwerk, voriibergehend noch Flachen fir Arbeitsstreifen bean-
sprucht (siehe Unterlagen Nr. 9, 9a, 9b, 9c und 10). Ausgenommen davon sind Teilbereiche
in denen hochwertige Biotope oder Wohngrundstiicke angrenzen.

Im Bereich der Wohnbebauung Horrem wird die vorhandene Larmschutzwand durch eine
Galerie ersetzt. Hier konnen wahrend der Bauzeit Licken im Larmschutz entstehen, die vo-
ribergehend zu héheren Larmbelastungen fiir die Anlieger filhren. Die Zeitraume mit hohe-
ren LArmbelastungen werden durch die Koordinierung der Bauablaufe und die Vorgabe kur-
zer Bauzeiten moglichst gering gehalten.

Bei der Herstellung der MaRnahme werden die allgemein ublichen Bauverfahren angewen-
det, mit denen keine erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen fir die benachbarten
Anlieger verbunden sind.

Wahrend der Bauphase wird sichergestellt, dass die in den Allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen (AVV-Baularm vom 19. Au-
gust 1970, Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1070) beachtet werden.

Sollte im Einzelfall gleichwohl eine Uberschreitung der maRgeblichen Werte eintreten, ist in
Abstimmung mit den jeweils zustéandigen Fachbehérden, den betroffenen Kommunen und
den Anwohners ein geeignetes Konzept zur Sicherstellung der Einhaltung der Gberschritte-
nen Werte zu entwickeln.

Die Vorgaben der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) vom
29.08.2002 (BGBI. | S. 3478) in der Fassung des Artikels 23 des Gesetzes zur Neuordnung
der Sicherheit von technischen Arbeitsmitteln und Verbraucherprodukten vom 06. Januar
2004 (BGBI. | S. 2) wird eingehalten.

Wohngebiete werden soweit wie mdglich von Baustellenverkehr freigehalten. Zur Vermei-
dung von unzumutbarem Baustellenlarm werden die Bauzeiten flr alle Betroffenen so kurz
wie moglich gehalten und vertraglich gestaltet.

Sowohl im Hinblick auf die Beeintrachtigung der Anlieger, als auch wegen der Verkehrssto-

rungen auf der A 57 wird die Bauzeit, unter Beachtung der Sicherheit und Wirtschaftlichkeit,
moglichst kurz gehalten.
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