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1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Der Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen bendtigt fir das Planfeststellungsverfahren
zum 6-streifigen Ausbau der A 57 auf den Abschnitten AK Kamp-Lintfort bis AK Meerbusch
(Nordabschnitt) und AS Neuss-Norf bis AK KdéIn-Nord (Sudabschnitt) eine Verkehrsuntersu-
chung (im Weiteren VU A 57 genannt), die fur den Prognosehorizont 2020 die notwendigen
Daten als Grundlage flr die Dimensionierung des 6-streifigen Ausbaus und der dadurch not-
wendigen ImmissionsschutzmalRnahmen liefert. Fur die Immissionsschutzberechnungen wer-
den diese Daten zudem flr die beidseitig angrenzenden BAB-Abschnitte bendtigt. Im Einzelnen
werden in der Verkehrsuntersuchung folgende BAB-Abschnitte untersucht:

Untersuchungsabschnitt Nord

Teil-Abschnitt Knoten-Nr. Bezeichnung
7a (7) AS Asdonkshof (AS Rheinberg)
N1 8 AS Kamp-Lintfort
N2 8 AK Kamp-Lintfort
N3 9 AS Moers-Hulsdonk
N4 10 AK Moers
N5 11 AS Moers-Kapellen
N6 12 AS Krefeld-Gartenstadt
N7 13 AS Krefeld
N8 14 AS Krefeld-Oppum
N9 15 AK Meerbusch
N10 16 AS Bovert

Untersuchungsabschnitt Siid

Teil-Abschnitt Knoten-Nr. Bezeichnung
21 AS Neuss-Reuschenberg

S1 22 AS Neuss-Hafen
S2 23 AS Neuss-Norf
S3 24 AK Neuss-Sud
S4 25 AS Dormagen
S5 26 AS KéIn-Worringen
S6 27 AS KolIn-Chorweiler
S7 28 AK KoIn-Nord
S8 28 AS KolIn-Longerich
S9 29 AS KdIn-Bickendorf

Fur die beiden Teilabschnitte Nord und Sid gibt es eigenstandige Berichte mit den relevanten
Aussagen zum jeweiligen Teilabschnitt fur den Analysefall 2003 (siehe Kapitel 6) und den
Planfall 2020 (siehe Kapitel 7.4).
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Unter der Vorgabe, dass die die Abschnitte begrenzenden Anschlussstellen AS Asdonkshof, AS
Bovert, AS Neuss-Reuschenberg und AS Kdln-Bickendorf mit ihren Zulaufstrecken nicht naher
zu untersuchen sind, ergeben sich insgesamt 19 Teilabschnitte mit 12 zu untersuchenden An-
schlussstellen und 5 Autobahnkreuzen.

Aufgabe der VU A 57 ist es, fur jeden Abschnitt der A 57 sowie die zulaufenden Strecken die fur
die Dimensionierung der Stral3e selbst und der ImmissionsschutzmalRnahmen bendtigten Ver-

kehrsbelastungen sowie deren Kennwerte zu ermitteln.

2. Bezugsrahmen

2.1 Raumliche Abgrenzung

Der Planungsraum wird im Wesentlichen durch den unmittelbaren Einzugsbereich der A 57 be-
grenzt. Der Untersuchungsraum umfasst Uber den Planungsraum hinaus die Raume, die das
Verkehrsgeschehen im Planungsraum mit beeinflussen. Um groRraumige Verlagerungen im
BAB-Netz abbilden zu kdnnen, umfasst das Untersuchungsgebiet im Westen den Autobahnzug
A 52 (NL)-A 73 (NL)- A61 (D) und im Osten die A 3 zwischen Arnheim (NL) und Koblenz.

2.2 Zeitlicher Bezugsrahmen

Das Verkehrsmodell betrachtet den durchschnittlichen Werktagsverkehr DTVw 2003 auf3erhalb
der Urlaubszeit. Prognosehorizont flr die Darstellung der abschatzbaren Verkehrsbelastungen
im kinftigen Netz ist das Jahr 2020. Uber Vergleichsbetrachtungen auf Basis benachbarter
Dauerzahlstellen und Zahlstellen der SVZ werden die DTVw-Werte auf den DTV umgerechnet.

3. Verkehrsmodell

Die verkehrlichen Wirkungen werden mit dem ,Verkehrsmodell A 57“ ermittelt, das auf dem
Verkehrsmodell der Integrierten Gesamtverkehrsplanung Nordrhein-Westfalen (IGVP NRW)
aufbaut. Die IGVP NRW wird durch das Ministerium fur Verkehr, Energie und Landesplanung
(MVEL) unter Beachtung insbesondere der Grundsatze und Ziele der Raumordnung und Lan-
desplanung, der Belange der Wirtschaft, der Verkehrsentwicklung, des Umweltschutzes und
des Stadtebaus erarbeitet. An die Stelle der in der Vergangenheit entwickelten sektoralen Plane
fur einzelne Verkehrstrager tritt ein verkehrstrageribergreifender Verkehrsinfrastrukturbedarfs-
plan. Er wird unter Mitarbeit der Planungsbeteiligten und unter Beachtung von fur die Verkehrs-
planung relevanten gesellschaftlichen Vorgaben aufgestellt und um verkehrspolitische Hand-
lungsempfehlungen fiir eine Ausgestaltung zukinftiger Mobilitdtsanspriiche erganzt (siehe In-
ternetauftritt des MVEL: www.igvp.nrw.de).
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Das Verkehrsmodell IGVP NRW', das derzeit im Rahmen der Projektgruppe IGVP? von der
PTV AG sowie Kessel und Partner erarbeitet wird, berticksichtigt hinsichtlich des Fernverkehrs
die Datengrundlagen der Bundesverkehrswegeplanung (BVWP). Fur den Verkehr NRW baut
das Verkehrsmodell auf der Strukturdatenprognose NRW 2015 auf und berticksichtigt die spe-
zifischen Verhaltnisse in NRW. Das Verkehrsmodell IGVP NRW ist ein integriertes, den Motori-
sierten Individualverkehr (MIV) und den Offentlichen Verkehr (OV) umfassendes Modell. Dieses
landesweite Modell wird an die Belange der A 57 unter Berlicksichtigung aktueller Verkehrs-
zahlungen (2003) angepasst. Diese Anpassung umfasst sowohl die Erganzung des nachgeord-
neten Strallennetzes als auch eine Optimierung der Anbindung der Verkehrszellen im unmittel-
baren Planungsraum zur besseren Abbildung kleinrdumiger Beziehungen.

Die Verkehrsmodellberechnungen erfolgen mit dem Programmsystem VISUM der PTV AG, das
auch bei der IGVP NRW zum Einsatz kommt.

4. Datengrundlagen

Basis fiir die VU A 57 sind zum einen bereits vorhandene Daten aus anderen Untersuchungen,
zum anderen Zahlungen im unmittelbaren Planungsraum, die im Rahmen der VU A 57 Ende
Juni 2003 durchgefihrt wurden. Folgende Datengrundlagen aus den Arbeiten zur IGVP bzw.

zur BVWP oder aus anderen Quellen sind in das Verkehrsmodell A 57 eingegangen:

e Strukturdatenprognose 2015 mit Ausblick auf 2025 im Auftrag des BMVBW (ifo 99),

e Strukturdatenprognose IGVP NRW 2015,

o Daten der StralRenverkehrszahlungen der Lander, der Dauerzahlstellen und der bundeswei-
ten StraBenverkehrszahlung (SVZ) 1995 und 2000,

e Verkehrszahlungen im Planungsraum (Juni 2003),

o IGVP-NRW-Matrix 2000 der Verkehrsbeziehungen auf der Basis von landesweit rund 4.600
Verkehrszellen (zuzlglich sonstige Bundeslander und Ausland),

e Analysenetz 2000 IGVP NRW und

e Netz fur den Bezugsfall IGVP NRW, in dem aus dem aktuellen BVWP 2003 alle indisponib-
len und fest disponierten sowie die Projekte des Vordringlichen Bedarfs des Bedarfsplans
(siehe Anhang M ,,Indisponible Vorhaben im Bezugsfall*“) bericksichtigt sind.

! Dreyer, W.; R6hling, W.; Stocker, K. u.a.:
Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
Projektgruppe IGVP NRW im Auftrag des Ministeriums fiir Verkehr, Energie und Landesplanung des Landes NRW
Freiburg, Bergisch Gladbach, in Bearbeitung.

2 Die Projektgruppe IGVP besteht aus den Unternehmen
- Kessel und Partner, Freiburg
- BKR, Essen
- PTV AG, Karlsruhe
- Planungsgruppe Okologie und Umwelt, Hannover
- SSP Consult, Bergisch Gladbach.
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5. Vorgehensweise und Netzfille

Ausgangspunkt fiir die verkehrliche Wirkungsbetrachtung ist die Verkehrssituation 2003, die in
einem 2-stufigen Vorgehen abgebildet wird. In einem ersten Schritt wird mit Hilfe der Daten der
SVZ 2000 die Verkehrssituation 2000 ermittelt. Aus den Arbeiten zur IGVP liegt fur die Ana-
lyse 2000 ein vorkalibriertes Modell vor, dass unter Berlcksichtigung der projektspezifischen
Netzerganzungen und optimierten Verkehrszellenanbindungen ,feingeeicht® wird.

In einem zweiten Schritt wird die aktuelle Verkehrssituation 2003 (siehe Kapitel 6) unter Be-
rucksichtigung der zwischenzeitlich dem Verkehr Ubergebenen relevanten Stralenbaumali-
nahmen (im Besonderen die Rheinbriicke im Zuge der A 44) und der Zahlungen aus 2003 fort-
geschrieben.

Die Prognosematrix 2020 wird, aufbauend auf der Verkehrssituation 2003 und den aus ifo’99
vorliegenden Strukturdaten fiir 2015 und 2025, Uber ein Zuwachsfaktorenmodell aus der IGVP
vorliegenden Verkehrsentwicklung 2015 fur das Jahr 2020 fortgeschrieben. Fir den Prognose-
nullfall (siehe Kapitel 7.2) wird die daraus resultierende Matrix 2020 (unterschieden nach Per-
sonenverkehr, leichtem Guterverkehr und Schwerverkehr) im Analysenetz 2003 umgelegt. Der
Prognosenulifall zeigt auf, welche Auswirkungen auf den Planungsraum zu erwarten sind, wenn
bis 2020 und der dafir ausgewiesenen Verkehrsentwicklung keine InfrastrukturmaRnahmen re-

alisiert wiirden.

Aufbauend auf dem Prognosenulifall wird der Bezugsfall (sieche Kapitel 7.3) entwickelt. Im Be-
zugsfall sind die Vorhaben berilcksichtigt, deren Realisierung bis zum Jahre 2020 zu erwarten
ist. Dies sind alle fest disponierten und alle im vordringlichen Bedarf des aktuellen Bedarfsplans
fur die Bundesfernstral’en stehenden Vorhaben, aber auch lokale MaRnahmen im nachgeord-
neten Netz. Zu den Bezugsfall-Malknahmen gehdrt z.B. der 6-streifige Ausbau der A 57 im Ab-
schnitt zwischen dem AK Meerbusch und der AS Neuss-West sowie die neue AS Delrath und
die Teilverlegung der AS Dormagen. Die Bezugsfall-Malinahmen sind im Anhang M ,,Indispo-
nible Vorhaben im Bezugsfall*“ dargestellt. Wie dem Prognosenulifall liegt auch dem Bezugs-
fall die Matrix 2020 zu Grunde.

Der Planfall (siehe Kapitel 7.4) entspricht dem Bezugsfall mit dem Unterschied, dass zusatz-
lich der 6-streifige Ausbau der beiden Abschnitte der A 57 zwischen dem AK Kamp-Lintfort und
dem AK Meerbusch (Nordabschnitt) sowie zwischen der AS Neuss-Norf und dem AK KdIn-Nord
(Sudabschnitt) berlcksichtigt ist.
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6. Verkehrssituation 2003

6.1 Verkehrserhebung

In der Zeit vom 24. bis 26. Juni 2003 wurde im gesamten Planungsbereich eine umfangreiche
Verkehrserhebung durchgefihrt. Insgesamt 134 Zahler, zum groRten Teil Studenten der Uni-
versitat Koéln, kamen zum Einsatz. Sie zahlten an allen BAB-Knoten vom AK Kamp-Lintfort bis
zur AS Bovert (Nordabschnitt) sowie von der AS Neuss-Hafen bis zur AS Koéln-Longerich (Sud-
abschnitt) alle Verkehrsstrome am Knoten. Im Nordabschnitt wurden zusatzlich die Knoten-
strome an den Einmindungen der Rampen in das nachgeordnete Netz gezahlt. Im Sidab-
schnitt beschrankte sich die Aufgabenstellung auf die Erfassung der Rampenbelastungen, ohne
Weiterverfolgung im nachgeordneten Netz. Zusatzlich wurden zur Plausibilitatsprifung nach je-
dem dritten Knoten auch die Richtungsbelastungen der A 57 gezahlt. Zahlzeitraum waren die
beiden Spitzenstundengruppen 6.00 - 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr, jeweils in 15-Minu-
ten-Intervallen. Erfasst wurde dabei die Zahl der

e Kraftrader

o Pkw

o Lieferwagen

o Lkw

e Sattelschlepper, Lastzlige
e Busse

e Sonderfahrzeuge

Mit Hilfe der fur die A 57 verfigbaren Ergebnisse verschiedener Dauerzahlistellen (Mittelwerte
2002 und Tageswerte der Erhebungstage) werden fiir den jeweiligen Zahltag in einem ersten
Schritt die Belastungen der beiden Zeitbereiche auf den Tageswert und in einem zweiten Schritt
auf einen mittleren DTVw (Juni) fir 2003 hochgerechnet. In einem dritten Schritt werden nach
Vorliegen der Ergebnisse der Dauerzahlstellen fiir das gesamte Jahr 2003 die Juni-Werte an
das Jahresmittel DTVw 2003 angepasst (Reduzierung um 4 %). In der folgenden Tabelle 6.1
sind die so ermittelten Werte flir 2003 denen der SVZ 2000 gegenliber gestellt.
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Tabelle 6.1: Vergleich der Zahlwerte der Erhebung 2003 mit den Ergebnissen SVZ 2000
Erhebung 2003 SVZ 2000 Quotient 2003/2000
von Anschlussstelle bis Anschlussstelle DTVw DTVw DTVw DTVw Kex sv
Kfz/24h | SV/24h | Kfz/24h | SV/24h

Nordabschnitt

AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 62.500 8.380| 58.971 8.215| 1,06 1,02
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hilsdonk 77.000| 12.300| 73.589( 12.621 1,05 0,97
AS Moers-Hulsdonk AK Moers 79.500| 12760 73.775| 12.150| 1,08 1,05
AK Moers AS Moers-Kapellen 83.100| 12.440( 83.189| 13.696| 1,00 0,91
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 82.800 12.420( 81.447 12.473 1,02 1,00
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 87.600| 12.760| 93.343| 14.995| 0,94 0,85
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 96.000| 13.260( 92.475| 15.661 1,04 0,85
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 98.500| 13.460( 53.017 8.692| 1,86 1,55
AK Meerbusch AS Bovert 80.300| 10.020( 47.792 7.511 1,68 1,33
Siidabschnitt

AS NE-Reuschenberg AS Neuss-Hafen 120.600 15.700 [ 109.335 16.072 1,10 0,98
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 114.600| 15.340| 103.106 | 15.701 1,11 0,98
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 98.300| 13.880( 95.369| 14.537| 1,03 0,95
AK Neuss-Sud AS Dormagen 76.000 7.780| 71.880 9.432| 1,06 0,82
AS Dormagen AS Kéln-Worringen 72.800 7.460| 65.653 7.015 1,1 1,06
AS KéIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 82.600 7.800( 73.501 6.668 1,12 1,17
AS KoIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 110.400 8.860| 121.568 9.418| 0,91 0,94
AK KoIn-Nord AS Koln-Longerich 112.100 5.300| 123.917 6.003| 0,90 0,88
AS KolIn-Longerich AS KolIn-Bickendorf 103.700 3.760| 114.543 3.930( 0,91 0,96

Die Vergleichsquotienten 2003/2000 fur den Gesamtverkehr liegen bis auf drei Bereiche (mit

insgesamt 6 Abschnitten) zwischen 1,00 und 1,12 und damit zum einen innerhalb der Erhe-

bungsgenauigkeit und zum anderen im Bereich der allgemeinen Verkehrsentwicklung. Die drei

Ausnahme-Bereiche sind:

o Der Bereich AS Krefeld-Gartenstadt bis AS Krefeld ist der einzige Abschnitt des Nordab-

schnitts, in dem die in 2003 erhobenen Verkehrsbelastungen nennenswert unterhalb denen

der SVZ 2000 liegen (-6%). Ursache hierfir kann zum einen die relativ grol3e Varianz sein,

die im allgemeinen auf Zahlwerten liegt (+10%). Dies gilt sowohl fur die SVZ als auch flr

Einmal-Erhebungen wie die der vorliegenden Untersuchung. Die SVZ 1995 weist fir die
beiden Abschnitte nérdlich bzw. sudlich der AS Krefeld-Gartenstadt etwa gleich hohe Be-
lastungen aus. In der SVZ 2000 liegen die Belastungen sidlich der AS Krefeld-Gartenstadt
um rund 15% Uber denen des ndrdlich der AS Krefeld-Gartenstadt. Die Erhebung 2003

weist einen ,Anstieg“ um nur knapp 6% aus und erscheint von daher plausibler.
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¢ Im Bereich sldlich der AS Krefeld-Oppum bis zur AS Bovert (2 Abschnitte) liegt offensicht-
lich ein Fehler in den SVZ-Daten vor. Ein derartiger ,Bruch® um rund 40.000 Kfz/24h ist
durch Auf- und Abfahrer an der AS Krefeld-Oppum nicht erklarbar. Die Erhebung 2003 weist
dort insgesamt nur rund 25.000 Auf- und Abfahrer pro Tag aus. Auch die Ergebnisse der
SVZ 1995 geben fiir die AS Krefeld-Oppum mit rund 4.000 Kfz/24h keinen nennenswerten
Belastungssprung auf der A 57 an, bei der Erhebung 2003 waren es rund 3.000 Kfz/24h
(Belastungen jeweils nordlich der AS Krefeld-Oppum kleiner als sudlich der AS). Das
Niveau der Belastungen ist 2003 allerdings deutlich héher als es 1995 war. Dies ist vor
allem vor dem Hintergrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung und der zwischenzeitlich
dem Verkehr Ubergebenen Rheinbricke im Zuge der A 44 zu sehen.

e Eine weitere Ausnahme ist der Abschnitt der A 57 zwischen der AS Koéln-Chorweiler und der
AS Kaoln-Bickendorf. Hier weist die SVZ 2000 um rund 10% hohere Werte aus als die Erhe-
bung 2003. Ursache hierfur kann sein, dass es im Stadtgebiet von Koéln-Chorweiler/Hei-
mersdorf leistungsfahige Alternativen zur A 57 gibt, tUber die der Quell- und Zielverkehr die-
ser Region direkt zur AS Kdln-Longerich oder zur AS KoéIn-Niehl auf der A 1 gefiihrt wird,
ohne das Kreuz KdéIn-Nord befahren zu mussen. Der bei der SVZ 2000 ausgewiesene ,Be-
lastungssprung® von rund 50.000 Kfz/24h an der AS KodIn-Chorweiler erscheint allerdings als
sehr hoch und damit implausibel. In der Erhebung 2003 liegt dieser Sprung ,nur” bei rund
28.000 Kfz/24h. Die Dauerzahlstelle Koln-Chorweiler (MQ 57.410) weist fir den Erhe-
bungstag einen Belastungssprung von 30.000 Kfz/24h aus.

Auch im Schwerverkehr gibt es teilweise deutliche Unterschiede zwischen den Erhebungs-
werten 2003 und den Belastungen der SVZ 2000. Ursachen sind mdglicherweise in der Abgren-
zung des Schwerverkehrs vom restlichen Kfz-Verkehr und der unterschiedlichen Hochrechnung
auf den Gesamttag zu finden. Fir die beiden Bereiche AS Krefeld-Oppum bis AS Bovert sowie
AS Koln-Chorweiler bis AS Kéln-Bickendorf treffen die Aussagen zum Gesamtverkehr auch auf
den Schwerverkehr zu: In beiden Bereichen erscheinen die in der SVZ 2000 ausgewiesenen
Belastungen implausibel. Im erstgenannten Bereich ist die zwischenzeitlich erfolgte
Verkehrsfreigabe der A 44 zusatzlich mit ein Grund flr die Belastungsunterschiede. Die Dauer-
zahlstelle KoIn-Chorweiler (MQ 57.410) weist im Schwerverkehr fur den Erhebungstag einen
Belastungssprung von rund 1.000 Lkw/24h an der AS KdIn-Chorweiler aus, in der SVZ 2000
sind es fast 3.000 Lkw/24h.
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6.2 Verkehrsbelastungen 2003

Mit Hilfe der aktuellen Zahlwerte und unter Berilicksichtigung der in der Zwischenzeit realisierten
Stralkenbauvorhaben (im Besonderen die neue Rheinbriicke im Zuge der A 44) wurde das Ver-
kehrsmodell 2000 aus der IGVP NRW auf das Jahr 2003 angepasst.

Die Tabelle 6.2 zeigt fir die Ausbauabschnitte die gute Ubereinstimmung des Modells mit den
Erhebungsergebnissen. Beim Gesamtverkehr liegen die Unterschiede zwischen Umlegungser-
gebnis und Zahlwert zwischen —5% und +7%, beim Schwerverkehr zwischen —8% und +4%. Im
Mittel liegen die Umlegungsergebnisse im Nordabschnitt leicht unter und im Sidabschnitt leicht
Uber denen der Zahlung, aber noch im Bereich der Modell-Abbildegenauigkeit. Auf dem Ab-
schnitt AS Neuss-Reuschenberg bis AS Neuss-Hafen sind die Abweichungen mit +7% am
grofiten. Eine Ursache hierfir ist die innerstadtische Verteilung des Verkehrs im Neusser
Siiden, die mit dem groRraumigen Verkehrsmodell nur bedingt abgebildet werden kann.

Tabelle 6.2: Vergleich der Umlegungsergebnisse mit den Zahlwerten — Analyse 2003

Abweichung
Umlegung 2003 Zahlwerte 2003 Umlegung-
von Anschlussstelle bis Anschlussstelle Zahlwert
Khizan | Svizan | Ktzizan | svizan | K% | SV%
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 55.200 7.830 - - - -
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 61.600 8.450 | 62.500 8.380 -1 +1
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 76.200 | 11.640 | 77.000 | 12.300 -1 -5
AS Moers-Hiilsdonk AK Moers 75.800 | 11.800 [ 79.500 | 12.760 -5 -8
AK Moers AS Moers-Kapellen 83.200 | 11.550 ( 83.100 | 12.440 -7
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt | 82.600 | 11.500 [ 82.800 | 12.420 0 -7
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 93.000 [ 13.070 | 87.600 | 12.760 +6 +2
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 96.300 | 12.750 | 96.000 | 13.260 0 -4
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 98.600 | 12.930 | 98.500 | 13.460 -4
AK Meerbusch AS Bovert 78.900 9.290 | 80.300 | 10.020 -2 -7
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg AS Neuss-Hafen 128.600 | 15.710 | 120.600 | 15.700 +7 0
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 117.500 | 15.160 | 114.600 | 15.340 +3 -1
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 97.600 [ 13.640 | 98.300 | 13.880 -1 -2
AK Neuss-Sid AS Dormagen 77.200 7.620 | 76.000 7.780 +2 -2
AS Dormagen AS Kdéln-Worringen 74.200 7.380 | 72.800 7.460 +2 -1
AS Koéln-Worringen AS Kdln-Chorweiler 83.000 7.370 [ 82.600 7.800 0 -6
AS KéIn-Chorweiler AK KéIn-Nord 108.400 8.310 | 110.400 8.860 -2 -6
AK KoIn-Nord AS KolIn-Longerich 114.300 5.500 | 112.100 5.300 +2 +4
AS Koéln-Longerich AS Kéln-Bickendorf 107.000 3.700 | 103.700 3.760 +3 -2
Seite 8
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Die modellmaRige Abbildung der Verkehrssituation Analyse 2003 an Werktagen ist in Abbil-
dung N1 fir den Nordabschnitt und Abbildung S1 fir den Sidabschnitt der A 57 dargestellt.
Die herausklappbaren Abbildungen N5 und S5 zeigen das im Planfall berlcksichtigte Stra-
Rennetz mit farblicher Differenzierung nach der Klassifikation der Straf3en.

6.2.1 Nordabschnitt
(Abbildungen N1 — N1a)

Im Nordabschnitt liegt die hdchste Belastung zwischen der AS Krefeld-Oppum und dem AK
Meerbusch mit knapp 99.000 Kfz/Werktag; die geringste Belastung gibt es zwischen der AS
Asdonkshof und der AS Kamp-Lintfort mit rund 55.000 Kfz/Werktag. Prinzipiell steigt die Belas-
tung auf der A 57 von Norden bis zum AK Meerbusch kontinuierlich an.

Die Abbildung N1a zeigt, wie sich der Verkehr, der sudlich des AK Meerbusch die A 57 be-
nutzt, im Netz verteilt. Es wird deutlich, dass nur ein geringer Teil des Verkehrs (ca. 11.000 der
79.000 Kfz/Werktag sudlich des AK Meerbusch) den Nordabschnitt der A 57 komplett durch-
fahrt. Dies zeigt, dass die Bedeutung der A 57 fur den regionalen Verkehr weitaus grof3er ist als
fur den grofRraumigen Verkehr.

Hinweis: Die Aussagen zur Verteilung des Verkehrs im Netz (Strombiindel) basieren auf den im
Rahmen der Arbeiten zur IGVP durchgefiihrten modellméaRigen Erzeugungs- und Verteilungs-
rechnungen sowie der anschlieBenden Eichung/Kalibration im Rahmen der VU A 57. Sie basie-
ren damit nur bedingt auf den Ergebnissen von Erhebungen.

6.2.2 Sudabschnitt
(Abbildungen S1 - S1b)

Im Sudabschnitt hat die Strecke zwischen der AS Neuss-Reuschenberg und der AS Neuss-
Hafen mit ca. 129.000 Kfz/Werktag die hdchste Belastung, am geringsten ist die Belastung zwi-
schen der AS Dormagen und der AS Koéln-Worringen mit ca. 74.000 Kfz/Werktag.

Die Abbildungen S1a und S1b zeigen, dass auch im Sidabschnitt der Anteil des durchgehen-
den Verkehrs relativ gering ist. Von den ca. 112.000 Kfz/Werktag auf dem Abschnitt nérdlich
der AS Neuss-West fahren nur ca. 16.000 Kfz/Werktag bis stdlich der AS Koéln-Longerich, die
Ubrigen Fahrzeuge verlassen die A 57 vorher. Ebenso befahren von den ca. 107.000
Kfz/Werktag auf dem Abschnitt sudlich der AS Kdln-Longerich nur ca. 16.000 Kfz/Werktag den
Abschnitt nérdlich der AS Neuss-West.

SS P Consult sefe

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 2005

6.2.3 Kennwerte und Verkehrsstarken

Fir die Dimensionierung des Ausbaus der A 57 sowie fur die durch den Ausbau notwendigen
Immissionsschutzmafnahmen ist die Ausweisung verschiedener Kennwerte und Verkehrsstar-
ken notwendig. Die DTV,,-Werte fir den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr sind direkt aus
den Umlegungsrechnungen ableitbar. Alle Gbrigen Werte werden aus den DTV,,-Werten auf der
Basis der fur jede Netzkante verfugbaren Ganglinieninformationen sowie Uber Vergleichsbe-
trachtungen mit den Daten der SVZ 2000 und der Dauerzahlstellen fur jeden Abschnitt geson-
dert ermittelt.

In den Tabellen VD 1.1a und 1.1b im Anhang VD sind die Verkehrswerte fur Immissions-
schutz und HBS

e Verkehrswerte werktags
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke werktags DTV,,
Schwerverkehr werktags SV,, = Lkw > 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht (zGG)
Anteil SV,, an DTV,,

o Verkehrswerte alle Tage
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV
Lkw-Anteile tags und nachts piags UNd Prachis (Lkw > 2,8 t zGG)
mafgebliche stiindliche Verkehrsstarken Miags Und Myachts (Kfz/h)
Larmwerte Miags/DTV und Mpachis/ DTV
Anteil SV an DTV
Schwerverkehr SV (Lkw > 3,5 t zGG) sowie die
Bemessungsverkehrsstarke qgs

fur die betrachteten Abschnitte der A 57 ausgewiesen.

Die Tabellen VD 1.2a bis 1.2d im Anhang VD enthalten die verkehrlichen Kennwerte fur die
an den betrachteten Anschlussstellen angeschlossenen Strecken des Ubrigen Strallennetzes,
in den Tabellen VD 1.3a1-9 und 1.3b1-8 im Anhang VD sind die Kennwerte fur die einzelnen
Rampen in den Knotenpunkten im Zuge des Nordabschnitts der A 57 ausgewiesen.

Im Anhang KA sind die Knotenstrome an allen Knotenpunkten im Zuge der A 57 in den Berei-
chen Nord und Sud im Analysefall 2003 dargestellt, sowohl fir DTVw und DTV als auch fir Ge-
samt- und Schwerverkehr.
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7. Verkehrsbelastungen 2020

7.1 Prognose der Verkehrsentwicklung 2020

Aus der IGVP Nordrhein-Westfalen stehen Strukturdaten fur die Jahre 1998 und 2015 zur Ver-
fugung. Im Rahmen der VU A 57 werden die Daten 2015 auf das Jahr 2020 altersgruppenspezi-
fisch fortgeschrieben. Aus der geeichten Analysematrix 2003 und den Strukturdaten fur die
Analyse werden Regressionskoeffizienten fur das Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Ver-
kehrszellen ermittelt. Durch Anwendung dieser Koeffizienten auf die Strukturen 2020 entsteht
das Quell- und Zielverkehrsaufkommen 2020. Mit einem relationsbezogenen Wachstumsfakto-
renmodell wird die Analysematrix 2003 auf das Jahr 2020 hochgerechnet. Fur den Zeitbereich
2003 bis 2020 ergeben sich fur den Quell- und Zielverkehr der Verkehrszellen in Nordrhein-
Westfalen mittlere Hochrechenfaktoren von 1,07 im Personenverkehr und 1,20 im Guter-/
Schwerverkehr.

7.2 Prognosenulifall

Im Prognosenullifall wird der Verkehr fiir das Jahr 2020 im Analysenetz umgelegt. Er zeigt da-
mit, welche Verkehrsbelastungen sich im Jahr 2020 einstellen wiirden, wenn das Stral3ennetz
nicht geandert wirde.

Die Verkehrsbelastungen der Netzabschnitte der A 57 sind in Abbildung N2 fiir den Nordab-
schnitt und Abbildung S2 fiir den Siidabschnitt dargestellt.
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Tabelle 7.1:

im Vergleich zum Analysefall 2003

Verkehrsbelastungen DTVw (Gesamtverkehr) im Prognosenulifall 2020

von Anschlussstelle | bis Anschlussstelle Gesamtverkehr DTVw [Kfz/24h]
Prognose- [Analyse 2003| Differenz Quotient
nullfall Prognull-Ana|Prognull/Ana
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 60.100 55.200 +4.900 1,09
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 64.500 61.600 +2.900 1,05
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 79.900 76.200 +3.700 1,05
AS Moers-Hilsdonk AK Moers 77.800 75.800 +2.000 1,03
AK Moers AS Moers-Kapellen 88.500 83.200 +5.300 1,06
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 87.700 82.600 +5.100 1,06
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 98.300 93.000 +5.300 1,06
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 101.800 96.300 +5.500 1,06
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 103.700 98.600 +5.100 1,05
AK Meerbusch AS Bovert 80.000 78.900 +1.100 1,01
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg | AS Neuss-Hafen 135.900 128.600 +7.300 1,06
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 123.100 117.500 +5.600 1,05
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sid 101.500 97.600 +3.900 1,04
AK Neuss-Sid AS Delrath 78.900 77.200 +1.700 1,02
AS Delrath AS Dormagen (N) 78.900 77.200 +1.700 1,02
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 76.200 74.200 +2.000 1,03
AS Dormagen (S) AS KoéIn-Worringen 76.200 74.200 +2.000 1,03
AS KoéIn-Worringen AS Koln-Chorweiler 84.700 83.000 +1.700 1,02
AS KoIn-Chorweiler AK KéIn-Nord 111.200 108.400 +2.800 1,03
AK KoIn-Nord AS KoIn-Longerich 123.900 114.300 +9.600 1,08
AS KolIn-Longerich AS Koln-Bickendorf 112.900 107.000 +5.900 1,06
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Tabelle 7.2: Verkehrsbelastungen DTVw (Schwerverkehr) im Prognosenulifall 2020
im Vergleich zum Analysefall 2003

von Anschlussstelle | bis Anschlussstelle Schwerverkehr DTVw [Lkw/24h]
Prognose- [Analyse 2003| Differenz Quotient
nullfall Prognull-Ana|Prognull/Ana
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 8.420 7.830 +590 1,08
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 8.970 8.450 +520 1,06
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 12.470 11.640 +830 1,07
AS Moers-Hulsdonk AK Moers 12.490 11.800 +690 1,06
AK Moers AS Moers-Kapellen 12.890 11.550 +1.340 1,12
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 12.750 11.500 +1.250 1,11
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 14.310 13.070 +1.240 1,09
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 14.200 12.750 +1.450 1,11
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 14.020 12.930 +1.090 1,08
AK Meerbusch AS Bovert 9.060 9.290 -230 0,98
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg | AS Neuss-Hafen 17.600 15.710 +1.890 1,12
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 17.710 15.160 +2.550 1,17
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sid 16.300 13.640 +2.660 1,20
AK Neuss-Sid AS Delrath 8.770 7.620 +1.150 1,15
AS Delrath AS Dormagen (N) 8.770 7.620 +1.150 1,15
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 8.000 7.380 +620 1,08
AS Dormagen (S) AS KoéIn-Worringen 8.000 7.380 +620 1,08
AS KoéIn-Worringen AS Koln-Chorweiler 7.980 7.370 +610 1,08
AS KoIn-Chorweiler AK KéIn-Nord 8.540 8.310 +230 1,03
AK KoIn-Nord AS KoIn-Longerich 6.930 5.500 +1.430 1,26
AS KolIn-Longerich AS Koln-Bickendorf 4.450 3.700 +750 1,20

Tabelle 7.3 zeigt die Entwicklung der Fahrleistungen, in die neben der Verkehrsbelastung auch
die Lange der jeweiligen Teilabschnitte eingeht. Im Nordabschnitt nimmt die Fahrleistung im
Prognosenulifall 2020 gegenuber dem Analysefall 2003 fur den Gesamtverkehr um rund 5 %
zu, fur den Schwerverkehr betragt die Zunahme rund 8 %. Im Sudabschnitt liegt die Fahrleis-
tungsentwicklung fur den Gesamtverkehr mit +3 % in derselben GréRenordnung, im Schwer-
verkehr ist die Zunahme mit +13 % allerdings doppelt so hoch wie im Nordabschnitt. Ursache
hierfir ist die zunehmende blindelnde Funktion der A 57 in den Ballungszentren Neuss und
Kdln, da das dortige innerstadtische Netz die Verkehrszunahmen nicht in dem Malie aufneh-
men kann wie die A 57.

Die Verkehrsentwicklung auf der nicht ausgebauten A 57 ist damit aber immer noch deutlich ge-
ringer als im Landesdurchschnitt, flir den Verkehrszunahmen von 7 % im Personenverkehr und
20 % im Schwerverkehr erwartet werden.
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Tabelle 7.3: Fahrleistungen DTVw im Prognosenulifall 2020 im Vergleich zum
Analysefall 2003, Angaben in Tsd. Fzg-km/24h
von Anschlussstelle | Lange | bis Anschlussstelle Prog.nulifall 2020 | Analysefall 2003 Quotient
km Kfz SV Kfz SV Kfz SV
Nordabschnitt
AS Asdonkshof 1,9 | AS Kamp-Lintfort 114,2 16,0 104,9 14,9 | 1,09 1,08
AS Kamp-Lintfort 0,9 | AK Kamp-Lintfort 58,0 8,1 55,4 76 | 1,05 1,06
AK Kamp-Lintfort 3,5 | AS Moers-Hiilsdonk 279,7 43,6 266,7 40,7 | 1,05 1,07
AS Moers-Hillsdonk 2,7 | AK Moers 210,1 33,7 204,7 319 | 1,03 1,06
AK Moers 4,4 | AS Moers-Kapellen 389,4 56,7 366,1 50,8 | 1,06 1,12
AS Moers-Kapellen 3,4 | AS Krefeld-Gartenstadt 298,2 43,3 280,8 39,1 1,06 1,11
AS Krefeld-Gartenstadt| 2,9 | AS Krefeld 285,1 41,5 269,7 379 | 1,06 1,09
AS Krefeld 2,1 | AS Krefeld-Oppum 213,8 29,8 202,2 26,8 | 1,06 1,11
AS Krefeld-Oppum 3,9 | AK Meerbusch 404,4 54,7 384,5 50,4 | 1,05 1,08
AK Meerbusch 2,8 | AS Bovert 2240 254 220,9 26,0 | 1,01 0,98
Summe 2.476,8 352,9 | 2.356,0 326,1 | 1,05 1,08
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg 1,6 | AS Neuss-Hafen 217,4 28,2 205,8 25,1 1,06 1,12
AS Neuss-Hafen 2,3 | AS Neuss-Norf 283,1 40,7 270,3 349 | 1,05 1,17
AS Neuss-Norf 2,0 |AK Neuss-Sud 203,0 32,6 195,2 27,3 | 1,04 1,20
AK Neuss-Sud 1,5 | AS Delrath 118,4 13,2 115,8 11,4 | 1,02 1,15
AS Delrath 5,5 | AS Dormagen (N) 434,0 48,2 4246 41,9 | 1,02 1,15
AS Dormagen (N) 1,1 | AS Dormagen (S) 83,8 8,8 81,6 8,1 | 1,03 1,08
AS Dormagen (S) 6,2 | AS Kdln-Worringen 472.4 49,6 460,0 45,8 1,03 1,08
AS KoéIn-Worringen 4,9 | AS KoéIn-Chorweiler 415,0 39,1 406,7 36,1 1,02 1,08
AS KoIn-Chorweiler 1,6 | AKKdIn-Nord 177,9 13,7 173,4 13,3 | 1,03 1,03
AK KéIn-Nord 0,5 | AS KdIn-Longerich 62,0 3,5 57,2 2,8 | 1,08 1,26
AS KoIn-Longerich 3,1 | AS Koln-Bickendorf 350,0 13,8 331,7 11,5 | 1,06 1,20
Summe 2.599,6 263,1 | 2.516,5 233,0 | 1,03 1,13
7.2.1 Nordabschnitt

(Abbildungen N2 — N2b)

Im Nordabschnitt gibt es mit ca. 104.000 Kfz/Werktag die hdchsten Belastungen zwischen dem
AK Meerbusch und der AS Krefeld-Oppum. Dies sind ca. 5.000 Kfz/Werktag mehr als 2003. Die
niedrigsten Belastungen im Nordabschnitt sind mit knapp 78.000 Kfz/Werktag fur den Strecken-

abschnitt zwischen der AS Moers-Hillsdonk und dem AK Moers zu erwarten; dies sind ca.

2.000 Kfz/Werktag mehr als 2003. GroRere Unterschiede zum Analysefall gibt es au3erhalb der
A 57. So ist z.B. die A 40 dstlich des AK Moers um 10.000 Kfz/Werktag héher als im Analysefall
belastet, westlich des AK Moers sind es +8.000 Kfz/Werktag. Auch auf der A 44 liegen die Be-
lastungen im Prognosenulifall mit +9.000 (6stlich) und +6.000 Kfz/Werktag (westlich des AK
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Meerbusch) deutlich tUber den Werten des Analysefalls. Ursache fir die deutlich héheren Be-
lastungen, bei gleichem Strallennetz, ist die bis 2020 zu erwartende Verkehrsentwicklung von
knapp +10% und die bundelnde Wirkung der Autobahnen auf das nachgeordnete Netz.

7.2.2 Sudabschnitt
(Abbildungen S2 — S2c)

Im Sudabschnitt sind im Prognosenulifall durchweg hdhere Belastungen als im Analysefall zu
erwarten. Die Belastungszunahmen im Zuge der A 57 liegen mit +2.000 Kfz/\Werktag allerdings
deutlich unter denen des Nordabschnitts. Daflr gibt es auf den zur A 57 parallelen groRraumi-
gen Achsen deutliche Belastungszunahmen: auf der A 59 6stlich des Rheins steigen die Be-
lastungen um 9.000 bis 13.000 Kfz/Werktag an, auf der B 59 westlich der A 57 sind es 6.000 bis
9.000 Kfz/Werktag mehr als im Analysefall. Die vergleichsweise geringen Belastungserhéhun-
gen auf der A 57 sind ein Indiz flr die hohe Auslastung der A 57 und bestatigen den Ausbau-
bedarf der A 57. Der grofdte Teil des bis 2020 zu erwartenden zusatzlichen Nord-Sid-Verkehrs
des Planungsraumes wird von den oben genannten alternativen Hauptachsen aufgenommen.
Auf der A 1 westlich des AK KdIn-Nord sind nur geringe Belastungserhéhungen (+3.000
Kfz/Werktag) zu erwarten, wahrend sich fur die parallel verlaufende L 34 Belastungserhéhun-
gen um 10.000 Kfz/Werktag ergeben. Hier zeigt sich, dass auch die A 1 am Rande ihrer Leis-
tungsfahigkeit ist und Mehrbelastungen ins nachgeordnete Netz verdrangt werden.

Die beiden Stromblndel in Abbildung S2a und S2b mit ahnlichen Teil-Belastungen wie im
Analysefall 2003 bestatigen die Aussage, dass der groRrdumige Verkehr auf der A 57 ohne
Ausbaumalinahmen bis 2020 wegen fehlender Leistungsreserven nur marginal zunehmen wird.

7.2.3 Kennwerte und Verkehrsstarken

In Tabelle VD 2.1 im Anhang VD sind die Verkehrswerte fir Immissionsschutz und HBS

o Verkehrswerte werktags
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke werktags DTV,,
Schwerverkehr werktags SV,, (Lkw > 3,5 t zGG)
Anteil SV,, an DTV,,
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o Verkehrswerte alle Tage
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV
Lkw-Anteile tags und nachts piags UNd Pracnis (Lkw > 2,8 t zGG)
mafgebliche stiindliche Verkehrsstarken Miags Und Myachts (Kfz/h)
Larmwerte Migs/DTV und Macnis/ DTV
Anteil SV an DTV
Schwerverkehr SV (Lkw > 3,5 t zGG) sowie die
Bemessungsverkehrsstarke gg

fur die betrachteten Abschnitte der A 57 ausgewiesen.

Die Tabellen VD 2.2a und 2.2b im Anhang VD enthalten die oben genannten verkehrlichen
Kennwerte fiir die an den betrachteten Anschlussstellen angeschlossenen Strecken des Uibri-
gen Straldennetzes.

7.3 Bezugsfall

Der Bezugsfall umfasst das Stralennetz 2003 sowie die indisponiblen Vorhaben, deren Fertig-
stellung bis 2020 zu erwarten ist. Indisponible Vorhaben sind die indisponiblen Vorhaben der
BVWP, die indisponiblen Vorhaben der IGVP Nordrhein-Westfalen, die Vorhaben des vordring-
lichen Bedarfs der BVWP und von den Kommunen im Rahmen der IGVP NRW gemeldete in-
disponible Vorhaben. Sie sind im ,Anhang Indisponible Vorhaben im Bezugsfall* detailliert
aufgelistet. Im Planungsgebiet sind dies unter anderem

o der 6-streifige Ausbau der A 57 zwischen dem AK Meerbusch und der AS Neuss-West,
¢ die sudliche Ortsumfahrung Kamp-Lintfort im Zuge der B 528,

¢ die Ortsumfahrungen Rommerskirchen im Zuge der B 59 und B 477,

o die L 474 innerdrtliche Umgehung Moers,

e der Ausbau der A 1 zwischen dem AK Ko6ln-Nord und der DB-Trasse Koln - Aachen,

o die innerdrtliche Hauptverkehrsstraflde Striimp/Osterath als Zubringer zur A 57

e die Anschlussstelle Delrath an der A 57,

o die Teilverlegung der Anschlussstelle Dormagen an der A 57 und

e die Ortsumfahrung Worringen im Zuge der L 183.

Die im Bezugsfall fiir 2020 zu erwartenden Verkehrsbelastungen sind in Abbildung N3 flir den
Nordabschnitt und Abbildung S3 fir den Sidabschnitt dargestellt.
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Die Tabellen 7.4 bis 7.6 zeigen die Verkehrsbelastungen und Fahrleistungen im Bezugsfall im

Vergleich mit dem Prognosenullfall. Im Nordabschnitt nehmen die Fahrleistungen im Bezugsfall

im Gesamtverkehr um +2 % gegenuber dem Prognosenullfall zu, im Stddabschnitt stagnieren

die Fahrleistungen. Die Veranderungen im Schwerverkehr liegen im Nordabschnitt bei +4% und

im Sudabschnitt bei +3%. Hierin kommt die — wenn auch geringe - bindelnde Wirkung des aus-

gebauten mittleren Abschnitts der A 57 (Bereich Neuss) zum Ausdruck.

Tabelle 7.4: Verkehrsbelastungen DTVw (Gesamtverkehr) im Bezugsfall 2020 im
Vergleich zum Prognosenulifall 2020

Von Anschlussstelle | bis Anschlussstelle Gesamtverkehr DTVw [Kfz/24h]
Bezugsfall | Prognose- Differenz Quotient
nullfall Bez-Prognull | Bez/Prognull
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 66.100 60.100 +6.000 1,10
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 73.100 64.500 +8.600 1,13
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 76.100 79.900 -3.800 0,95
AS Moers-Hulsdonk AK Moers 77.900 77.800 +100 1,00
AK Moers AS Moers-Kapellen 90.200 88.500 +1.700 1,02
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 88.800 87.700 +1.100 1,01
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 99.300 98.300 +1.000 1,01
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 104.100 101.800 +2.300 1,02
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 106.700 103.700 +3.000 1,03
AK Meerbusch AS Bovert 87.700 80.000 +7.700 1,10
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg | AS Neuss-Hafen 137.900 135.900 +2.000 1,01
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 124.100 123.100 +1.000 1,01
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sid 103.800 101.500 +2.300 1,02
AK Neuss-Sid AS Delrath 85.800 78.900 +6.900 1,09
AS Delrath AS Dormagen (N) 76.500 78.900 -2.400 0,97
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 74.700 76.200 -1.500 0,98
AS Dormagen (S) AS KoIn-Worringen 74.300 76.200 -1.900 0,98
AS KoéIn-Worringen AS KéIn-Chorweiler 85.100 84.700 +400 1,00
AS KoIn-Chorweiler AK KéIn-Nord 111.400 111.200 +200 1,00
AK KoIn-Nord AS Koln-Longerich 124.900 123.900 +1.000 1,01
AS KolIn-Longerich AS Koln-Bickendorf 113.200 112.900 +300 1,00
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Tabelle 7.5: Verkehrsbelastungen DTVw (Schwerverkehr) im Bezugsfall 2020 im
Vergleich zum Prognosenulifall 2020
von Anschlussstelle | bis Anschlussstelle Schwerverkehr DTVw [Lkw/24h]
Bezugsfall | Prognose- Differenz Quotient
nullfall Bez-Prognull | Bez/Prognull
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 9.180 8.420 +760 1,09
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 9.610 8.970 +640 1,07
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 10.330 12.470 -2.140 0,83
AS Moers-Hilsdonk AK Moers 11.920 12.490 -570 0,95
AK Moers AS Moers-Kapellen 13.380 12.890 +490 1,04
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 13.220 12.750 +470 1,04
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 14.880 14.310 +570 1,04
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 15.210 14.200 +1.010 1,07
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 15.120 14.020 +1.100 1,08
AK Meerbusch AS Bovert 11.920 9.060 +2.860 1,32
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg | AS Neuss-Hafen 18.050 17.600 +450 1,03
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 18.060 17.710 +350 1,02
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sid 16.470 16.300 +170 1,01
AK Neuss-Sid AS Delrath 10.140 8.770 +1.370 1,16
AS Delrath AS Dormagen (N) 8.810 8.770 +40 1,00
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 8.390 8.000 +390 1,05
AS Dormagen (S) AS KoéIn-Worringen 8.220 8.000 +220 1,03
AS KoéIn-Worringen AS Koln-Chorweiler 8.350 7.980 +370 1,05
AS KoIn-Chorweiler AK KéIn-Nord 8.770 8.540 +230 1,03
AK KoIn-Nord AS KolIn-Longerich 7.810 6.930 +880 1,13
AS KolIn-Longerich AS Koln-Bickendorf 4.700 4.450 +250 1,06
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Tabelle 7.6: Fahrleistungen DTVw im Bezugsfall 2020 im Vergleich zum
Prognosenullfall 2020, Angaben in Tsd. Fzg-km/24h
von Anschlussstelle | Linge| bis Anschlussstelle | Bezugsfall 2020 [Prog.nullfall 2020 Quotient
km Kfz SV Kfz SV Kfz SV
Nordabschnitt
AS Asdonkshof 1,9 | AS Kamp-Lintfort 125,6 17,4 114,2 16,0 1,10 1,09
AS Kamp-Lintfort 0,9 | AK Kamp-Lintfort 65,8 8,6 58,0 8,1 1,13 1,07
AK Kamp-Lintfort 3,5 | AS Moers-Hiilsdonk 266,4 36,2 279,7 43,6 0,95 0,83
AS Moers-Hillsdonk 2,7 | AK Moers 210,3 32,2 210,1 33,7 1,00 0,95
AK Moers 4,4 | AS Moers-Kapellen 396,9 58,9 389,4 56,7 1,02 1,04
AS Moers-Kapellen 3,4 | AS Krefeld-Gartenstadt| 301,9 449 298,2 43,3 1,01 1,04
AS Krefeld-Gartenstadt| 2,9 | AS Krefeld 288,0 43,2 285,1 41,5 1,01 1,04
AS Krefeld 2,1 | AS Krefeld-Oppum 218,6 31,9 213,8 29,8 1,02 1,07
AS Krefeld-Oppum 3,9 | AK Meerbusch 416,1 59,0 4044 54,7 1,03 1,08
AK Meerbusch 2,8 | AS Bovert 2456 33,4 2240 254 1,10 1,32
Summe 2.535,1 | 365,7 | 2.476,8 | 352,9 1,02 1,04
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg 1,6 | AS Neuss-Hafen 220,6 28,9 217.,4 28,2 1,01 1,03
AS Neuss-Hafen 2,3 | AS Neuss-Norf 285,4 41,5 283,1 40,7 1,01 1,02
AS Neuss-Norf 2,0 |AK Neuss-Sud 207,6 32,9 203,0 32,6 1,02 1,01
AK Neuss-Sid 1,5 [ AS Delrath 128,7 15,2 118,4 13,2 1,09 1,16
AS Delrath 5,5 | AS Dormagen (N) 420,8 48,5 434,0 48,2 0,97 1,00
AS Dormagen (N) 1,1 | AS Dormagen (S) 82,2 9,2 83,8 8,8 0,98 1,05
AS Dormagen (S) 6,2 | AS Kdln-Worringen 460,7 51,0 472.4 49,6 0,98 1,03
AS KoéIn-Worringen 4,9 | AS KoéIn-Chorweiler 417,0 40,9 415,0 39,1 1,00 1,05
AS KoIn-Chorweiler 1,6 | AK KdIn-Nord 178,2 14,0 177,9 13,7 1,00 1,03
AK KoIn-Nord 0,5 [AS KolIn-Longerich 62,5 3,9 62,0 3,5 1,01 1,13
AS KoIn-Longerich 3,1 | AS KoIn-Bickendorf 350,9 14,6 350,0 13,8 1,00 1,06
Summe 2.593,9 | 271,8 | 2.599,6 | 263,1 1,00 1,03
7.3.1 Nordabschnitt

(Abbildungen N3 — N3b)

Im Nordabschnitt ist die A 57 stdlich der A 40 um 1.000 bis 3.000 Kfz/Werktag hoher belastet
als im Prognosenullifall, nérdlich der A 40 bis zum AK Kamp-Lintfort liegen die Belastungen so-

gar um bis zu 4.000 Kfz/Werktag unter denen des Prognosenullfalls. Bei gleichem Verkehrsauf-

kommen wie im Prognosenullfall wirken damit die indisponiblen MalRnahmen des Bezugsfalls

nur in geringem MaRe auf die A 57. GroRere Differenzen sind lediglich auf der A 40 zu erwarten

(Entlastung um bis zu 13.000 Kfz/Werktag). Ursachen hierfir sind hauptsachlich der Neubau
der B 528 OU Kamp-Lintfort in direkter Verlangerung der A 42 und der Bau der L 474 als inner-
ortlicher Umgehung von Moers, der eine deutliche Steigerung der Zubringerfunktion der an-
schlieRenden L 137 zur AS Moers-Nord an der A 42 bewirkt (+10.000 Kfz/Werktag).
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Im Bereich Bovert gibt es durch den Neubau einer innerértlichen Hauptverkehrsstralie klein-
raumig deutliche Verlagerungen von der A 44 auf die A 57 in der GréRenordnung von 8.000
Kfz/Werktag. Zudem flihrt der 6-streifige Ausbau der A 57 sidlich des AK Meerbusch bis zur AS
Neuss-West im Bezugsfall zu Mehrbelastungen auf der A 57 von rund 21.000 Kfz/Werktag (au-
Rerhalb des Darstellungsbereichs).

Das Strombiindel in der Abbildung N3a zeigt im Vergleich mit dem entsprechenden Strombin-
del des Prognosenullfalls, dass trotz nur geringer Belastungsveranderungen auf der A 57 der
Anteil des durchgehenden, groflraumigen Verkehrs zunimmt. Von den 88.000 Kfz/24h, die im
Bezugsfall stdlich des AK Meerbusch auf der A 57 fahren, sind sldlich des AK Moers noch
34.000 Kfz/Werktag nachweisbar. Das sind 5.000 Kfz/Werktag mehr als im Prognosenullifall.
Die absolute Belastung der A 57 ndrdlich des AK Meerbusch ist im Bezugsfall mit 107.000
Kfz/24h aber ,nur® 3.000 Kfz/Werktag héher als im Prognosenulifall. Der Anteil des Durch-
gangsverkehrs auf der A 57 nimmt starker zu als der Ubrige Verkehr auf der A 57. Hierin kommt
die bindelnde Funktion des 6-streifigen Ausbaus des ,Zwischenabschnitts® zwischen dem AK
Meerbusch und der AS Neuss-West zum Ausdruck.

7.3.2 Sidabschnitt
(Abbildungen S3 - S3c)

Im Sudabschnitt sind auf der A 57 die grof3ten Belastungsunterschiede zum Prognosenullfall im
Bereich zwischen dem AK Neuss-Sud und der neuen AS Delrath mit +7.000 Kfz/Werktag zu
erwarten. Entsprechende Entlastungen gibt es auf der 6stlich parallel verlaufenden B 9 (-6.000
Kfz/Werktag). Auf den ubrigen Abschnitten der A 57 andert sich die Belastung im Bezugsfall
gegenuber dem Prognosenullfall nicht merklich, die Differenzen betragen hier maximal 2.000
Kfz/Werktag. Im sonstigen Stral3ennetz gibt es durch kleinrdumig wirkende Bezugsfallmaflnah-
men teilweise deutliche Belastungsveranderungen, die allerdings nur geringe Auswirkungen auf
die A 57 haben. Z.B. gibt es durch den Ausbau der A 1 im Bereich des AK KdIn-Nord eine Ver-
lagerung von rund 5.000 Kfz/\Werktag von der L 34 auf die nordlich parallel verlaufende A 1, die
Belastungen auf der A 57 sind aber nérdlich und sidlich des AK praktisch identisch mit denen
des Prognosenullifalls.

Die Strombindel in den Abbildungen S3a und S3b zeigen, dass der durchgehende Verkehr
zwischen der AS Neuss-West und dem AK Koéln-Nord mit rund 28.000 Kfz/Werktag etwa dem
im Prognosenulifall mit 27.000 Kfz/Werktag entspricht. Im Stdabschnitt gibt es demnach den flr
den Nordabschnitt nachgewiesenen Effekt nicht, dass bei gleichbleibenden Belastungen der
Anteil des Durchgangsverkehrs zunimmit.
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7.3.3 Kennwerte und Verkehrsstarken

In Tabelle VD 3.1 im Anhang VD sind die Verkehrswerte fur Immissionsschutz und HBS

e Verkehrswerte werktags
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke werktags DTV,,
Schwerverkehr werktags SV,, (Lkw > 3,5 t zGG)
Anteil SV,, an DTV,,

o Verkehrswerte alle Tage
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV
Lkw-Anteile tags und nachts piags UNd Prachts (Lkw > 2,8 t zGG)
mafgebliche stiindliche Verkehrsstarken Miags Und Myachts (Kfz/h)
Larmwerte Miags/DTV und Mpachis/ DTV
Anteil SV an DTV
Schwerverkehr SV (Lkw > 3,5 t zGG) sowie die
Bemessungsverkehrsstarke qgs

fur die betrachteten Abschnitte der A 57 ausgewiesen.

Die Tabellen VD 3.2a und 3.2b im Anhang VD enthalten die oben genannten verkehrlichen
Kennwerte fiir die an den betrachteten Anschlussstellen angeschlossenen Strecken des Uibri-
gen Stralennetzes.

7.4 Planfall

Im Planfall ist zuséatzlich zu den MaRnahmen des Bezugsfalls der 6-streifige Ausbau der A 57
auf den Abschnitten AK Kamp-Lintfort bis AK Meerbusch und AS Neuss-Norf bis AK Kéln-Nord
berlcksichtigt.

Die im Planfall fur 2020 zu erwartenden Verkehrsbelastungen sind in Abbildung N4 fir den
Nordabschnitt und Abbildung S4 fur den Studabschnitt dargestellt.

Die Tabellen 7.7 bis 7.9 zeigen die Verkehrsbelastungen und Fahrleistungen im Planfall im
Vergleich mit dem Bezugsfall. Der 6-streifige Ausbau der A 57 bewirkt eine Zunahme der Fahr-
leistungen auf der A 57 um 11 % im Nordabschnitt (sowohl Gesamt- als auch Schwerverkehr).
Im Sidabschnitt sind es sogar +22 % fir den Gesamtverkehr bzw. +16 % im Schwerverkehr.

SSPW Seite 21

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 2005
Tabelle 7.7: Verkehrsbelastungen DTVw (Gesamtverkehr) im Planfall 2020
im Vergleich zum Bezugsfall 2020
von Anschlussstelle | bis Anschlussstelle Gesamtverkehr DTVw [Kfz/24h]
Planfall Bezugsfall |Differenz PF-| Quotient
Bezug PF/Bezug
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 67.500 66.100 +1.400 1,02
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 86.400 73.100 +13.300 1,18
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 96.400 76.100 +20.300 1,27
AS Moers-Hillsdonk AK Moers 95.900 77.900 +18.000 1,23
AK Moers AS Moers-Kapellen 96.400 90.200 +6.200 1,07
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 93.800 88.800 +5.000 1,06
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 105.200 99.300 +5.900 1,06
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 109.400 104.100 +5.300 1,05
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 112.700 106.700 +6.000 1,06
AK Meerbusch AS Bovert 101.700 87.700 +14.000 1,16
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg | AS Neuss-Hafen 143.600 137.900 +5.700 1,04
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 130.200 124.100 +6.100 1,05
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 117.700 103.800 +13.900 1,13
AK Neuss-Sud AS Delrath 112.100 85.800 +26.300 1,31
AS Delrath AS Dormagen (N) 102.100 76.500 +25.600 1,33
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 97.900 74.700 +23.200 1,31
AS Dormagen (S) AS Kdéln-Worringen 95.600 74.300 +21.300 1,29
AS KoIn-Worringen AS Koln-Chorweiler 109.800 85.100 +24.700 1,29
AS KoIn-Chorweiler AK KéIn-Nord 141.500 111.400 +30.100 1,27
AK KoIn-Nord AS KolIn-Longerich 137.400 124.900 +12.500 1,10
AS Koln-Longerich AS KolIn-Bickendorf 119.300 113.200 +6.100 1,05
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Tabelle 7.8: Verkehrsbelastungen DTVw (Schwerverkehr) im Planfall 2020
im Vergleich zum Bezugsfall 2020
von Anschlussstelle | bis Anschlussstelle Schwerverkehr DTVw [Lkw/24h]
Planfall Bezugsfall |Differenz PF-| Quotient
Bezug PF/Bezug
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 9.220 9.180 40 1,00
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 10.790 9.610 1.180 1,12
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 14.240 10.330 3.910 1,38
AS Moers-Hilsdonk AK Moers 15.740 11.920 3.820 1,32
AK Moers AS Moers-Kapellen 14.190 13.380 810 1,06
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 13.940 13.220 720 1,05
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 15.640 14.880 760 1,05
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 15.940 15.210 730 1,05
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 15.890 15.120 770 1,05
AK Meerbusch AS Bovert 13.280 11.920 1.360 1,11
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg | AS Neuss-Hafen 18.090 18.050 40 1,00
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 18.110 18.060 50 1,00
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sid 17.060 16.470 590 1,04
AK Neuss-Sid AS Delrath 12.730 10.140 2.590 1,26
AS Delrath AS Dormagen (N) 10.950 8.810 2.140 1,24
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 10.320 8.390 1.930 1,23
AS Dormagen (S) AS KoéIn-Worringen 9.860 8.220 1.640 1,20
AS KoéIn-Worringen AS Koln-Chorweiler 10.430 8.350 2.080 1,25
AS KoIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 10.960 8.770 2.190 1,25
AK KoIn-Nord AS Koln-Longerich 8.350 7.810 540 1,07
AS KoIn-Longerich AS Koln-Bickendorf 4.790 4.700 90 1,02
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Tabelle 7.9: Fahrleistungen DTVw im Planfall 2020 im Vergleich zum Bezugsfall 2020,
Angaben in Tsd. Fzg-km/24h

von Anschlussstelle | Linge| bis Anschlussstelle Planfall 2020 Bezugsfall 2020 Quotient
km Kfz SV Kfz SV Kfz sV
Nordabschnitt
AS Asdonkshof 1,9 | AS Kamp-Lintfort 128,3 17,5 125,6 17,4 1,02 1,00
AS Kamp-Lintfort 0,9 | AK Kamp-Lintfort 77,8 9,7 65,8 8,6 1,18 1,12
AK Kamp-Lintfort 3,5 | AS Moers-Hilsdonk 337,44 49,8 266,4 36,2 1,27 1,38
AS Moers-Hulsdonk 2,7 | AK Moers 258,9 42,5 210,3 32,2 1,23 1,32
AK Moers 4,4 | AS Moers-Kapellen 4242 62,4 396,9 58,9 1,07 1,06
AS Moers-Kapellen 3,4 | AS Krefeld-Gartenstadt| 318,9 47,4 301,9 449 1,06 1,05
AS Krefeld-Gartenstadt| 2,9 | AS Krefeld 305,1 454 288,0 43,2 1,06 1,05
AS Krefeld 2,1 | AS Krefeld-Oppum 229,7 33,5 218,6 31,9 1,05 1,05
AS Krefeld-Oppum 3,9 | AK Meerbusch 439,5 62,0 416,1 59,0 1,06 1,05
AK Meerbusch 2,8 |[AS Bovert 284.8 37,2 2456 33,4 1,16 1,11
Summe 2.804,5 407,4 | 2.535,1 365,7 1,11 1,11
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg 1,6 | AS Neuss-Hafen 229,8 28,9 220,6 28,9 1,04 1,00
AS Neuss-Hafen 2,3 | AS Neuss-Norf 299,5 41,7 2854 41,5 1,05 1,00
AS Neuss-Norf 2,0 [AK Neuss-Sud 235,4 34,1 207,6 32,9 1,13 1,04
AK Neuss-Sud 1,5 | AS Delrath 168,2 19,1 128,7 15,2 1,31 1,26
AS Delrath 5,5 | AS Dormagen (N) 561,6 60,2 420,8 48,5 1,33 1,24
AS Dormagen (N) 1,1 | AS Dormagen (S) 107,7 11,4 82,2 9,2 1,31 1,23
AS Dormagen (S) 6,2 | AS Kdln-Worringen 592,7 61,1 460,7 51,0 1,29 1,20
AS KoéIn-Worringen 4,9 | AS KdIn-Chorweiler 538,0 51,1 417,0 40,9 1,29 1,25
AS KoIn-Chorweiler 1,6 | AK KdIn-Nord 226,4 17,5 178,2 14,0 1,27 1,25
AK KoéIn-Nord 0,5 | AS KdIn-Longerich 68,7 4,2 62,5 3,9 1,10 1,07
AS KoIn-Longerich 3,1 | AS KoIn-Bickendorf 369,8 14,8 350,9 14,6 1,05 1,02
Summe 3.167,9 315,2 | 2.593,9 271,8 1,22 1,16

Vergleicht man den Planfall 2020 mit dem Analysefall 2003, so ergeben sich die in den Tabel-

len 7.10 bis 7.12 ausgewiesenen Belastungs- und Fahrleistungsveranderungen. Durch das Zu-

sammenwirken von zusatzlichen InfrastrukturmalRnahmen (Indisponible Vorhaben des Bezugs-

falls und 6-streifiger Ausbau der A 57) und zu erwartender Verkehrsentwicklung nimmt im

Nordabschnitt die Fahrleistung im Gesamtverkehr um rund 19 % zu, im Schwerverkehr sind es
+25 %. Im Sudabschnitt liegen die Zunahmen mit +25 % (Gesamtverkehr) bzw. +33 % (Schwer-

verkehr) noch héher. Die hochsten Zunahmen gibt es im Sidabschnitt im Bereich der neuen

Anschlussstelle Delrath (+45 % im Gesamtverkehr und +67 % im Schwerverkehr).
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Tabelle 7.10: Verkehrsbelastungen DTVw (Gesamtverkehr) im Planfall im Vergleich
zum Analysefall 2003

von Anschlussstelle

bis Anschlussstelle

Gesamtverkehr DTVw [Kfz/24h]

Planfall Analyse Differenz Quotient
2020 2003 PF-Ana PF/Ana

Nordabschnitt

AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 67.500 55.200 +12.300 1,22
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 86.400 61.600 +24.800 1,40
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 96.400 76.200 +20.200 1,27
AS Moers-Hillsdonk AK Moers 95.900 75.800 +20.100 1,27
AK Moers AS Moers-Kapellen 96.400 83.200 +13.200 1,16
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 93.800 82.600 +11.200 1,14
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 105.200 93.000 +12.200 1,13
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 109.400 96.300 +13.100 1,14
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 112.700 98.600 +14.100 1,14
AK Meerbusch AS Bovert 101.700 78.900 +22.800 1,29
Sidabschnitt

AS NE-Reuschenberg | AS Neuss-Hafen 143.600 128.600 +15.000 1,12
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 130.200 117.500 +12.700 1,11
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 117.700 97.600 +20.100 1,21
AK Neuss-Sud AS Delrath 112.100 77.200 +34.900 1,45
AS Delrath AS Dormagen (N) 102.100 77.200 +24.900 1,32
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 97.900 74.200 +23.700 1,32
AS Dormagen (S) AS Koéln-Worringen 95.600 74.200 +21.400 1,29
AS KoIn-Worringen AS KéIn-Chorweiler 109.800 83.000 +26.800 1,32
AS KoIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 141.500 108.400 +33.100 1,31
AK KolIn-Nord AS Koln-Longerich 137.400 114.300 +23.100 1,20
AS KoIn-Longerich AS KoIn-Bickendorf 119.300 107.000 +12.300 1,11
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Tabelle 7.11: Verkehrsbelastungen DTVw (Schwerverkehr) im Planfall im Vergleich
zum Analysefall 2003

von Anschlussstelle

bis Anschlussstelle

Schwerverkehr DTVw [Lkw/24h]

Planfall Analyse Differenz Quotient
2020 2003 PF-Ana PF/Ana

Nordabschnitt

AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 9.220 7.830 1.390 1,18
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 10.790 8.450 2.340 1,28
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 14.240 11.640 2.600 1,22
AS Moers-Hilsdonk AK Moers 15.740 11.800 3.940 1,33
AK Moers AS Moers-Kapellen 14.190 11.550 2.640 1,23
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 13.940 11.500 2.440 1,21
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 15.640 13.070 2.570 1,20
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 15.940 12.750 3.190 1,25
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 15.890 12.930 2.960 1,23
AK Meerbusch AS Bovert 13.280 9.290 3.990 1,43
Siidabschnitt

AS NE-Reuschenberg | AS Neuss-Hafen 18.090 15.710 2.380 1,15
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 18.110 15.160 2.950 1,19
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 17.060 13.640 3.420 1,25
AK Neuss-Sud AS Delrath 12.730 7.620 5.110 1,67
AS Delrath AS Dormagen (N) 10.950 7.620 3.330 1,44
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 10.320 7.380 2.940 1,40
AS Dormagen (S) AS Kdéln-Worringen 9.860 7.380 2.480 1,34
AS KoIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 10.430 7.370 3.060 1,42
AS KolIn-Chorweiler AK KéIn-Nord 10.960 8.310 2.650 1,32
AK KoIn-Nord AS Koln-Longerich 8.350 5.500 2.850 1,52
AS Koln-Longerich AS KolIn-Bickendorf 4.790 3.700 1.090 1,29
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Tabelle 7.12: Fahrleistungen DTVw im Planfall 2020 im Vergleich zum Analysefall 2003,
Angaben in Tsd. Fzg-km/24h

von Anschlussstelle | Linge| bis Anschlussstelle Planfall 2020 Analysefall 2003 Quotient
km Kfz SV Kfz SV Kfz SV
Nordabschnitt
AS Asdonkshof 1,9 | AS Kamp-Lintfort 128,3 17,5 104,9 14,9 1,22 1,18
AS Kamp-Lintfort 0,9 | AK Kamp-Lintfort 77,8 9,7 55,4 7,6 1,40 1,28
AK Kamp-Lintfort 3,5 | AS Moers-Hulsdonk 3374 49,8 266,7 40,7 1,27 1,22
AS Moers-Hiilsdonk 2,7 | AK Moers 258,9 42,5 204,7 31,9 1,27 1,33
AK Moers 4,4 | AS Moers-Kapellen 4242 62,4 366,1 50,8 1,16 1,23
AS Moers-Kapellen 3,4 | AS Krefeld-Gartenstadt 318,9 47 .4 280,8 39,1 1,14 1,21
AS Krefeld-Gartenstadt| 2,9 | AS Krefeld 305,1 454 269,7 37,9 1,13 1,20
AS Krefeld 2,1 | AS Krefeld-Oppum 229,7 33,5 202,2 26,8 1,14 1,25
AS Krefeld-Oppum 3,9 | AK Meerbusch 439,5 62,0 384,5 50,4 1,14 1,23
AK Meerbusch 2,8 | AS Bovert 284,8 37,2 220,9 26,0 1,29 1,43
Summe 2.804,5 407,4 | 2.356,0 326,1 1,19 1,25
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg 1,6 | AS Neuss-Hafen 229,8 28,9 205,8 251 1,12 1,15
AS Neuss-Hafen 2,3 | AS Neuss-Norf 299,5 41,7 270,3 34,9 1,11 1,19
AS Neuss-Norf 2,0 |AK Neuss-Sid 2354 34,1 195,2 27,3 1,21 1,25
AK Neuss-Sud 1,5 | AS Delrath 168,2 19,1 115,8 11,4 1,45 1,67
AS Delrath 5,5 | AS Dormagen (N) 561,6 60,2 424.6 41,9 1,32 1,44
AS Dormagen (N) 1,1 | AS Dormagen (S) 107,7 11,4 81,6 8,1 1,32 1,40
AS Dormagen (S) 6,2 | AS Kdln-Worringen 592,7 61,1 460,0 45,8 1,29 1,34
AS KoIn-Worringen 4,9 [ AS Koln-Chorweiler 538,0 51,1 406,7 36,1 1,32 1,42
AS KoIn-Chorweiler 1,6 | AK KéIn-Nord 226,4 17,5 173,4 13,3 1,31 1,32
AK KoIn-Nord 0,5 | AS KolIn-Longerich 68,7 4,2 57,2 2,8 1,20 1,52
AS KoIn-Longerich 3,1 | AS KdlIn-Bickendorf 369,8 14,8 331,7 11,5 1,11 1,29
Summe 3.397,7 344,2 | 2.722,3 258,1 1,25 1,33
7.4.1 Nordabschnitt

(Abbildungen N4 — N4d)

Im Nordabschnitt ist die A 57 noérdlich der A 40 bis zum AK Kamp-Lintfort (Abschnitt Moers) um
18.000 bis 20.000 Kfz/Werktag héher belastet als im Bezugsfall, sudlich der A 40 (Abschnitt
Krefeld) liegen die Belastungserhdéhungen bei 5.000 bis 6.000 Kfz/Werktag. Zwischen der A 44
und der AS Bovert (Abschnitt Meerbusch) sind mit +14.000 Kfz/Werktag wieder deutlich hdhere
Belastungszuwachse zu erwarten.
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Ursache fir die hohen Belastungsveranderungen im Abschnitt Moers ist eine starke Biinde-
lungswirkung der A 57 mit entsprechender Verlagerung aus dem nachgeordneten Netz. Gegen-
Uber dem Bezugsfall werden zahlreiche Landesstrafien in Nord-Sid-Richtung entlastet. West-
lich der A 57 sind dies die L 476 (- 3.000 Kfz/Werktag) und 6stlich vor allem die L 137 (-5.000
Kfz/Werktag) und die L 475 (-3.000 Kfz/Werktag). Bei ausreichender Leistungsfahigkeit der
A 57 wird dieser Verkehr die A 57 nutzen, in den Fallen ohne Ausbau der A 57 aber in das
nachgeordnete Netz verdrangt.

Im Abschnitt Krefeld gibt es die oben genannten Alternativen zur A 57 nicht in dem MalRe. Die
Entlastungen der zur A 57 parallelen Stralten durch den Ausbau der A 57 liegen in diesem Ab-
schnitt bei jeweils maximal 1.000 Kfz/Werktag (z.B. L 475 westlich und L 137 6stlich der A 57).

Im Abschnitt Meerbusch gibt es durch den 6-streifigen Ausbau der A 57 weitere Belastungser-
hoéhungen auf der A 57 mit entsprechenden Entlastungen der dstlich etwa parallel verlaufenden
B 222 (-6.000 Kfz/24h).

Die Belastungen der 6stlich zur A 57 etwa parallel verlaufenden A 3 ist weitgehend unabhangig
von einem Ausbau der A 57. Beide Autobahnen haben verschiedene Funktionen und sind fur
den grofRraumigen Verkehr nur bedingt Alternativen. Auch auf anderen Autobahnen, in
Deutschland wie auch in den Niederlanden, sind keine nennenswerten groRraumigen Verlage-
rungen zu erwarten.

Das Strombundel in Abbildung N4a zeigt im Vergleich mit dem entsprechenden Strombindel
des Bezugsfalls, dass durch den durchgangigen Ausbau der A 57 weitere grofdraumige Ver-
kehre auf der A 57 geblndelt werden. Von den rund 102.000 Kfz/Werktag (+16% gegenuber
dem Bezugsfall) auf der A 57 sudlich des AK Meerbusch sind im Planfall noch 26.000
Kfz/Werktag sudlich des AK Kamp-Lintfort nachweisbar, das sind 6.000 Kfz/24h (+30%) mehr
als im Bezugsfall. Damit ist im Planfall rund ein Viertel des Verkehrs auf der A 57 Durchgangs-
verkehr bezogen auf den Abschnitt AK Kamp-Lintfort — AS Bovert. Betrachtet man nur den
Schwerverkehr, steigt der Durchgangsverkehrsanteil auf ein Drittel (6.000 von 18.000 Lkw/24h).
Im Analysefall sind es mit 4.000 von 13.000 Lkw/24h ebenfalls rund ein Drittel.
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7.4.2 Sudabschnitt
(Abbildungen S4 — S4e)

Im Sudabschnitt sind auf der A 57 die grofdten Belastungsunterschiede zum Bezugsfall im Be-
reich zwischen dem AK Neuss-Sud und der AS Koln-Chorweiler mit +21.000 bis +26.000
Kfz/Werktag zu erwarten, im anschlieRenden Abschnitt AS Koln-Chorweiler - AK KéIn-Nord sind
es sogar +30.000 Kfz/Werktag. Nordlich des AK Neuss-Sud liegen die Belastungserhdhungen
mit +6.000 bis +14.000 Kfz/Werktag deutlich darunter.

Die Belastungserhohungen sudlich des AK Neuss-Sud sind auf Verlagerungen von parallel
verlaufenden Strafl3en auf die A 57 zurlckzuflhren. Dies gilt im Besonderen fur die A 59 und die
B 9 (Entlastungen um jeweils bis zu 8.000 Kfz/Werktag) &stlich der A 57 als auch in geringerem
Male fur die B 59n westlich der A 57 (-3.000 Kfz/Werktag). Im Nahbereich Chorweiler kommt
es zusatzlich noch zu einer Verlagerung von Teilen des Quell- und Zielverkehrs von Chorweiler
vom innerstadtischen nachgeordneten Netz auf die A 57 (-4.000 Kfz/Werktag).

Nordlich des AK Neuss-Sud ist die Bundelungswirkung der A 57 deutlich geringer. GroRraumige
Entlastungen gibt es lediglich auf der A 61 (-2.000 Kfz/24h, aulierhalb des Darstellungsbe-
reichs). Dieser Verkehr gelangt im Bezugsfall Gber die B 59n in den Planungsraum Sid, im
Planfall fahrt er Uber die A 57.

Die beiden Strombindel in den Abbildungen S4a und S4b zeigen im Vergleich mit den ent-
sprechenden Strombundeln des Bezugsfalls, dass durch den durchgéangigen Ausbau der A 57
weitere grol3rdumige Verkehre auf der A 57 geblndelt werden. Von den rund 119.000 Kfz/
Werktag auf der A 57 sudlich der AS Koéln-Longerich sind im Planfall noch 23.300 Kfz/Werktag
westlich der AS Neuss-Hafen nachweisbar, von denen wiederum 3.000 Kfz/Werktag das AK
Kamp-Lintfort erreichen. Im Bezugsfall betragt dieser ,Durchgangsverkehr® lediglich 18.800
Kfz/Werktag (westlich AS Neuss-Hafen) bzw. 2.200 Kfz/Werktag (AK Kamp-Lintfort).

7.4.3 Kennwerte und Verkehrsstarken

In den Tabellen VD 4.1a und 4.1b im Anhang VD sind die Verkehrswerte fir Immissions-
schutz und HBS

e Verkehrswerte werktags
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke werktags DTV,
Schwerverkehr werktags SV,, (Lkw > 3,5t zGG)
Anteil SV,, an DTV,,
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o Verkehrswerte alle Tage
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV
Lkw-Anteile tags und nachts piags UNd Pracnis (Lkw > 2,8 t zGG)
mafgebliche stiindliche Verkehrsstarken Miags Und Myachts (Kfz/h)
Larmwerte Migs/DTV und Macnis/ DTV
Anteil SV an DTV
Schwerverkehr SV (Lkw > 3,5 t zGG) sowie die
Bemessungsverkehrsstarke gg

fur die betrachteten Abschnitte der A 57 ausgewiesen.

Die Tabellen VD 4.2a bis 4.2d im Anhang VD enthalten die oben genannten verkehrlichen
Kennwerte fir die an den betrachteten Anschlussstellen angeschlossenen Strecken des Ubri-
gen Strallennetzes, in den Tabellen VD 4.3a1-9 und 4.3b1-11 im Anhang VD sind die Kenn-
werte fir die einzelnen Rampen in den Knotenpunkten im Zuge der A 57 ausgewiesen.

Im Anhang KP sind die Knotenstrdme an allen Knotenpunkten im Zuge der A 57 in den Berei-
chen Nord und Sdd im Planfall 2020 dargestellt, sowohl fir DTVw und DTV als auch fur Ge-
samt- und Schwerverkehr. Darlber hinaus gibt es am Ende des Anhangs A fur alle Knoten
Strombelastungspléne sowohl fur den Gesamtverkehr als auch fur den Schwerverkehr (jeweils
DTVw).

8. Reisezeiten und Reisegeschwindigkeiten

In den Tabellen 8.1 und 8.2 sind die Reisezeiten auf den Relationen AS Rheinberg — AS
Bovert sowie AS Neuss-Reuschenberg — AS Koln-Bickendorf fir die 4 untersuchten Netzfalle
dargestellt. Bei einer mittleren Geschwindigkeit von 130 km/h (freie Fahrt) benétigt man fir die
beiden etwa 30 km langen Strecken jeweils rund 14 min.

Tabelle 8.1: Reisezeiten und Reisegeschwindigkeiten auf der A 57
auf der Relation AS Rheinberg — AS Bovert

Parameter Analysefall | Prognose- | Bezugsfall Planfall
2003 nullfall 2020 2020 2020

Distanz [km] 31

to [min] 14

Vo [km/h] 130

takt [min] 23 26 26 19

Vakt [km/h] 80 72 71 96
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Tabelle 8.2: Reisezeiten und Reisegeschwindigkeiten auf der A 57
auf der Relation AS Neuss-Reuschenberg — AS Koéln-Bickendorf

Parameter Analysefall | Prognose- | Bezugsfall Planfall
2003 nulifall 2020 2020 2020

Distanz [km] 30

to [min] 14

Vo [km/h] 130

takt [min] 29 33 31 25

Vakt [km/h] 62 56 58 73

Erlduterungen zu Tabellen 8.1 und 8.2:
to Reisezeit bei freier Fahrt

Vo = mittlere Reisegeschwindigkeit bei freier Fahrt
tak = Reisezeit bei voller Belastung (Spitzenzeit)
vakte = Mittlere Reisegeschwindigkeit bei voller Belastung (Spitzenzeit)

Zu Spitzenzeiten ergeben sich fur den Nordabschnitt Fahrzeiten im Analysefall von 23 Minuten
sowie im Prognosenullfall und im Bezugsfall von rund 26 min, im Planfall mit durchgangig 6-
streifigem Ausbau sind es nur noch 19 min. Die mittlere Reisegeschwindigkeit im Nordabschnitt
erhoht sich im Planfall um rund 25 km/h gegeniber dem Bezugsfall ohne 6-streifigen Ausbau
der A 57.

Auf dem Sidabschnitt sind die Reisezeiten zur Spitzenzeit wegen der im Mittel hdheren Ver-
kehrsbelastungen deutlich geringer. Gegenlber dem Bezugsfall reduziert sich die Reisezeit im
Planfall auf dem Sidabschnitt um rund 6 Minuten, die mittlere Reisegeschwindigkeit steigt zu
Spitzenzeiten von 58 auf 73 km/h. Bei der Bewertung dieses nur gering erscheinenden Reise-
zeitvorteils ist zu bertcksichtigen, dass die Fahrleistungen auf dem Sidabschnitt im Mittel um
rund 24 % im Gesamtverkehr ansteigen, im Schwerverkehr sind es sogar +33%. Ursache flr
die hohe Zunahme der Fahrleistungen ist der Blindelungseffekt der A 57. Verkehr, der heute
wegen nicht ausreichenden Kapazitaten der A 57 Gber parallele Alternativ-Routen fahrt, wird im
Planfall mit ausgebauter A 57 auf dieser gebundelt. Im Mittel erhoht sich das Verkehrsaufkom-
men in Nordrhein-Westfalen um 7 % im Personenverkehr und 20% im Guter-/Schwerverkehr.
Die allgemeine Entwicklung in NRW liegt damit deutlich unter der Verkehrsentwicklung, die fur
die A 57 zu erwarten ist.
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9. Zusammenfassung

Zur Zeit (Analysefall 2003) ist die A 57 im Nordabschnitt werktags mit 60.000 bis 99.000
Kfz/24h belastet; im Sidabschnitt liegen die Belastungen mit Werten bis 129.000 Kfz/24h
(westlich der AS Neuss-Hafen) teilweise noch deutlich héher.

Geht man davon aus, dass bis 2020 keinerlei Stralenbauvorhaben realisiert wirden (Progno-
senullfall), wirde sich die Belastung auf der A 57 nur moderat andern. Im Nordabschnitt sind
Erhéhungen um bis zu 5.000 Kfz/24h zu erwarten, im Sudabschnitt sind es je nach betrachte-
tem Querschnitt 2.000 bis 9.000 Kfz/24h. Die Fahrleistungen auf der A 57 steigen im Mittel um
rund +5%, die mittlere Zunahme des Verkehrsaufkommens NRW ist fast doppelt so hoch
(+9%). Deutlichere Belastungszunahmen gibt es auf den zur A 57 etwa parallel verlaufenden
Bundes- und LandesstralRen, z.B. auf der B 8 mit bis zu 13.000 Kfz/24h. Fir den Prognose-
nullfall wird damit eine zunehmende Verdrangung in das nachgeordnete Netz deutlich.

Der sogenannte Bezugsfall beriicksichtigt alle indisponiblen MaRnahmen, deren Realisierung
bis 2020 vorgesehen ist (z.B. Ausbau des ,Mittelabschnitts der A 57 zwischen dem AK Meer-
busch und der AS Neuss-West, ohne die beiden Ausbauabschnitte Nord und Siid der A 57). Im
Bezugsfall ergeben sich fiir die A 57 Belastungsunterschiede zum Prognosenulifall von -4.000
bis +9.000 Kfz/24h im Nordabschnitt und -2.000 bis +7.000 Kfz/24h im Sudabschnitt. Fir die
beiden Untersuchungsabschnitte bedeutet dies weiter steigende Reisezeiten und sinkende Ver-
kehrsqualitaten, auch wenn Uber die gesamte A 57 durch den Ausbau des bisher noch 4-streifi-
gen ,Mittelabschnittes® leichte Reisezeitvorteile entstehen.

Im Planfall (Bezugsfall zuzuglich Ausbau der beiden Untersuchungsabschnitte) ist eine deut-
liche Verbesserung der Verkehrssituation im Untersuchungsraum zu erwarten. Durch die im
Planfall durchgéngig vorhandene Sechsstreifigkeit der A 57 zwischen dem AK Kamp-Lintfort
und dem AK KdIn-Nord ergibt sich fur die A 57 eine stark bundelnde Wirkung mit den entspre-
chenden Entlastungen im nachgeordneten Netz. Dies gilt in besonderem Male fur die dstlich
der A 57 gelegenen Bundesstrallen B 8 und B 9 mit Entlastungen um jeweils bis zu 8.000
Kfz/Werktag. Interdependenzen zur A 3 sind nicht zu erwarten, da die Funktionen von A 3 und
A 57 sehr unterschiedlich sind. Der Anteil des Durchgangsverkehrs auf der A 57 zwischen der
A 42 im Norden und der A 1 im Siden betragt rund 7% (7.100 Kfz/24h).

Die Belastungen auf der A 57 liegen im Nordabschnitt zwischen 67.500 und 112.700 Kfz/24h
(DTVw), im Jahresmittel (DTV) sind es 63.200 bis 104.000 Kfz/24h. Im Schwerverkehr > 3,5 t
zGG sind Belastungen zwischen 9.220 Lkw/24h auf dem Teilabschnitt AS Asdonkshof - AS
Kamp-Lintfort und 15.940 Lkw/24h im Teilabschnitt AS Krefeld - AS Krefeld-Oppum zu erwar-
ten. Im Sudabschnitt liegen die zu erwartenden Belastungen mit Werten zwischen 95.600 und
143.600 Kfz/24h im DTVw deutlich Gber denen des Nordabschnitts. Auch im Jahresmittel (DTV)
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sind sie mit 91.500 bis 136.500 Kfz/24h hoher. Im Schwerverkehr > 3,5 t zGG sind die gerings-
ten Belastungen mit 4.780 Lkw/24h auf dem Teilabschnitt AS K&In-Bickendorf - AS Koéln-Longe-

rich zu erwarten, die hochsten mit mehr als 18.000 Lkw/24h im Bereich Neuss.

In den Tabellen 9.1 und 9.2 sind die in den einzelnen Netzfallen an Werktagen zu erwartenden

Kfz- und SV-Belastungen vergleichend gegentiber gestellt. Tabelle 9.3 zeigt die Entwicklung

der Schwerverkehrsanteile.

Tabelle 9.1: Verkehrsbelastungen DTVw im Gesamtverkehr, Angaben in Kfz/24h

von Anschlussstelle bis Anschlussstelle Analysefall | Prognose- | Bezugsfall Planfall
2003 nulifall 2020 2020 2020
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 55.200 60.100 66.100 67.500
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 61.600 64.500 73.100 86.400
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 76.200 79.900 76.100 96.400
AS Moers-Hiilsdonk AK Moers 75.800 77.800 77.900 95.900
AK Moers AS Moers-Kapellen 83.200 88.500 90.200 96.400
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 82.600 87.700 88.800 93.800
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 93.000 98.300 99.300 105.200
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 96.300 101.800 104.100 109.400
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 98.600 103.700 106.700 112.700
AK Meerbusch AS Bovert 78.900 80.000 87.700 101.700
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg AS Neuss-Hafen 128.600 135.900 137.900 143.600
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 117.500 123.100 124.100 130.200
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 97.600 101.500 103.800 117.700
AK Neuss-Sud AS Delrath 77.200 78.900 85.800 112.100
AS Delrath AS Dormagen (N) 77.200 78.900 76.500 102.100
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 74.200 76.200 74.700 97.900
AS Dormagen (S) AS KoIn-Worringen 74.200 76.200 74.300 95.600
AS KoIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 83.000 84.700 85.100 109.800
AS KoIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 108.400 111.200 111.400 141.500
AK KdlIn-Nord AS Koln-Longerich 114.300 123.900 124.900 137.400
AS KolIn-Longerich AS KoIn-Bickendorf 107.000 112.900 113.200 119.300
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Tabelle 9.2: Verkehrsbelastungen DTVw im Schwerverkehr, Angaben in Lkw/24h
von Anschlussstelle bis Anschlussstelle Analysefall | Prognose- | Bezugsfall Planfall
2003 nulifall 2020 2020 2020
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 7.830 8.420 9.180 9.220
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 8.450 8.970 9.610 10.790
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 11.640 12.470 10.330 14.240
AS Moers-Hillsdonk AK Moers 11.800 12.490 11.920 15.740
AK Moers AS Moers-Kapellen 11.550 12.890 13.380 14.190
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 11.500 12.750 13.220 13.940
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 13.070 14.310 14.880 15.640
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 12.750 14.200 15.210 15.940
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 12.930 14.020 15.120 15.890
AK Meerbusch AS Bovert 9.290 9.060 11.920 13.280
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg AS Neuss-Hafen 15.710 17.600 18.050 18.090
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 15.160 17.710 18.060 18.110
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 13.640 16.300 16.470 17.060
AK Neuss-Sud AS Delrath 7.620 8.770 10.140 12.730
AS Delrath AS Dormagen (N) 7.620 8.770 8.810 10.950
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 7.380 8.000 8.390 10.320
AS Dormagen (S) AS KoIn-Worringen 7.380 8.000 8.220 9.860
AS KoIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 7.370 7.980 8.350 10.430
AS KoIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 8.310 8.540 8.770 10.960
AK KéIn-Nord AS KolIn-Longerich 5.500 6.930 7.810 8.350
AS KolIn-Longerich AS KoIn-Bickendorf 3.700 4.450 4.700 4.790
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Tabelle 9.3: Schwerverkehrsanteile im DTVw (Angaben in % des Gesamtverkehrs)
von Anschlussstelle bis Anschlussstelle Analysefall | Prognose- | Bezugsfall Planfall
2003 nulifall 2020 2020 2020
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 14,2% 14,0% 13,9% 13,7%
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 13,7% 13,9% 13,1% 12,5%
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hilsdonk 15,3% 15,6% 13,6% 14,8%
AS Moers-Hiilsdonk AK Moers 15,6% 16,1% 15,3% 16,4%
AK Moers AS Moers-Kapellen 13,9% 14,6% 14,8% 14,7%
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 13,9% 14,5% 14,9% 14,9%
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 14,1% 14,6% 15,0% 14,9%
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 13,2% 13,9% 14,6% 14,6%
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 13,1% 13,5% 14,2% 14,1%
AK Meerbusch AS Bovert 11,8% 11,3% 13,6% 13,1%
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg AS Neuss-Hafen 12,2% 13,0% 13,1% 12,6%
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 12,9% 14,4% 14,6% 13,9%
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sid 14,0% 16,1% 15,9% 14,5%
AK Neuss-Sud AS Delrath 9,9% 11,1% 11,8% 11,4%
AS Delrath AS Dormagen (N) 9,9% 11,1% 11,5% 10,7%
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 9,9% 10,5% 11,2% 10,5%
AS Dormagen (S) AS KoIn-Worringen 9,9% 10,5% 11,1% 10,3%
AS KoIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 8,9% 9,4% 9,8% 9,5%
AS KoIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 7,7% 7,7% 7,9% 7,7%
AK KéIn-Nord AS KoélIn-Longerich 4.8% 5,6% 6,3% 6,1%
AS KolIn-Longerich AS Koln-Bickendorf 3,5% 3,9% 4.2% 4,0%

Umgerechnet auf den DTV ergeben sich die in den Tabellen 9.4 bis 9.6 zu erwartenden Kfz-

und SV-Belastungen bzw. SV-Anteile.
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Tabelle 9.4: Verkehrsbelastungen DTV im Gesamtverkehr, Angaben in Kfz/24h
von Anschlussstelle bis Anschlussstelle Analysefall Prognose- Bezugsfall Planfall
2003 nulifall 2020 2020 2020
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 51.700 56.300 61.900 63.200
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 57.500 60.200 68.200 80.600
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 70.200 73.600 70.100 88.800
AS Moers-Hillsdonk AK Moers 69.800 71.600 71.600 88.200
AK Moers AS Moers-Kapellen 77.000 82.000 83.600 89.300
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 76.900 81.600 82.600 87.300
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 86.800 90.200 91.100 96.500
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 89.600 94.100 96.200 101.100
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 90.900 95.700 98.500 104.000
AK Meerbusch AS Bovert 71.300 73.700 80.800 93.700
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg AS Neuss-Hafen 122.200 129.200 131.100 136.500
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 109.500 114.700 115.600 121.300
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 90.200 93.800 96.000 108.800
AK Neuss-Sud AS Delrath 71.300 72.900 79.300 103.600
AS Delrath AS Dormagen (N) 71.300 72.900 70.700 94.300
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 69.300 71.200 69.800 91.500
AS Dormagen (S) AS KoIn-Worringen 69.300 71.200 71.300 91.800
AS KoIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 77.400 81.100 81.500 105.100
AS KoIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 100.800 105.500 105.700 134.200
AK KéIn-Nord AS KolIn-Longerich 106.600 115.600 116.500 128.200
AS KoIn-Longerich AS KolIn-Bickendorf 99.100 102.500 102.800 108.300
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Tabelle 9.5: Verkehrsbelastungen DTV im Schwerverkehr, Angaben in Lkw/24h
von Anschlussstelle bis Anschlussstelle Analysefall Prognose- Bezugsfall Planfall
2003 nulifall 2020 2020 2020
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 6.140 6.600 7.200 7.230
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 6.690 7.020 7.530 8.450
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 9.600 10.270 8.510 11.730
AS Moers-Hillsdonk AK Moers 9.730 10.320 9.840 13.000
AK Moers AS Moers-Kapellen 9.520 10.630 11.030 11.700
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 9.480 10.520 10.910 11.500
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 10.450 11.710 12.180 12.800
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 10.230 11.390 12.200 12.790
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 10.350 11.300 12.190 12.810
AK Meerbusch AS Bovert 7.500 8.100 10.650 11.870
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg AS Neuss-Hafen 12.850 14.400 14.770 14.800
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 12.560 14.670 14.960 15.000
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 11.300 13.500 13.640 14.130
AK Neuss-Sud AS Delrath 6.150 7.080 8.190 10.280
AS Delrath AS Dormagen (N) 6.150 7.080 7.110 8.840
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 5.960 6.460 6.770 8.330
AS Dormagen (S) AS KoIn-Worringen 5.960 6.460 6.640 7.960
AS KoIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 5.960 6.450 6.750 8.430
AS KoIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 6.730 6.910 7.100 8.870
AK KéIn-Nord AS KoélIn-Longerich 4.450 5.600 6.310 6.750
AS KolIn-Longerich AS KoIn-Bickendorf 3.010 3.730 3.940 4.020
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Tabelle 9.6: Schwerverkehrsanteile im DTV (Angaben in % des Gesamtverkehrs)
von Anschlussstelle bis Anschlussstelle Analysefall Prognose- Bezugsfall Planfall
2003 nulifall 2020 2020 2020
Nordabschnitt
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 11,9% 11,7% 11,6% 11,4%
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 11,6% 11,7% 11,0% 10,5%
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hilsdonk 13,7% 14,0% 12,1% 13,2%
AS Moers-Hiilsdonk AK Moers 13,9% 14,4% 13,7% 14,7%
AK Moers AS Moers-Kapellen 12,4% 13,0% 13,2% 13,1%
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 12,3% 12,9% 13,2% 13,2%
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld 12,0% 13,0% 13,4% 13,3%
AS Krefeld AS Krefeld-Oppum 11,4% 12,1% 12,7% 12,7%
AS Krefeld-Oppum AK Meerbusch 11,4% 11,8% 12,4% 12,3%
AK Meerbusch AS Bovert 10,5% 11,0% 13,2% 12,7%
Siidabschnitt
AS NE-Reuschenberg AS Neuss-Hafen 10,5% 11,1% 11,3% 10,8%
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 11,5% 12,8% 12,9% 12,4%
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sid 12,5% 14,4% 14,2% 13,0%
AK Neuss-Sud AS Delrath 8,6% 9,7% 10,3% 9,9%
AS Delrath AS Dormagen (N) 8,6% 9,7% 10,1% 9,4%
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 8,6% 9,1% 9,7% 9,1%
AS Dormagen (S) AS Koéln-Worringen 8,6% 9,1% 9,3% 8,7%
AS KoIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 7,7% 8,0% 8,3% 8,0%
AS KoIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 6,7% 6,5% 6,7% 6,6%
AK KéIn-Nord AS KoélIn-Longerich 4.2% 4,8% 5,4% 5,3%
AS KolIn-Longerich AS Koln-Bickendorf 3,0% 3,6% 3,8% 3,7%
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Anhang M: Indisponible Vorhaben im Bezugsfall (Gesamtmodell IGVP)

Tabelle M1: Indisponible Vorhaben BVWP in NRW

A 001 Ausbau zwischen AK Koéin-Nord und der DB-Strecke Koln-Aachen

A 057 6-streifiger Ausbau zwischen AK Meerbusch und AS Neuss-West

A 061 Netzschluss bei Venlo (D/NL)

B 008 OU Dusseldorf/Kaiserswerth

B 055 OU Warstein/Belecke (innerortl. OU)

B 056 Bonn/Bad Godesberg (Bahn- parallele - B 9/A 562)

B 056 OU Puffendorf

B 059 OU Pulheim (L 183 - nordlich A 1)

B067 |Bocholt (B 473) - Rhede (L 572)

B 264 Sidumgehung Weisweiler

B 264 OU Kerpen/Blatzheim (B 477 - L 162)

B 265 OU Erftstadt/Lechenich

B 477 Westumgehung Kerpen/ Blatzheim

B 484 OU Lohmar

Tabelle M2: Indisponible Vorhaben BVWP in angrenzenden Bundeslandern

A 001 AS L 10 (Adenau) - Kelberg (B 410)

A 001 Kelberg (B 410) - Daun (B 257)

A 060 AS Bitburg - Badem (m 2. FB. Nimstalbrticke)

A 060 Badem - Landscheid (B 50)

A 060 | Landscheid (B 50) - Wittlich (AD A 1/ A 60)

B 042 OU Ehrenbreitstein

B 049 OU Neuhéusel

B 050 Zubringer B 53 neu - Zubr. B 50 alt (Longkamp)

B 050 A 1/A60 - B 50 alt (Platten)

B 050 B 50 alt (Platten) - Zubringer B 53 neu

B 051 OU Konz-Koénen

B 053 OU Biewer und Pfalzel

B255 | OU Boden (1.FB)

B 255 OU Niederahr - Ettinghausen-Hahner Kreuz (1.FB)

B 256 OU Kruft

B 256 OU Nieder- und Oberbieber/Neuwied

B 256 OU Rengsdorf

B 256 OU StralRenhaus

B 257 OU Hoénningen/Ahr

B 257 OU Wolsfeld

B 266 Ahrquerung 1.BA
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- Anhang M: Indisponible Vorhaben im Bezugsfall -
Tabelle M3: Indisponible Vorhaben NRW vom Land gemeldet
L 011 OU Dirwiss (B 264 - L 238)
L 014 OU Jllich/Koslar (A 44 bis L 14)
L 026 OU Willich (Nordumgehung), 2. BA Ackerstralle - L 362
L 033 OU Weilerswist (Sud- und Westumgehung L 33/L 163)
L 083 OU Bonn/Bechlinghoven
L 108 Neubau in Leverkusen/Wiesdorf, BA Rheinallee - Westring
L 113 Bes. BUE in Alfter
L 115 Neubau Blankenheim/Lommersdorf, L115 bis Landesgrenze
L 139 Bes. BUE Ratingen/Lintorf
L 142 OU Neuss/Norf (L 380 bis K 20)
L 164 OU Wairselen/Broichweiden von L 136 bis L 164
L 164 OU Wairselen/Broichweiden von L 136 bis A 44
L 183 OU KoéIn/Roggendorf
L 213 OU KoéIn/Lévenich (L 34 - L 213)
L 223 OU Herzogenrath, BA Bundesgrenze bis L 232
L 223 OU Wairselen/Euchen zw. B 57 und L 164
L 238 OU Eschweiler, BA K 15 (OdilienstralRe) - L 238 (Pumpe)
L 238 OU Stolberg (L 220 - Ringmuihle), BA L 220 - Schellerweg
L 238 Neubau Ersatzstrafe BT Inden
L 239 Neubau in Ratingen, BA A 3 bis A 44
L 240 OU Alsdorf, BA Herzogenrath/Merkstein (L 232) bis B 57
L 264 OU Nérvenich/Frauwiillesheim
L 269 OU Niederkassel/Ranzel (L 82) bis Mondorf (L332), OU Niederkassel
L 274 Neubau Niederkassel bis Troisdorf /Spich, BA OU Niederkassel(L269n) - K 24
L 284 Neubau in Résrath, BA A 3 - L 288
L 332 OU Troisdorf (innerstadtische Umgehung), BA A 59 - L 143
L 332 OU Siegburg (innerstadtische Umgehung), BA L 143 -B 8
L 332 OU Eschmar bis Troisdorf /Sieglar (A 59)
L 353 OU Monheim (verlegte L 353 Kielsgraben)
L 357 Ausbau Haan - Solingen/Grafrath (B 228 - B 224), BA Kreuzung B 228/L 357
L 357 Neubau Haan - Solingen/Gréfrath (B 228 - B 224), BA A 46 - Westring
L 357 Neubau Haan - Solingen/Gréfrath (B 228 - B 224), BA B 228 - A 46
L 359 Ausbau Leichlingen/Wacholder bis - /Herscheid, BA Wacholder bis Bennert
L 361 Bedburg bis Kerpen (B 55), BA Bedburg/Nord - Bedburg/Sid
L 361 Bedburg bis Kerpen (B 55), BA Bedburg/Sid - B 477N
L 361 Bedburg bis Kerpen (B 55), BA B 477alt - K 22
L 364 OU Hiickelhoven, BA L 117 - Rheinstralle
L 364 OU Hiickelhoven, BAA 46 - L 117
L 382 Neub.d.Querspange in Willich, BA St.Téniser Str.(L 362) bis Krefelder Str.
L 403 Beseitigung BU in Erkrath/Hochdahl, BA Réntgenstralie - Prof. Sudhoff-StraRe
L 460 Neubau Verbindungsrampe bei Kervenheim zur L 464
L 460 OU Sonsbeck (L 491 — L 480)
L 473 OU Duisburg/Rheinhausen (Sidtangente), BA B 57 bis Miihlenberg
L 474 OU Moers (L 399 bis L 137)
L 486 OU Kevelaer (Sidumgehung) (L 486 bis B 009)
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 2005
- Anhang M: Indisponible Vorhaben im Bezugsfall -
Tabelle M4: Vordringlicher Bedarf gemaR BVWP in NRW
A 001 Lommersdorf (LGr NW/RP) - AS L 10(Teilstrecke mit Ahrtalbriicke)
A 044 Dusseldorf/Ratingen (A 3)- W Velbert (B 227)
A 052 Netzschluss bei Roermond (D/NL) - W Elmpt (B 230)
B 008 OU Dusseldorf/Wittlaer 2.BA (Froschenteich - L139)
B 008 OU Hennef/Uckerath
B 009 OU Kleve
B 051 OU KdéIn/Meschenich
B 056 BGr D/NL - Taddern
B 056 Taddern - n Gangelt
B 056 n Gangelt - AS Hainsberg
B 056 OU Soller
B 056 Ostumgehung Diren/N 1. BA (B 399 - B 264)
B 056 Ostumgehung Diiren/S 2. BA (B 264 - B 56)
B 056 OU Euskirchen/Kuchenheim mit OU Essig
B 056 OU Swisttal/Miel m AS A 61
B 057 OU Gereonsweiler
B 057 OU Alsdorf (O der Halde)
B 057 OU Baesweiler (B 56 - K 27) Nordabschnitt
B 057 OU Baesweiler (K 27 - L 240n) Sudabschnitt
B 058 L 460 - Rheinbriicke
B 058 OU Wesel (O Rheinbriicke - B 8)
B 058 OU Wesel (B 8-B 70)
B 059 OU Rommerskirchen m OU Sinsteden
B 067 Uedem (L 77 - L 174)
B 067 Kervenheim (A 57 - L 77)
B 220 OU Kleve - Kellen (B 220) - (B 57)
B 221 OU Arsbeck
B 221 OU Wildenrath
B 221 OU Wassenberg
B 221 OU Unterbruch
B 258 OU Konzen (B 399 - B 258)
B 258 OU Imgenbroich B 258-B399
B 258 OU Hoéfen
B 258 OU Aachen/Brand
B 258n Aachen-Richterich - BGr D/NL
B 264 OU Golzheim
B 265 OU Hurth/Hermiilheim
B 265 OU Weiler i.d. Ebene
B 266 OU Kesternich
B 266 OU Mechernich/Roggendorf
B 399 OU Gey
B 399 OU N Diren, 1. BA
B 399 OU N Diuren, 3. BA
B 477 OU O Rommerskirchen
B 477 OU Butzheim/Frixheim
B 528 OU S Kamp-Lintfort (W)
B 528 OU S Kamp-Lintfort (O)
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- Anhang M: Indisponible Vorhaben im Bezugsfall -

Tabelle M5: Indisponible Vorhaben in NRW von Kommunen gemeldet
B 007 Aufhebung DB-Ubergang / Ortsumgehung Breyell von Bieth bis Diilkener StraRe
B 057 Neubau Nordring
B 230 Neubau mittlerer Ring (Giesenkirchen)
L 039 Ausbau Alte Siichtelner LandstralRe / Vogteistrafle und Oberrahserstr.
L 208 Neubau mittlerer Ring (Siud)
L 227 Neubau eines Zubringers zur B 57
L 354 Nordtangente Erkelenz 1.+2. BA
L xxx Ostumgehung Norf
L xxx Innerdrtliche HauptverkehrsstralRe Striimp/Osterath als Zubringer zur A 57
K 001 Boslar
K 004 Neubau mittlerer Ring (West)
K 007 Ausbau Hohlstralte
K 008 Neubau Verbindung K8/B230
K 008 Umgehung Grefrath
K013 Neubau Ost-West-Stralle
K019 Umgehung Hochneukirch
K 020 Neubau der Ortsumgehung Gruiten
K 023 Ortsumgehung Eschweiler-Hickeln
K 024 Billig
K 025 OU Frechen-Buschbell
K 029 Neubau der K29n
K 030 Neubau der Ortsumgehung Broichweiden (Osttangente)
K 035 Umgehung Kleinenbroich
K 053 OU Meckenheim-Liftelberg
K 069 K 69, OD Blankenheim
K neu Neubau Anschlussstelle Delrath (K neu/A 57)

Gemeindestralle

Sidostring Bocholt

Gemeindestralle

Westliche Umgehung Bocholt

Gemeindestralle

Verbindung L 90 und K 16

Gemeindestralle

OU Stadtteil HeiRen (An der Seilfahrt)

Gemeindestralle

geplanter Ausbau der Weinstralle

Gemeindestralle

Konrad-Adenauer-Allee

Gemeindestralle

Verbindungsstralle Am Langhaus

Gemeindestralle

Verbindungsstralle L 422 - L 239 Erschlielung Gewerbe-/\WWohngebiet Balcke-Duirr

Gemeindestralle

Neubau Willicher Damm

Gemeindestralle

Neubau mittlere Querspange

Gemeindestralle

Neubau innere Osttangente (Nordwald)

Gemeindestralle

Autobahnzubringer AS Dormagen mit Teilverlegung der AS Dormagen (A 57)

Gemeindestralle

Umbau "Auf den hundert Morgen"

Gemeindestralle

innerortliche Hauptverkehrsstrasse Striimp/Osterath als Zubringer zur A 57

Gemeindestralle

Anbindung FloRBhafenstrae an L 137

Gemeindestralle

Hauptverkehrsstrafle Nr. 71 innerer ErschlieBungsring (Klassifizierung geplant)

Gemeindestralle

Basisstralle von Poststralle/Juiser Feld bis Grenzibergang Schwanenhaus A 61 alt

Gemeindestralle

Hauptverkehrsstrale Nr. 180 (Klassifizierung geplant)

Gemeindestralle

Osttangente Ziilpich

Gemeindestralle

Umbau der Theodorstr von AS DU Rath bis Wahlerstr
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Anhang A: Abbildungen (Nordabschnitt)
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Abbildung N1

Analysefall: Verkehrsbelastungen 2003 im Nordabschnitt in 1.000 Kfz/24h
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Abbildung N1a

Analysefall: Strombiindel A 57 siidl.AK Meerbusch, Angaben DTVw 2003 in 1.000 Kfz/24h

1:100000




AK Kamp-Lintfort

10—

AK Meerbusch

0

AS Moers-Kapellen

AS Krefeld-Gartenstadt

AS Krefeld

AS Krefeld-Oppum

AS Bovert
14

SSP Consult
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Abbildung N2

Prognosenulifall: Verkehrsbelastungen 2020 im Analysenetz (Nordabschnitt) in 1.000 Kfz/24h
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Abbildung N2a Prognosenullfall: Strombiindel A 57 sidl. AK Meerbusch, Angaben DTVw 2020 in 1.000 Kfz/24h 1:100000
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Abbildung N2b Prognosenulifall: Differenzen 2020 zum Analysefall 2003 im Nordabschnitt in 1.000 Kfz/24h 1:100000
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Abbildung N3

Bezugsfall: Verkehrsbelastungen 2020 im Nordabschnitt in 1.000 Kfz/24h
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Abbildung N3a

Bezugsfall: Strombiindel A 57 siidl. AK Meerbusch, Angaben DTVw 2020 in 1.000 Kfz/24h
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Abbildung N3b

Bezugsfall: Differenzen 2020 zum Prognosenulifall im Nordabschnitt in 1.000 Kfz/24h
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Abbildung N4 Planfall: Verkehrsbelastungen 2020 im Nordabschnitt in 1.000 Kfz/24h 1:100000
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Abbildung N4a

Planfall: Strombiindel A 57 siidl. AK Meerbusch, Angaben DTVw 2020 in 1.000 Kfz/24h
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Abbildung N4b Planfall: Differenzen 2020 zum Analysefall 2003 im Nordabschnitt [1.000 Kfz/24h] 1:100000
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Abbildung N4c

Planfall: Differenzen 2020 zum Prognosenullfall 2020 im Nordabschnitt in 1.000 Kfz/24h
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Abbildung N4d

Planfall: Differenzen 2020 zum Bezugsfall 2020 im Nordabschnitt [1.000 Kfz/24h] 1:100000
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AS NE-West

7,

7~ N

114

AT
AS Dqrmagen

-

*,

\ 3}

<}

o 9 )

2 A
AS 6In-WoM n

C

O
A\

\\@(

ongeric

SSP Consult

Verkehrsuntersuchung A 57 AS Kamp-Lintfort bis AS Bickendorf

A57_Ananet_2020mat_040

Abbildung S2b

Prognosenullfall: Strombiindel A 57 nérdl. AS Neuss-West, Angaben in 1.000 Kfz/24h

1:100000




AS K('j)lnfBickendorf

SSP Consult

Verkehrsuntersuchung A 57 AS Kamp-Lintfort bis AS Bickendorf

A57_Ananet_2020mat_040

Abbildung S2¢

Prognosenulifall: Differenzen 2020 zum Analysefall 2003 im Stidabschnitt [1.000 Kfz/24h]

1:100000




AS Reuschenberg
N AS Neuss-Hafen

AS geuss-Norf

N

=3

2T

AK Neuss-Sud

AS Delrath

14

AN~
\9\ AS Dormagen

—

1
le2]
il
AS KéIn-Worringen
N
/7

N
'\’\/\
AS KolIn-Chorweiler
N
AK KéIn-Nord
AS K-Longeri
2%

AS KolIn-Bickendorf

SSP Consult

Verkehrsuntersuchung A 57 AS Kamp-Lintfort bis AS Bickendorf A57_bez_2020_040305

Abbildung S3

Bezugsfall: Verkehrsbelastungen 2020 im Siidabschnitt in 1.000 Kfz/24h 1:100000




A} Reuschenberg A

est

T\
74

euss—"-*%en\
Y/
AS Neuss-Norf T
7
7
AK Neyss-Sid
z
’\ 1 A
2
e
2
2
1=
A
3 N
A
A
AS ?rmagen
N xR A 7
7
7
7 ~N
“
o}
\,\ 2>
2 7
AS KéIn-Worringen
o %
< 2
v
Q
2 7\7 ~
. \ 2
gl 7-
3.
7.
\ A
AS Kéln-Chorweller «Q
< 7 e,'.s’ N
A 7. i< 1
2, AK KolIn-Nord,
4 AS K-Longeri
> ¥
(\/
o 5
, -
4 AS Koln-Bickendorf
7 /'\
SSP Consult Verkehrsuntersuchung A 57 AS Kamp-Lintfort bis AS Bickendorf A57_bez_2020_040305

Abbildung S3a

Bezugsfall: Strombiindel A 57 siidl. AS Longerich, Angaben DTVw 2020 in 1.000 Kfz/24h

1:100000




est

SSP Consult

AS@nberg

Abbildung S3b

N
>, -
-
7. =
S Neuss/Hafen
7. /\ T 2
AS Neuss-Norf 7. o\
74
1'4 4\ A \
) 74
74
(3] 4
7 3.
AK Neyss-Sid ©
©
z
*> s & 2// 2
\ 2 s
A 7
~
- c
N %
1=
2
%
\ 7.
A %
AT
? Q’C\D 1 <Y
AS DQrmagen
» <
N A 7 W\
-
N <
‘]’ 2,
e
o
\e
©
N
h DY A
2 1 1 >,
AS KéIn-Worringen
2
7\
x
7.
- AS KolIn-Chorweiler
AK Kodln-Nor
AS K-Longeri
AS Ko|n-Bickendorf
Verkehrsuntersuchung A 57 AS Kamp-Lintfort bis AS Bickendorf A57_bez_2020_040305
Bezugsfall: Strombiindel A 57 nérdl. AS NE-West, Angaben DTVw 2020 in 1.000 Kfz/24h 1:100000




= < -y,

7.
A =
2,
P {—1 A
1 1 TN

A T A

AS\eu_s'anberg
Nl

] AiNeUSS-NOI’f v‘ ’
SR LAV.‘ .«‘
' (X

AS Delrat&
14T-9
o
\\N

3 @\\a

C .
\

SSP Consult Verkehrsuntersuchung A 57 AS Kamp-Lintfort bis AS Bickendorf A57_bez_2020_040305 - A

}- / Vv

AS K('j)ln-Bickendorf

Abbildung S3c Bezugsfall: Differenzen 2020 zum Prognosenulifall 2020 im Stidabschnitt [1.000 Kfz/24h] 1:100000




AS NE-West

AK Neuss-Sud

AS KolIn-Bickendorf

SSP Consult Verkehrsuntersuchung A 57 AS Kamp-Lintfort bis AS Bickendorf A57_plan_2020_040304

Abbildung S4 Planfall: Verkehrsbelastungen 2020 im Sudabschnitt in 1.000 Kfz/24h 1:100000




AS NE-West
/

70\
AS Kéln- horweilir

7. LA 1
AK Koln-Norg?

7
% G
MR A K-Longerd

)

%
%

AS Koln-Bickendorf

N

/

SSP Consult Verkehrsuntersuchung A 57 AS Kamp-Lintfort bis AS Bickendorf A57_plan_2020_040304

Abbildung S4a Planfall: Strombiindel A 57 stdl. AS Longerich, Angaben DTVw 2020 in 1.000 Kfz/24h 1:100000
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Anhang KA: Knotenstrome im Analysefall 2003

Tabelle KA1:
Tabelle KA2:
Tabelle KAS:
Tabelle KA4:

Tabelle KAS:
Tabelle KAG:
Tabelle KA7:
Tabelle KAS:

Knotenstrome 2003 im Nordabschnitt, Gesamtverkehr DTVw
Knotenstrome 2003 im Nordabschnitt, Schwerverkehr DTVw
Knotenstrome 2003 im Sidabschnitt, Gesamtverkehr DTVw

Knotenstrome 2003 im Suddabschnitt, Schwerverkehr DTVw

Knotenstrome 2003 im Nordabschnitt, Gesamtverkehr DTV
Knotenstrome 2003 im Nordabschnitt, Schwerverkehr DTV
Knotenstrome 2003 im Sidabschnitt, Gesamtverkehr DTV
Knotenstrome 2003 im Sitdabschnitt, Schwerverkehr DTV
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Tabelle KA1: Knotenstrome 2003 im Nordabschnitt, Gesamtverkehr DTVw

AS Kamp-Lintfort

DTVw Kfz/24h A 57 Nord L 287 Ost A 57 Siid L 287 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 7.400 19.500 500 27.400 55.200
L 287 Ost 7.300 - 2.700 1.500 11.500 23.200
A 57 Sud 20.100 2.800 -—- 7.900 30.800 61.600
L 287 West 400 1.500 8.600 - 10.500 20.400
Summe 27.800 11.700 30.800 9.900
AK Kamp-Lintfort
DTVw Kfz/24h A 57 Nord A 42 Ost A 57 Siid Summe Querschnitt
A 57 Nord 9.200 21.600 30.800 61.600
A 42 Ost 9.000 - 16.400 25.400 51.000
A 57 Sud 21.800 16.400 -—- 38.200 76.200
Summe 30.800 25.600 38.000
AS Moers-Hiilsdonk
DTVw Kfz/24h A 57 Nord L 474 Ost A 57 Sud L 474 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 2.100 33.400 2.500 38.000 76.200
L 474 Ost 2.000 -— 400 3.500 5.900 11.600
A 57 Sud 33.300 400 - 4.200 37.900 75.800
L 474 West 2.900 3.200 4.100 -—- 10.200 20.400
Summe 38.200 5.700 37.900 10.200
AK Moers
DTVw Kfz/24h A 57 Nord A 40 Ost A 57 Siid A 40 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 9.100 24.100 4.700 37.900 75.800
A 40 Ost 9.400 - 12.300 13.000 34.700 69.000
A 57 Sud 23.700 12.200 -—- 5.500 41.400 83.200
A 40 West 4.800 13.000 5.400 -—- 23.200 46.400
Summe 37.900 34.300 41.800 23.200
AS Moers-Kapellen
DTVw Kfz/24h A 57 Nord L 398 Ost A 57 Siid L 398 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 1.700 39.100 1.000 41.800 83.200
L 398 Ost 1.700 - 1.000 2.100 4.800 9.600
A 57 Sud 38.700 1.000 -—- 1.400 41.100 82.600
L 398 West 1.000 2.100 1.400 -—- 4.500 9.000
Summe 41.400 4.800 41.500 4.500
Seite KA - 1
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AS Krefeld-Gartenstadt

DTVw Kfz/24h A 57 Nord L 473 Ost A 57 Sid B 509 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 2.800 34.100 4.600 41.500 82.600
L 473 Ost 2.800 4.000 4.200 11.000 21.800
A 57 Sud 34.100 4.100 -— 8.400 46.600 93.000
B 509 West 4.200 3.900 8.300 - 16.400 33.600
Summe 41.100 10.800 46.400 17.200
AS Krefeld
DTVw Kfz/24h A57Nord B288O0Ost AS57Sid B 57 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 2.200 39.100 5.100 46.400 93.000
B 288 Ost 2.400 7.400 2.700 12.500 25.000
A 57 Sud 39.000 7.500 -— 1.600 48.100 96.300
B 57 West 5.200 2.800 1.700 -— 9.700 19.100
Summe 46.600 12.500 48.200 9.400
AS Krefeld-Oppum
DTVw Kfz/24h A57Nord AS57Siid A524 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 42.300 5.900 48.200 96.300
A 57 Sud 42.000 -— 7.200 49.200 98.600
A 524 West 6.100 7.100 -— 13.200 26.300
Summe 48.100 49.400 13.100
AK Meerbusch
DTVw Kfz/24h A 57 Nord A 44 Ost A 57 Sid A 44 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 8.600 28.700 12.100 49.400 98.600
A 44 Ost 8.600 6.200 14.800 29.600 59.100
A 57 Sud 28.600 6.200 -— 4.600 39.400 78.900
A 44 West 12.000 14.700 4.600 - 31.300 62.800
Summe 49.200 29.500 39.500 31.500
Seite KA -2
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Tabelle KA2: Knotenstrome 2003 im Nordabschnitt, DTVw Schwerverkehr

AS Kamp-Lintfort

DTVw SV/24h A 57 Nord L 287 Ost A 57 Siud L 287 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 320 3.570 20 3.910 7.830
L 287 Ost 320 420 10 750 1.530
A 57 Sud 3.580 450 - 220 4.250 8.450
L 287 West 20 10 210 -—- 240 490
Summe 3.920 780 4.200 250
AK Kamp-Lintfort
DTVw SV/24h A 57 Nord A 42 Ost A 57 Siud Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 1.660 2.540 4.200 8.450
A 42 Ost 1.640 3.230 4.870 9.790
A 57 Sud 2.610 3.260 -— 5.870 11.640
Summe 4.250 4.920 5.770
AS Moers-Hiilsdonk
DTVw SV/24h A 57 Nord L 474 Ost A 57 Sid L 474 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 10 5.620 140 5.770 11.640
L 474 Ost 10 -— 30 160 200 400
A 57 Sud 5.720 30 200 5.950 11.800
L 474 West 140 160 200 500 1.000
Summe 5.870 200 5.850 500
AK Moers
DTVw SV/24h A 57 Nord A 40 Ost A 57 Sid A 40 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 1.070 3.080 1.700 5.850 11.800
A 40 Ost 1.090 -— 1.960 4.470 7.520 14.950
A 57 Sud 3.070 1.880 790 5.740 11.550
A 40 West 1.790 4.480 770 7.040 14.000
Summe 5.950 7.430 5.810 6.960
AS Moers-Kapellen
DTVw SV/24h A 57 Nord L 398 Ost A 57 Sid L 398 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 120 5.620 70 5.810 11.550
L 398 Ost 110 -— 60 70 240 490
A 57 Sud 5.560 60 90 5.710 11.500
L 398 West 70 70 110 250 480
Summe 5.740 250 5.790 230
Seite KA -3

SSP—comu

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf
- Anhang KA: Knotenstrome Analyse 2003 -

Mérz 2005

AS Krefeld-Gartenstadt

DTVw SV/24h A 57 Nord L 473 Ost A 57 Sid B 509 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 10 5.410 370 5.790 11.500
L 473 Ost 10 -—- 620 420 1.050 2.100
A 57 Sud 5.320 630 550 6.500 13.070
B 509 West 380 410 540 1.330 2.670
Summe 5.710 1.050 6.570 1.340
AS Krefeld
DTVw SV/24h A 57 Nord B 288 Ost A 57 Sid B 57 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 380 5.840 350 6.570 13.070
B 288 Ost 400 - 530 120 1.050 2.120
A 57 Sud 5.800 540 20 6.360 12.750
B 57 West 300 150 20 470 960
Summe 6.500 1.070 6.390 490
AS Krefeld-Oppum
DTVw SV/24h A 57 Nord A 57 Siud A 524 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 5.940 450 6.390 12.750
A 57 Sud 5.870 560 6.430 12.930
A 524 West 490 560 -— 1.050 2.060
Summe 6.360 6.500 1.010
AK Meerbusch
DTVw SV/24h A 57 Nord A 44 Ost A 57 Sid A 44 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 520 3.720 2.260 6.500 12.930
A 44 Ost 540 - 540 1.310 2.390 4.790
A 57 Siid 3.660 540 400 4.600 9.290
A 44 West 2.230 1.340 430 4.000 7.970
Summe 6.430 2.400 4.690 3.970
Seite KA -4
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Tabelle KA3: Knotenstrome 2003 im Siidabschnitt, DTVw Gesamtverkehr

AS Neuss-Hafen

DTVw Kfz/24h A 57 Nord A57/B10st AS57Sid Summe Querschnitt

A 57 Nord - 18.600 45.700 64.300 128.600
A 57/B 1 Ost 18.800 - 13.000 31.800 63.700
A 57 Sid 45.500 13.300 - 58.800 117.500
Summe 64.300 31.900 58.700

AS Neuss-Norf

DTVw Kfz/24h A 57 Nord B 9 Ost A 57 Sid B 9 West Summe Querschnitt

A 57 Nord --- 4.700 45.600 8.400 58.700 117.500
B 9 Ost 4.400 - 200 2.600 7.200 14.800
A 57 Siid 45.900 200 --- 2.900 49.000 97.600
B 9 West 8.500 2.700 2.800 - 14.000 27.900
Summe 58.800 7.600 48.600 13.900

AK Neuss-Sid

DTVw Kfz/24h A 57 Nord A 46 Ost A 57 Sid Summe Querschnitt

A 57 Nord --- 23.000 25.600 48.600 97.600
A 46 Ost 23.300 13.100 36.400 72.200
A 57 Sud 25.700 12.800 - 38.500 77.200
Summe 49.000 35.800 38.700

AS Dormagen

DTVw Kfz/24h A 57 Nord L 280 Ost A 57 Siid L 280 West Summe Querschnitt

A 57 Nord -— 5.900 30.900 1.900 38.700 77.200
L 280 Ost 5.700 - 1.500 5.100 12.300 24.700
A 57 Siid 30.900 1.400 --- 4.700 37.000 74.200
L 280 West 1.900 5.100 4.800 --- 11.800 23.500
Summe 38.500 12.400 37.200 11.700
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AS Koéln-Worringen TK Nord
DTVw Kfz/24h A57Nord L1830st AS57 Sid Summe Querschnitt
A 57 Nord - 4.100 33.100 37.200 74.200
L 183 Ost 3.900 n.v. 3.900 8.000
A 57 Siid 33.100 n.v. - 33.100 66.200
Summe 37.000 4.100 33.100
AS Koln-Worringen TK Siid
DTVw Kfz/24h A57Nord L1830st AS57Sid L 183 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 33.100 n.v. 33.100 66.200
L 183 Ost n.v. 7.000 3.100 10.100 20.400
A 57 Siid 33.100 7.200 - 1.200 41.500 83.000
L 183 West n.v. 3.100 1.400 4.500 8.800
Summe 33.100 10.300 41.500 4.300
AS Koln-Chorweiler
DTVw Kfz/24h A57Nord L4760st AS57 Sid L 476 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 41.500 n.v. 41.500 83.000
L 476 Ost n.v. 4.800 500 5.300 10.600
A 57 Siid 41.500 4.900 - 7.700 54.100 108.400
L 476 West n.v. 400 8.000 8.400 16.600
Summe 41.500 5.300 54.300 8.200
AK KoIn-Nord
DTVw Kfz/24h A 57 Nord A10st AS57Siud A1 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 3.300 32.600 18.400 54.300 108.400
A 1 Ost 3.400 -—- 14.700 29.400 47.500 95.400
A 57 Siid 32.300 15.000 - 9.800 57.100 114.300
A 1 West 18.400 29.600 9.900 57.900 115.500
Summe 54.100 47.900 57.200 57.600
AS Koln-Longerich
DTVw Kfz/24h A 57 Nord L340Ost AS57Sid L 34West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 5.700 47.000 4.500 57.200 114.300
L 34 Ost 6.100 - 2.200 3.900 12.200 24.300
A 57 Siid 46.700 2.300 - 4.400 53.400 107.000
L 34 West 4.300 4.100 4.400 12.800 25.600
Summe 57.100 12.100 53.600 12.800
Seite KA -6
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Tabelle KA4: Knotenstrome 2003 im Siidabschnitt, DTVw Schwerverkehr

AS Neuss-Hafen

DTVw SV/24h A57Nord A57/B10st AS57Sid Summe Querschnitt
A 57 Nord 1.400 6.510 7.910 15.710
A 57/B 1 Ost 1.370 - 1.070 2.440 4.990
A 57 Siid 6.430 1.150 - 7.580 15.160
Summe 7.800 2.550 7.580
AS Neuss-Norf
DTVw SV/24h A 57 Nord B 9 Ost A 57 Sid B 9 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 310 6.640 630 7.580 15.160
B 9 Ost 300 - 10 30 340 690
A 57 Siid 6.640 10 170 6.820 13.640
B 9 West 640 30 170 - 840 1.670
Summe 7.580 350 6.820 830
AK Neuss-Sid
DTVw SV/24h A 57 Nord A 46 Ost A 57 Siud Summe Querschnitt
A 57 Nord 3.950 2.870 6.820 13.640
A 46 Ost 3.980 - 950 4.930 9.840
A 57 Siid 2.840 960 - 3.800 7.620
Summe 6.820 4.910 3.820
AS Dormagen
DTVw SV/24h A 57 Nord L 280 Ost A 57 Sid L 280 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 580 2.890 350 3.820 7.620
L 280 Ost 580 - 50 540 1.170 2.370
A 57 Siid 2.870 60 750 3.680 7.380
L 280 West 350 560 760 - 1.670 3.310
Summe 3.800 1.200 3.700 1.640
Seite KA -7
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AS Koéln-Worringen TK Nord
DTVw SV/24h A57Nord L 183 Ost A 57 Siid Summe Querschnitt
A 57 Nord - 220 3.480 3.700 7.380
L 183 Ost 210 n.v. 210 430
A 57 Sud 3.470 n.v. --- 3.470 6.950
Summe 3.680 220 3.480
AS KoéIn-Worringen TK Siid
DTVw SV/24h A57Nord L1830st AS57Sud L 183 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 3.480 n.v. 3.480 6.950
L 183 Ost n.v. 180 130 310 610
A 57 Sud 3.470 170 - 30 3.670 7.370
L 183 West n.v. 130 40 170 330
Summe 3.470 300 3.700 160
AS Koln-Chorweiler
DTVw SV/24h A57Nord L4760st AS57 Sud L 476 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 3.700 n.v. 3.700 7.370
L 476 Ost n.v. 140 0 140 280
A 57 Sid 3.670 140 - 330 4.140 8.310
L 476 West n.v. 0 330 330 660
Summe 3.670 140 4.170 330
AK KolIn-Nord
DTVw SV/24h A 57 Nord A10st AS57Sid A1West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 600 1.050 2.520 4170 8.310
A1 Ost 530 - 1.350 7.270 9.150 18.670
A 57 Sid 1.020 1.300 - 410 2.730 5.500
A 1 West 2.590 7.620 370 10.580 20.780
Summe 4.140 9.520 2,770 10.200
AS Koin-Longerich
DTVw SV/24h A 57 Nord L340Ost AS57Sid L 34 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 370 1.640 760 2,770 5.500
L 34 Ost 440 - 120 190 750 1.490
A 57 Sud 1.610 120 - 110 1.840 3.700
L 34 West 680 250 100 - 1.030 2.090
Summe 2.730 740 1.860 1.060
Seite KA -8
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Tabelle KA5: Knotenstrome 2003 im Nordabschnitt, DTV Gesamtverkehr

AS Kamp-Lintfort

DTV Kfz/24h A 57 Nord L 287 Ost A 57 Siid L 287 West Summe Querschnitt

A 57 Nord -— 6.800 18.300 500 25.600 51.700

L 287 Ost 6.700 -— 2.600 1.400 10.700 21.500

A 57 Sud 19.000 2.700 -—- 7.100 28.800 57.500

L 287 West 400 1.300 7.800 - 9.500 18.500

Summe 26.100 10.800 28.700 9.000

AK Kamp-Lintfort

DTV Kfz/24h A 57 Nord A 42 Ost A 57 Siid Summe Querschnitt

A 57 Nord 8.600 20.100 28.700 57.500

A 42 Ost 8.400 14.900 23.300 46.700

A 57 Sud 20.400 14.800 -—- 35.200 70.200

Summe 28.800 23.400 35.000

AS Moers-Hiilsdonk

DTV Kfz/24h A 57 Nord L 474 Ost A 57 Sud L 474 West Summe Querschnitt

A 57 Nord - 1.900 30.800 2.300 35.000 70.200

L 474 Ost 1.800 --- 400 3.100 5.300 10.400

A 57 Sud 30.700 400 -— 3.800 34.900 69.800

L 474 West 2.700 2.800 3.700 -—- 9.200 18.400

Summe 35.200 5.100 34.900 9.200

AK Moers

DTV Kfz/24h A 57 Nord A 40 Ost A 57 Siid A 40 West Summe Querschnitt

A 57 Nord - 8.300 22.200 4.400 34.900 69.800

A 40 Ost 8.600 --- 11.400 12.200 32.200 64.000

A 57 Sud 21.900 11.400 -— 5.100 38.400 77.000

A 40 West 4.400 12.100 5.000 -—- 21.500 43.200

Summe 34.900 31.800 38.600 21.700

AS Moers-Kapellen

DTV Kfz/24h A 57 Nord L 398 Ost A 57 Siid L 398 West Summe Querschnitt

A 57 Nord - 1.500 36.200 900 38.600 77.000

L 398 Ost 1.600 --- 900 1.900 4.400 8.800

A 57 Sud 36.000 1.000 -— 1.400 38.400 76.900

L 398 West 800 1.900 1.400 -—- 4.100 8.300

Summe 38.400 4.400 38.500 4.200

SS P Seite KA -9
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AS Krefeld-Gartenstadt

DTV Kfz/24h A 57 Nord L 473 Ost A 57 Sid B 509 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 2.500 31.700 4.300 38.500 76.900
L 473 Ost 2.500 3.700 3.900 10.100 20.100
A 57 Siid 31.700 3.800 -—- 8.000 43.500 86.800
B 509 West 4.200 3.700 7.900 - 15.800 32.000
Summe 38.400 10.000 43.300 16.200
AS Krefeld
DTV Kfz/24h A57Nord B288O0Ost AS57Sid B 57 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 2.100 36.400 4.800 43.300 86.800
B 288 Ost 2.300 7.000 2.600 11.900 23.700
A 57 Siid 36.200 7.000 -—- 1.500 44.700 89.600
B 57 West 5.000 2.700 1.500 - 9.200 18.100
Summe 43.500 11.800 44.900 8.900
AS Krefeld-Oppum
DTV Kfz/24h A57Nord AS57Sid A524 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 39.200 5.700 44.900 89.600
A 57 Sud 38.900 -— 6.500 45.400 90.900
A 524 West 5.800 6.300 -— 12.100 24.300
Summe 44.700 45.500 12.200
AK Meerbusch
DTV Kfz/24h A 57 Nord A 44 Ost A 57 Sid A 44 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 8.000 26.400 11.100 45.500 90.900
A 44 Ost 7.900 5.300 12.600 25.800 51.700
A 57 Sud 26.500 5.300 -—- 3.900 35.700 71.300
A 44 West 11.000 12.600 3.900 -—- 27.500 55.100
Summe 45.400 25.900 35.600 27.600
Seite KA - 10
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Tabelle KA6: Knotenstrome 2003 im Nordabschnitt, DTV Schwerverkehr

AS Kamp-Lintfort

DTV SV/24h A 57 Nord L 287 Ost A 57 Sid L 287 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 200 2.860 10 3.070 6.140
L 287 Ost 190 320 10 520 1.080
A 57 Sud 2.870 350 - 150 3.370 6.690
L 287 West 10 10 140 - 160 330
Summe 3.070 560 3.320 170
AK Kamp-Lintfort
DTV SV/24h A 57 Nord A 42 Ost A 57 Siud Summe Querschnitt
A 57 Nord - 1.270 2.050 3.320 6.690
A 42 Ost 1.250 2.710 3.960 7.950
A 57 Sud 2.120 2.720 -— 4.840 9.600
Summe 3.370 3.990 4.760
AS Moers-Hiilsdonk
DTV SV/24h A 57 Nord L 474 Ost A 57 Sid L 474 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 10 4.630 120 4.760 9.600
L 474 Ost 10 - 30 140 180 360
A 57 Sud 4.710 30 160 4.900 9.730
L 474 West 120 140 170 430 850
Summe 4.840 180 4.830 420
AK Moers
DTV SV/24h A 57 Nord A 40 Ost A 57 Sid A 40 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 910 2.560 1.360 4.830 9.730
A 40 Ost 920 - 1.620 3.570 6.110 12.170
A 57 Sud 2.550 1.560 620 4.730 9.520
A 40 West 1.430 3.590 610 5.630 11.180
Summe 4.900 6.060 4.790 5.550
AS Moers-Kapellen
DTV SV/24h A 57 Nord L 398 Ost A 57 Siud L 398 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 100 4.630 60 4.790 9.520
L 398 Ost 90 - 50 60 200 410
A 57 Sud 4.580 50 80 4.710 9.480
L 398 West 60 60 90 210 410
Summe 4.730 210 4.770 200
Seite KA - 11

SSP—comu

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf
- Anhang KA: Knotenstrome Analyse 2003 -

Mérz 2005

AS Krefeld-Gartenstadt

DTV SV/24h A 57 Nord L 473 Ost A 57 Sid B 509 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 10 4.400 360 4.770 9.480
L 473 Ost 10 -—- 490 390 890 1.780
A 57 Sud 4.330 500 370 5.200 10.450
B 509 West 370 380 360 1.110 2.230
Summe 4.710 890 5.250 1.120
AS Krefeld
DTV SV/24h A 57 Nord B 288 Ost A 57 Sid B 57 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 310 4.650 290 5.250 10.450
B 288 Ost 330 - 460 100 890 1.790
A 57 Sud 4.620 460 20 5.100 10.230
B 57 West 250 130 20 400 810
Summe 5.200 900 5.130 410
AS Krefeld-Oppum
DTV SV/24h A 57 Nord A 57 Sid A 524 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 4,780 350 5.130 10.230
A 57 Sud 4.720 430 5.150 10.350
A 524 West 380 420 -— 800 1.580
Summe 5.100 5.200 780
AK Meerbusch
DTV SV/24h A 57 Nord A 44 Ost A 57 Sud A 44 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 460 3.000 1.740 5.200 10.350
A 44 Ost 470 - 460 1.070 2.000 4.000
A 57 Sud 2.960 450 300 3.710 7.500
A 44 West 1.720 1.090 330 3.140 6.250
Summe 5.150 2.000 3.790 3.110
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- Anhang KA: Knotenstrome Analyse 2003 -

Tabelle KA7: Knotenstrome 2003 im Siidabschnitt, DTV Gesamtverkehr

AS Neuss-Hafen

DTV Kfz/24h A 57 Nord A57/B10st AS57Siid Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 17.500 43.600 61.100 122.200
A 57/B 1 Ost 17.700 11.100 28.800 57.700
A 57 Siid 43.400 11.400 - 54.800 109.500
Summe 61.100 28.900 54.700
AS Neuss-Norf
DTV Kfz/24h A 57 Nord B 9 Ost A 57 Siid B 9 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 4.300 42.300 8.100 54.700 109.500
B 9 Ost 4.000 200 2.300 6.500 13.100
A 57 Siid 42.500 200 --- 2.500 45.200 90.200
B 9 West 8.300 2.100 2.500 - 12.900 25.800
Summe 54.800 6.600 45.000 12.900
AK Neuss-Sid
DTV Kfz/24h A 57 Nord A 46 Ost A 57 Siid Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 21.000 24.000 45.000 90.200
A 46 Ost 21.200 11.800 33.000 65.500
A 57 Siid 24.000 11.500 --- 35.500 71.300
Summe 45.200 32.500 35.800
AS Dormagen
DTV Kfz/24h A 57 Nord L 280 Ost A 57 Siid L 280 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 5.500 28.800 1.500 35.800 71.300
L 280 Ost 5.300 1.400 5.000 11.700 23.500
A 57 Sud 28.800 1.300 -— 4.400 34.500 69.300
L 280 West 1.400 5.000 4.600 --- 11.000 21.900
Summe 35.500 11.800 34.800 10.900
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf

- Anhang KA: Knotenstrome Analyse 2003 -

AS Koéln-Worringen TK Nord

DTV Kfz/24h A57Nord L1830st AS57 Sid Summe Querschnitt
A 57 Nord - 3.900 30.900 34.800 69.300
L 183 Ost 3.700 n.v. 3.700 7.600
A 57 Sud 30.800 n.v. -— 30.800 61.700
Summe 34.500 3.900 30.900
AS Koln-Worringen TK Siid
DTV Kfz/24h A57Nord L1830st AS57Sid L 183 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 30.900 n.v. 30.900 61.700
L 183 Ost n.v. 6.500 2.900 9.400 18.900
A 57 Sud 30.800 6.700 - 1.200 38.700 77.400
L 183 West n.v. 2.800 1.300 4.100 8.200
Summe 30.800 9.500 38.700 4.100
AS Koln-Chorweiler
DTV Kfz/24h A57Nord L4760st AS57 Sid L 476 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 38.700 n.v. 38.700 77.400
L 476 Ost n.v. 4.500 500 5.000 9.900
A 57 Sud 38.700 4.500 - 7.100 50.300 100.800
L 476 West n.v. 400 7.300 7.700 15.300
Summe 38.700 4.900 50.500 7.600
AK KoIn-Nord
DTV Kfz/24h A 57 Nord A10st AS57Siud A1 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 3.000 30.200 17.300 50.500 100.800
A 1 Ost 3.100 -—- 13.800 28.100 45.000 90.300
A 57 Sud 29.900 14.100 - 9.300 53.300 106.600
A 1 West 17.300 28.200 9.300 54.800 109.500
Summe 50.300 45.300 53.300 54.700
AS Koln-Longerich
DTV Kfz/24h A 57 Nord L34 0Ost AS57Sid L 34West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 5.200 43.900 4.200 53.300 106.600
L 34 Ost 5.500 --- 1.900 3.400 10.800 21.500
A 57 Sud 43.700 2.000 - 3.800 49.500 99.100
L 34 West 4,100 3.500 3.800 11.400 22.800
Summe 53.300 10.700 49.600 11.400
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 2005
- Anhang KA: Knotenstrome Analyse 2003 -
Tabelle KA8: Knotenstrome 2003 im Siidabschnitt, DTV Schwerverkehr
AS Neuss-Hafen
DTV SV/24h A 57 Nord A57/B10st AS57Siud Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 1.130 5.340 6.470 12.850
A 57/B 1 Ost 1.110 940 2.050 4.190
A 57 Sud 5.270 1.010 - 6.280 12.560
Summe 6.380 2.140 6.280
AS Neuss-Norf
DTV SV/24h A 57 Nord B 9 Ost A 57 Sud B 9 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 240 5.490 550 6.280 12.560
B 9 Ost 240 10 30 280 560
A 57 Sud 5.490 10 - 150 5.650 11.300
B 9 West 550 30 150 730 1.460
Summe 6.280 280 5.650 730
AK Neuss-Siid
DTV SV/24h A 57 Nord A 46 Ost A 57 Sud Summe Querschnitt
A 57 Nord - 3.300 2.350 5.650 11.300
A 46 Ost 3.320 730 4.050 8.090
A 57 Sud 2.330 740 - 3.070 6.150
Summe 5.650 4.040 3.080
AS Dormagen
DTV SV/24h A 57 Nord L 280 Ost A 57 Sud L 280 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 440 2.300 340 3.080 6.150
L 280 Ost 440 30 450 920 1.870
A 57 Sud 2.290 40 --- 650 2.980 5.960
L 280 West 340 470 650 1.460 2.900
Summe 3.070 950 2.980 1.440
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf

- Anhang KA: Knotenstrome Analyse 2003 -

AS Koéln-Worringen TK Nord

DTV SV/24h A57Nord L1830st AS57 Sid Summe Querschnitt

A 57 Nord -— 170 2.810 2.980 5.960

L 183 Ost 180 n.v. 180 350

A 57 Sud 2.800 n.v. -—- 2.800 5.610

Summe 2.980 170 2.810

AS KoéIn-Worringen TK Siid

DTV SV/24h A57Nord L1830st AS57Sid L 183 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 2.810 n.v. 2.810 5.610

L 183 Ost n.v. 150 110 260 510

A 57 Siid 2.800 140 --- 30 2.970 5.960

L 183 West n.v. 110 30 140 280
Summe 2.800 250 2.990 140

AS Koln-Chorweiler

DTV SV/24h A57Nord L4760st AS57 Siid L 476 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 2.990 n.v. 2.990 5.960

L 476 Ost n.v. 120 0 120 240

A 57 Sud 2.970 120 -— 270 3.360 6.730

L 476 West n.v. 0 260 260 530
Summe 2.970 120 3.370 270

AK KoIn-Nord

DTV SV/24h A 57 Nord A10st AS57Sid A1 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 480 840 2.050 3.370 6.730
A1 Ost 420 - 1.090 5.960 7.470 15.260

A 57 Sud 830 1.060 -—- 330 2.220 4.450

A 1 West 2.110 6.250 300 8.660 17.000
Summe 3.360 7.790 2.230 8.340

AS Koin-Longerich

DTV SV/24h A 57 Nord L340st AS57Sid L 34 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 290 1.320 620 2.230 4.450

L 34 Ost 350 -— 100 150 600 1.200

A 57 Siid 1.320 100 --- 90 1.510 3.010

L 34 West 550 210 80 840 1.700
Summe 2.220 600 1.500 860
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Mérz 2005

Anhang KP: Knotenstrome im Planfall 2020

Tabelle KP1:
Tabelle KP2:
Tabelle KP3:
Tabelle KP4:

Tabelle KP5:
Tabelle KPG6:
Tabelle KP7:
Tabelle KP8:

Knotenstrome 2020 im Nordabschnitt, Gesamtverkehr DTVw
Knotenstrome 2020 im Nordabschnitt, Schwerverkehr DTVw
Knotenstrome 2020 im Siddabschnitt, Gesamtverkehr DTVw

Knotenstrome 2020 im Stdabschnitt, Schwerverkehr DTVw

Knotenstrome 2020 im Nordabschnitt, Gesamtverkehr DTV
Knotenstrome 2020 im Nordabschnitt, Schwerverkehr DTV
Knotenstrome 2020 im Sitdabschnitt, Gesamtverkehr DTV
Knotenstrome 2020 im Sudabschnitt, Schwerverkehr DTV
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Tabelle KP1: Knotenstrome 2020 im Nordabschnitt, DTVw Gesamtverkehr

AS Kamp-Lintfort

DTVw Kfz/24h A 57 Nord L 287 Ost A 57 Siid L 287 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 4.700 28.400 700 33.800 67.500
L 287 Ost 4.700 -— 6.500 2.100 13.300 26.400
A 57 Sud 28.300 6.300 - 8.300 42.900 86.400
L 287 West 700 2.100 8.600 -—- 11.400 22.500
Summe 33.700 13.100 43.500 11.100
AK Kamp-Lintfort
DTVw Kfz/24h A 57 Nord A 42 Ost A 57 Siid B 528 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 3.400 38.200 1.900 43.500 86.400
A 42 Ost 3.600 -— 9.200 9.900 22.700 46.500
A 57 Sud 37.500 10.800 -—- 200 48.500 96.400
B 528 West 1.800 9.600 500 -—- 11.900 23.900
Summe 42.900 23.800 47.900 12.000
AS Moers-Hilsdonk
DTVw Kfz/24h A 57 Nord L 474 Ost A 57 Sud L 474 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 2.800 43.000 2.100 47.900 96.400
L 474 Ost 2.700 -— 800 3.900 7.400 14.700
A 57 Sud 42.500 1.000 - 4.200 47.700 95.900
L 474 West 3.300 3.500 4.400 -—- 11.200 21.400
Summe 48.500 7.300 48.200 10.200
AK Moers
DTVw Kfz/24h A 57 Nord A 40 Ost A 57 Siid A 40 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 14.200 32.700 1.300 48.200 95.900
A 40 Ost 13.700 -— 10.200 13.900 37.800 76.300
A 57 Sud 32.100 10.100 -—- 5.600 47.800 96.400
A 40 West 1.900 14.200 5.700 -—- 21.800 42.600
Summe 47.700 38.500 48.600 20.800
AS Moers-Kapellen
DTVw Kfz/24h A 57 Nord L 398 Ost A 57 Siid L 398 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 2.300 44.900 1.400 48.600 96.400
L 398 Ost 2.400 -— 1.000 2.200 5.600 11.300
A 57 Sud 43.700 1.100 - 1.500 46.300 93.800
L 398 West 1.700 2.300 1.600 -—- 5.600 10.700
Summe 47.800 5.700 47.500 5.100
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AS Krefeld-Gartenstadt

DTVw Kfz/24h A 57 Nord L 473 Ost A 57 Sid B 509 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 3.500 38.900 5.100 47.500 93.800
L 473 Ost 3.400 4.600 5.300 13.300 25.500
A 57 Sud 38.400 4.600 -— 9.500 52.500 105.200
B 509 West 4.500 4.100 9.200 -— 17.800 37.700
Summe 46.300 12.200 52.700 19.900
AS Krefeld
DTVw Kfz/24h A57Nord B288O0Ost AS57Sid B 57 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 2.700 43.800 6.200 52.700 105.200
B 288 Ost 2.900 9.400 3.300 15.600 30.600
A 57 Sud 43.500 9.100 -— 1.800 54.400 109.400
B 57 West 6.100 3.200 1.800 -— 11.100 22.400
Summe 52.500 15.000 55.000 11.300
AS Krefeld-Oppum
DTVw Kfz/24h A57Nord AS57Siid A524 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 48.700 6.300 55.000 109.400
A 57 Sud 47.900 -— 8.100 56.000 112.700
A 524 West 6.500 8.000 -— 14.500 28.900
Summe 54.400 56.700 14.400
AK Meerbusch
DTVw Kfz/24h A 57 Nord A 44 Ost A 57 Sid A 44 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 6.700 37.500 12.500 56.700 112.700
A 44 Ost 6.400 7.200 16.100 29.700 58.700
A 57 Sud 37.500 6.900 -— 6.300 50.700 101.700
A 44 West 12.100 15.400 6.300 - 33.800 68.700
Summe 56.000 29.000 51.000 34.900
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Mérz 2005

Tabelle KP2: Knotenstrome 2020 im Nordabschnitt, DTVw Schwerverkehr

AS Kamp-Lintfort

DTVw SV/24h A 57 Nord L 287 Ost A 57 Siud L 287 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 190 4.310 70 4.570 9.220
L 287 Ost 160 - 220 90 470 940
A 57 Sud 4.420 220 790 5.430 10.790
L 287 West 70 60 830 960 1.910
Summe 4.650 470 5.360 950
AK Kamp-Lintfort
DTVw SV/24h A 57 Nord A 42 Ost A 57 Sid B 528 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 1.110 3.930 320 5.360 10.790
A 42 Ost 1.060 - 3.140 2.620 6.820 13.150
A 57 Sud 4,120 3.000 20 7.140 14.240
B 528 West 250 2.220 30 -— 2.500 5.460
Summe 5.430 6.330 7.100 2.960
AS Moers-Hiilsdonk
DTVw SV/24h A 57 Nord L 474 Ost A 57 Siud L 474 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 20 6.990 90 7.100 14.240
L 474 Ost 10 - 510 240 760 1.630
A 57 Sud 7.010 640 300 7.950 15.740
L 474 West 120 210 290 620 1.250
Summe 7.140 870 7.790 630
AK Moers
DTVw SV/24h A 57 Nord A 40 Ost A 57 Siud A 40 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 1.580 5.150 1.060 7.790 15.740
A 40 Ost 1.650 - 1.340 4.510 7.500 15.070
A 57 Sud 5.020 1.340 670 7.030 14.190
A 40 West 1.280 4.650 670 -— 6.600 12.840
Summe 7.950 7.570 7.160 6.240
AS Moers-Kapellen
DTVw SV/24h A 57 Nord L 398 Ost A 57 Siud L 398 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 210 6.850 100 7.160 14.190
L 398 Ost 200 - 70 50 320 650
A 57 Sud 6.740 60 100 6.900 13.940
L 398 West 90 60 120 270 520
Summe 7.030 330 7.040 250
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AS Krefeld-Gartenstadt

DTVw SV/24h A 57 Nord L 473 Ost A 57 Sid B 509 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 10 6.530 500 7.040 13.940
L 473 Ost 10 -—- 740 430 1.180 2.350
A 57 Sud 6.470 740 600 7.810 15.640
B 509 West 420 420 560 1.400 2.930
Summe 6.900 1.170 7.830 1.530
AS Krefeld
DTVw SV/24h A 57 Nord B 288 Ost A 57 Sid B 57 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 400 6.970 460 7.830 15.640
B 288 Ost 410 - 990 190 1.590 3.190
A 57 Sud 6.920 990 40 7.950 15.940
B 57 West 480 210 30 720 1.410
Summe 7.810 1.600 7.990 690
AS Krefeld-Oppum
DTVw SV/24h A 57 Nord A 57 Siud A 524 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 7.460 530 7.990 15.940
A 57 Sud 7.400 510 7.910 15.890
A 524 West 550 520 -— 1.070 2.110
Summe 7.950 7.980 1.040
AK Meerbusch
DTVw SV/24h A 57 Nord A 44 Ost A 57 Sid A 44 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 560 5.230 2.190 7.980 15.890
A 44 Ost 540 - 880 1.400 2.820 5.650
A 57 Siid 5.220 890 540 6.650 13.280
A 44 West 2.150 1.380 520 4.050 8.180
Summe 7.910 2.830 6.630 4.130
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 2005
- Anhang KP: Knotenstrome Planfall 2020 -
Tabelle KP3: Knotenstrome 2020 im Siidabschnitt, DTVw Gesamtverkehr
AS Neuss-Hafen
DTVw Kfz/24h A 57 Nord A57/B10st AS57Sid Summe Querschnitt
A 57 Nord - 20.100 51.900 72.000 143.600
A 57/B 1 Ost 20.100 13.400 33.500 67.000
A 57 Sud 51.500 13.400 - 64.900 130.200
Summe 71.600 33.500 65.300
AS Neuss-Norf
DTVw Kfz/24h A 57 Nord B 9 Ost A 57 Sid B 9 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 3.800 53.900 7.600 65.300 130.200
B 9 Ost 3.800 300 2.900 7.000 13.900
A 57 Sud 53.900 300 -—- 4.700 58.900 117.700
B 9 West 7.200 2.800 4.600 - 14.600 29.800
Summe 64.900 6.900 58.800 15.200
AK Neuss-Sid
DTVw Kfz/24h A 57 Nord A 46 Ost A 57 Sid Summe Querschnitt
A 57 Nord - 20.100 38.700 58.800 117.700
A 46 Ost 21.200 18.400 39.600 77.000
A 57 Sud 37.700 17.300 - 55.000 112.100
Summe 58.900 37.400 57.100
AS Delrath
DTVw Kfz/24h A 57 Nord K neu Ost A 57 Siid K neu West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 7.400 49.600 100 57.100 112.100
K neu Ost 5.500 1.400 700 7.600 16.000
A 57 Siid 49.400 400 --- 700 50.500 102.100
K neu West 100 600 600 1.300 2.800
Summe 55.000 8.400 51.600 1.500
AS Dormagen-Nord
DTVw Kfz/24h A 57 Nord L 280 Ost A 57 Siid L 280 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 51.600 n.v. 51.600 102.100
L 280 Ost 5.000 - n.v. 4.100 9.100 17.300
A 57 Siid 40.600 1.600 - 4.100 46.300 97.900
L 280 West 4.900 6.600 n.v. - 11.500 19.700
Summe 50.500 8.200 51.600 8.200
AS Dormagen-Siid
DTVw Kfz/24h A 57 Nord K 18 Ost A 57 Siid K 18 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 1.600 44.100 5.900 51.600 97.900
K 18 Ost n.v. - 1.000 700 1.700 3.500
A 57 Siid 46.300 n.v. n.v. 46.300 95.600
K 18 West n.v. 200 4.200 - 4.400 11.000
Summe 46.300 1.800 49.300 6.600
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf

- Anhang KP: Knotenstrome Planfall 2020 -

AS Koéln-Worringen TK Nord

DTVw Kfz/24h A57Nord L1830st AS57 Sid Summe Querschnitt

A 57 Nord - 4.900 44.400 49.300 95.600

L 183 Ost 4.500 n.v. 4.500 9.400

A 57 Sud 41.800 n.v. -— 41.800 86.200

Summe 46.300 4.900 44.400

AS Koln-Worringen TK Siid

DTVw Kfz/24h A57Nord L1830st AS57Sid L 183 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 44.400 n.v. 44.400 86.200

L 183 Ost n.v. 9.600 3.400 13.000 25.900

A 57 Sud 41.800 9.500 - 2.000 53.300 109.800

L 183 West n.v. 3.400 2.500 5.900 11.300
Summe 41.800 12.900 56.500 5.400

AS Koln-Chorweiler

DTVw Kfz/24h A57Nord L4760st AS57 Sid L 476 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 56.500 n.v. 56.500 109.800

L 476 Ost n.v. 6.900 400 7.300 14.900

A 57 Sud 53.300 7.100 - 9.500 69.900 141.500

L 476 West n.v. 500 8.200 8.700 18.600
Summe 53.300 7.600 71.600 9.900

AK KoIn-Nord

DTVw Kfz/24h A 57 Nord A10st AS57Siud A1 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 4.500 43.800 23.300 71.600 141.500
A 1 Ost 4.200 -—- 14.900 32.700 51.800 101.400
A 57 Sud 43.500 16.200 - 10.600 70.300 137.400
A 1 West 22.200 28.900 8.400 59.500 126.100
Summe 69.900 49.600 67.100 66.600

AS Koln-Longerich

DTVw Kfz/24h A 57 Nord L340Ost AS57Sid L 34West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 5.100 54.900 7.100 67.100 137.400

L 34 Ost 6.700 --- 1.400 4.200 12.300 24.100

A 57 Sud 55.200 1.300 - 2.300 58.800 119.300

L 34 West 8.400 5.400 4.200 18.000 31.600
Summe 70.300 11.800 60.500 13.600
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- Anhang KP: Knotenstrome Planfall 2020 -
Tabelle KP4: Knotenstrome 2020 im Siidabschnitt, DTVw Schwerverkehr
AS Neuss-Hafen
DTVw SV/24h A 57 Nord A57/B10st AS57Sid Summe Querschnitt
A 57 Nord - 1.340 7.730 9.070 18.090
A 57/B 1 Ost 1.310 1.330 2.640 5.320
A 57 Sud 7.710 1.340 - 9.050 18.110
Summe 9.020 2.680 9.060
AS Neuss-Norf
DTVw SV/24h A 57 Nord B 9 Ost A 57 Sid B 9 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 400 8.110 550 9.060 18.110
B 9 Ost 400 - 40 60 500 1.000
A 57 Sud 8.100 40 - 380 8.520 17.060
B 9 West 550 60 390 1.000 1.990
Summe 9.050 500 8.540 990
AK Neuss-Sid
DTVw SV/24h A 57 Nord A 46 Ost A 57 Sid Summe Querschnitt
A 57 Nord - 3.580 4.960 8.540 17.060
A 46 Ost 3.630 1.380 5.010 10.090
A 57 Sud 4.890 1.500 - 6.390 12.730
Summe 8.520 5.080 6.340
AS Delrath
DTVw SV/24h A 57 Nord K neu Ost A 57 Siid K neu West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 1.250 5.080 10 6.340 12.730
K neu Ost 1.060 340 40 1.440 2.810
A 57 Siid 5.320 80 --- 60 5.460 10.950
K neu West 10 40 70 120 230
Summe 6.390 1.370 5.490 110
AS Dormagen-Nord
DTVw SV/24h A 57 Nord L 280 Ost A 57 Siid L 280 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 5.490 n.v. 5.490 10.950
L 280 Ost 380 - n.v. 330 710 1.420
A 57 Siid 4.210 80 - 540 4.830 10.320
L 280 West 870 630 n.v. - 1.500 2.370
Summe 5.460 710 5.490 870
AS Dormagen-Siid
DTVw SV/24h A 57 Nord K 18 Ost A 57 Siid K 18 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 0 4.560 930 5.490 10.320
K 18 Ost n.v. - 100 20 120 150
A 57 Siid 4.830 n.v. n.v. 4.830 9.860
K 18 West n.v. 30 370 - 400 1.350
Summe 4.830 30 5.030 950
Seite KP - 7

SSP—comu

Beratende Ingenieure Gm

bH
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- Anhang KP: Knotenstrome Planfall 2020 -

AS Koéln-Worringen TK Nord

DTVw SV/24h A57Nord L1830st AS57 Sid Summe Querschnitt

A 57 Nord - 170 4.860 5.030 9.860

L 183 Ost 180 n.v. 180 350

A 57 Sud 4.650 n.v. -—- 4.650 9.510

Summe 4.830 170 4.860

AS KoéIn-Worringen TK Siid

DTVw SV/24h A 57 Nord L1830st AS57Sid L 183 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 4.860 n.v. 4.860 9.510

L 183 Ost n.v. 250 160 410 860

A 57 Siid 4.650 290 --- 70 5.010 10.430

L 183 West n.v. 160 310 470 700
Summe 4.650 450 5.420 230

AS Koln-Chorweiler

DTVw SV/24h A57Nord L4760st AS57 Siid L 476 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 5.420 n.v. 5.420 10.430

L 476 Ost n.v. 110 0 110 210

A 57 Siid 5.010 100 --- 160 5.270 10.960

L 476 West n.v. 0 160 160 320
Summe 5.010 100 5.690 160

AK KoIn-Nord

DTVw SV/24h A 57 Nord A10st A57Sid A1 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 890 1.560 3.240 5.690 10.960
A1 Ost 640 -— 1.690 9.470 11.800 23.290

A 57 Siid 1.590 2.340 --- 720 4.650 8.350

A 1 West 3.040 8.260 450 11.750 25.180
Summe 5.270 11.490 3.700 13.430

AS Koin-Longerich

DTVw SV/24h A 57 Nord L340st AS57Sid L 34 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 530 2.060 1.110 3.700 8.350

L 34 Ost 640 -— 130 340 1.110 2.230

A 57 Siid 2.190 140 --- 120 2.450 4.790

L 34 West 1.820 450 150 2.420 3.990
Summe 4.650 1.120 2.340 1.570
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf

- Anhang KP: Knotenstrome Planfall 2020 -

Tabelle KP5: Knotenstrome 2020 im Nordabschnitt, DTV Gesamtverkehr

AS Kamp-Lintfort

DTV Kfz/24h A 57 Nord L 287 Ost A 57 Siid L 287 West Summe Querschnitt

A 57 Nord 4.600 26.500 600 31.700 63.200

L 287 Ost 4.600 - 6.300 2.000 12.900 25.600

A 57 Sud 26.400 6.100 -—- 7.600 40.100 80.600

L 287 West 500 2.000 7.700 - 10.200 20.400

Summe 31.500 12.700 40.500 10.200

AK Kamp-Lintfort

DTV Kfz/24h A 57 Nord A 42 Ost A 57 Siid B 528 West Summe Querschnitt

A 57 Nord 3.300 35.400 1.800 40.500 80.600

A 42 Ost 3.600 8.200 9.000 20.800 42.600

A 57 Sud 34.800 9.700 200 44.700 88.800

B 528 West 1.700 8.800 500 - 11.000 22.000

Summe 40.100 21.800 44100 11.000

AS Moers-Hiilsdonk

DTV Kfz/24h A 57 Nord L 474 Ost A 57 Siid L 474 West Summe Querschnitt

A 57 Nord 2.600 39.600 1.900 44100 88.800

L 474 Ost 2.500 -—- 700 3.500 6.700 13.300

A 57 Sud 39.200 900 -—- 3.800 43.900 88.200

L 474 West 3.000 3.100 4.000 -—- 10.100 19.300

Summe 44.700 6.600 44.300 9.200

AK Moers

DTV Kfz/24h A 57 Nord A 40 Ost A 57 Siid A 40 West Summe Querschnitt

A 57 Nord 12.900 30.200 1.200 44.300 88.200

A 40 Ost 12.500 - 9.500 13.100 35.100 70.700

A 57 Sud 29.600 9.500 -—- 5.200 44.300 89.300

A 40 West 1.800 13.200 5.300 -—- 20.300 39.800

Summe 43.900 35.600 45.000 19.500

AS Moers-Kapellen

DTV Kfz/24h A 57 Nord L 398 Ost A 57 Siid L 398 West Summe Querschnitt

A 57 Nord 2.000 41.700 1.300 45.000 89.300

L 398 Ost 2.100 - 1.000 2.000 5.100 10.300

A 57 Sud 40.600 1.100 -—- 1.400 43.100 87.300

L 398 West 1.600 2.100 1.500 -—- 5.200 9.900

Summe 44.300 5.200 44.200 4.700

SS P Seite KP -9
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AS Krefeld-Gartenstadt

DTV Kfz/24h A 57 Nord L 473 Ost A 57 Sid B 509 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 3.200 36.000 5.000 44.200 87.300
L 473 Ost 3.100 3.800 4.800 11.700 22.500
A 57 Sud 35.600 3.700 -— 8.800 48.100 96.500
B 509 West 4.400 3.900 8.600 -— 16.900 35.500
Summe 43.100 10.800 48.400 18.600
AS Krefeld
DTV Kfz/24h A57Nord B288O0Ost AS57Sid B 57 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 2.500 40.100 5.800 48.400 96.500
B 288 Ost 2.800 9.100 3.300 15.200 29.700
A 57 Sud 39.600 8.800 -— 1.800 50.200 101.100
B 57 West 5.700 3.200 1.700 -— 10.600 21.500
Summe 48.100 14.500 50.900 10.900
AS Krefeld-Oppum
DTV Kfz/24h A57Nord AS57Sid A524 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 45.000 5.900 50.900 101.100
A 57 Sud 44100 -— 7.600 51.700 104.000
A 524 West 6.100 7.300 -— 13.400 26.900
Summe 50.200 52.300 13.500
AK Meerbusch
DTV Kfz/24h A 57 Nord A 44 Ost A 57 Sid A 44 West Summe Querschnitt
A 57 Nord 6.100 34.900 11.300 52.300 104.000
A 44 Ost 5.900 6.400 13.700 26.000 51.400
A 57 Sud 34.900 6.200 -— 5.600 46.700 93.700
A 44 West 10.900 13.100 5.700 - 29.700 60.300
Summe 51.700 25.400 47.000 30.600
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Tabelle KP6: Knotenstrome 2020 im Nordabschnitt, DTV Schwerverkehr

AS Kamp-Lintfort

DTV SV/24h A 57 Nord L 287 Ost A 57 Sid L 287 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 160 3.360 70 3.590 7.230
L 287 Ost 140 - 180 90 410 800
A 57 Sud 3.430 180 640 4.250 8.450
L 287 West 70 50 660 780 1.580
Summe 3.640 390 4.200 800
AK Kamp-Lintfort
DTV SV/24h A 57 Nord A 42 Ost A 57 Siud B 528 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 790 3.160 250 4.200 8.450
A 42 Ost 750 -— 2.670 2.120 5.540 10.680
A 57 Sud 3.300 2.550 20 5.870 11.730
B 528 West 200 1.800 30 -— 2.030 4.420
Summe 4.250 5.140 5.860 2.390
AS Moers-Hiilsdonk
DTV SV/24h A 57 Nord L 474 Ost A 57 Sid L 474 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 20 5.760 80 5.860 11.730
L 474 Ost 10 - 440 210 660 1.410
A 57 Sud 5.760 550 250 6.560 13.000
L 474 West 100 180 240 520 1.060
Summe 5.870 750 6.440 540
AK Moers
DTV SV/24h A 57 Nord A 40 Ost A 57 Siud A 40 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 1.310 4.290 840 6.440 13.000
A 40 Ost 1.360 - 1.100 3.640 6.100 12.260
A 57 Sud 4,180 1.090 520 5.790 11.700
A 40 West 1.020 3.760 520 -— 5.300 10.300
Summe 6.560 6.160 5.910 5.000
AS Moers-Kapellen
DTV SV/24h A 57 Nord L 398 Ost A 57 Siud L 398 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 180 5.650 80 5.910 11.700
L 398 Ost 170 - 60 40 270 550
A 57 Sud 5.550 50 90 5.690 11.500
L 398 West 70 50 100 220 430
Summe 5.790 280 5.810 210
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AS Krefeld-Gartenstadt

DTV SV/24h A 57 Nord L 473 Ost A 57 Sid B 509 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 10 5.350 450 5.810 11.500
L 473 Ost 10 -—- 620 360 990 1.990
A 57 Sud 5.300 630 470 6.400 12.800
B 509 West 380 360 430 1.170 2.450
Summe 5.690 1.000 6.400 1.280
AS Krefeld
DTV SV/24h A 57 Nord B 288 Ost A 57 Sid B 57 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 390 5.630 380 6.400 12.800
B 288 Ost 410 - 760 170 1.340 2.680
A 57 Sud 5.590 760 30 6.380 12.790
B 57 West 400 190 20 610 1.190
Summe 6.400 1.340 6.410 580
AS Krefeld-Oppum
DTV SV/24h A 57 Nord A 57 Sid A 524 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -— 5.960 450 6.410 12.790
A 57 Sud 5.910 470 6.380 12.810
A 524 West 470 470 -— 940 1.860
Summe 6.380 6.430 920
AK Meerbusch
DTV SV/24h A 57 Nord A 44 Ost A 57 Sud A 44 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 340 4.530 1.560 6.430 12.810
A 44 Ost 320 - 820 1.080 2.220 4.460
A 57 Sud 4.520 830 590 5.940 11.870
A 44 West 1.540 1.070 580 3.190 6.420
Summe 6.380 2.240 5.930 3.230
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Tabelle KP7: Knotenstrome 2020 im Siidabschnitt, DTV Gesamtverkehr

AS Neuss-Hafen

DTV Kfz/24h A 57 Nord A57/B10st AS57Siid Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 19.000 49.400 68.400 136.500
A 57/B 1 Ost 19.000 11.400 30.400 60.800
A 57 Siid 49.100 11.400 - 60.500 121.300
Summe 68.100 30.400 60.800
AS Neuss-Norf
DTV Kfz/24h A 57 Nord B 9 Ost A 57 Siid B 9 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 3.400 50.000 7.400 60.800 121.300
B 9 Ost 3.400 300 2.500 6.200 12.300
A 57 Sud 50.000 300 --- 4,100 54.400 108.800
B 9 West 7.100 2.400 4.100 -—- 13.600 27.600
Summe 60.500 6.100 54.400 14.000
AK Neuss-Sid
DTV Kfz/24h A 57 Nord A 46 Ost A 57 Siid Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 18.200 36.200 54.400 108.800
A 46 Ost 19.200 16.600 35.800 69.600
A 57 Siid 35.200 15.600 --- 50.800 103.600
Summe 54.400 33.800 52.800
AS Delrath
DTV Kfz/24h A 57 Nord K neu Ost A 57 Siid K neu West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 6.800 45.900 100 52.800 103.600
K neu Ost 5.100 1.300 600 7.000 14.700
A 57 Sud 45.600 400 -— 600 46.600 94.300
K neu West 100 500 500 1.100 2.400
Summe 50.800 7.700 47.700 1.300
AS Dormagen-Nord
DTV Kfz/24h A 57 Nord L 280 Ost A 57 Siid L 280 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 47.700 n.v. 47.700 94.300
L 280 Ost 4,500 -—- n.v. 4.000 8.500 16.400
A 57 Sud 38.100 1.600 -— 4.100 43.800 91.500
L 280 West 4.000 6.300 n.v. --- 10.300 18.400
Summe 46.600 7.900 47.700 8.100
AS Dormagen-Siid
DTV Kfz/24h A 57 Nord K 18 Ost A 57 Siid K 18 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 1.200 42.000 4.500 47.700 91.500
K 18 Ost n.v. -— 1.200 700 1.900 3.300
A 57 Sud 43.800 n.v. n.v. 43.800 91.800
K 18 West n.v. 200 4.800 --- 5.000 10.200
Summe 43.800 1.400 48.000 5.200
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AS Koéln-Worringen TK Nord

DTV Kfz/24h A57Nord L1830st AS57 Sid Summe Querschnitt
A 57 Nord - 4.900 43.100 48.000 91.800
L 183 Ost 4.200 n.v. 4.200 9.100
A 57 Sud 39.600 n.v. -— 39.600 82.700
Summe 43.800 4.900 43.100
AS Koln-Worringen TK Siid
DTV Kfz/24h A57Nord L1830st AS57Sid L 183 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 43.100 n.v. 43.100 82.700
L 183 Ost n.v. 8.900 3.000 11.900 23.900
A 57 Sud 39.600 9.000 - 2.200 50.800 105.100
L 183 West n.v. 3.000 2.300 5.300 10.500
Summe 39.600 12.000 54.300 5.200
AS Koln-Chorweiler
DTV Kfz/24h A57Nord L4760st AS57 Sid L 476 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 54.300 n.v. 54.300 105.100
L 476 Ost n.v. 6.200 400 6.600 13.600
A 57 Sud 50.800 6.600 - 8.800 66.200 134.200
L 476 West n.v. 400 7.500 7.900 17.100
Summe 50.800 7.000 68.000 9.200
AK KoIn-Nord
DTV Kfz/24h A 57 Nord A10st AS57Siud A1 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 4.400 41.200 22.400 68.000 134.200
A 1 Ost 4.100 -—- 13.700 31.100 48.900 95.900
A 57 Sud 40.700 15.100 - 9.800 65.600 128.200
A 1 West 21.400 27.500 7.700 56.600 119.900
Summe 66.200 47.000 62.600 63.300
AS Koln-Longerich
DTV Kfz/24h A 57 Nord L34 0Ost AS57Sid L 34 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 5.000 50.500 7.100 62.600 128.200
L 34 Ost 6.500 --- 1.100 3.300 10.900 21.200
A 57 Sud 50.700 1.000 - 1.800 53.500 108.300
L 34 West 8.400 4.300 3.200 15.900 28.100
Summe 65.600 10.300 54.800 12.200
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- Anhang KP: Knotenstrome Planfall 2020 -
Tabelle KP8: Knotenstrome 2020 im Siidabschnitt, DTV Schwerverkehr
AS Neuss-Hafen
DTV SV/24h A 57 Nord A57/B10Ost AS57Siid Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 1.070 6.340 7.410 14.800
A 57/B 1 Ost 1.060 1.160 2.220 4.460
A 57 Sid 6.330 1.170 - 7.500 15.000
Summe 7.390 2.240 7.500
AS Neuss-Norf
DTV SV/24h A 57 Nord B 9 Ost A 57 Sid B 9 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 320 6.700 480 7.500 15.000
B 9 Ost 330 --- 30 50 410 810
A 57 Sud 6.690 30 - 330 7.050 14.130
B 9 West 480 50 350 880 1.740
Summe 7.500 400 7.080 860
AK Neuss-Siid
DTV SV/24h A 57 Nord A 46 Ost A 57 Sud Summe Querschnitt
A 57 Nord - 3.020 4.060 7.080 14.130
A 46 Ost 3.060 1.050 4.110 8.310
A 57 Sud 3.990 1.180 - 5.170 10.280
Summe 7.050 4.200 5.110
AS Delrath
DTV SV/24h A 57 Nord K neu Ost A 57 Sud K neu West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 1.020 4.080 10 5.110 10.280
K neu Ost 880 300 30 1.210 2.320
A 57 Sud 4.280 70 --- 50 4.400 8.840
K neu West 10 20 60 90 180
Summe 5.170 1.110 4.440 90
AS Dormagen-Nord
DTV SV/24h A 57 Nord L 280 Ost A 57 Siud L 280 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- n.v. 4.440 n.v. 4.440 8.840
L 280 Ost 270 - n.v. 280 550 1.120
A 57 Sud 3.340 50 --- 500 3.890 8.330
L 280 West 790 520 n.v. - 1.310 2.090
Summe 4.400 570 4.440 780
AS Dormagen-Siid
DTV SV/24h A 57 Nord K 18 Ost A 57 Siud K 18 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - 10 3.650 780 4.440 8.330
K 18 Ost n.v. -—- 70 20 920 120
A 57 Sud 3.890 n.v. n.v. 3.890 7.960
K 18 West n.v. 20 350 - 370 1.170
Summe 3.890 30 4.070 800
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AS Koéln-Worringen TK Nord

DTV SV/24h A57Nord L1830st AS57 Sid Summe Querschnitt

A 57 Nord - 140 3.930 4.070 7.960

L 183 Ost 150 n.v. 150 290

A 57 Sud 3.740 n.v. -—- 3.740 7.670

Summe 3.890 140 3.930

AS KoéIn-Worringen TK Siid

DTV SV/24h A57Nord L1830st AS57 Siid L 183 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 3.930 n.v. 3.930 7.670

L 183 Ost n.v. 210 130 340 710

A 57 Siid 3.740 240 --- 60 4.040 8.430

L 183 West n.v. 130 250 380 570
Summe 3.740 370 4.390 190

AS Koln-Chorweiler

DTV SV/24h A57Nord L4760st AS57 Siid L 476 West Summe Querschnitt
A 57 Nord - n.v. 4.390 n.v. 4.390 8.430

L 476 Ost n.v. 90 0 90 180

A 57 Siid 4.040 90 --- 130 4.260 8.870

L 476 West n.v. 0 130 130 260
Summe 4.040 90 4.610 130

AK KoIn-Nord

DTV SV/24h A 57 Nord A10st AS57Sid A1 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 720 1.250 2.640 4.610 8.870
A1 Ost 520 -— 1.370 7.760 9.650 19.030

A 57 Siid 1.280 1.890 --- 590 3.760 6.750

A 1 West 2.460 6.770 370 9.600 20.590
Summe 4.260 9.380 2.990 10.990

AS Koin-Longerich

DTV SV/24h A 57 Nord L340st AS57Sid L 34 West Summe Querschnitt
A 57 Nord -—- 400 1.710 880 2.990 6.750

L 34 Ost 490 -— 120 290 900 1.790

A 57 Sud 1.820 120 -— 110 2.050 4.020

L 34 West 1.450 370 140 1.960 3.240
Summe 3.760 890 1.970 1.280
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Tabelle VD 1.1a: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter A 57 (Nordabschnitt) im Analysefall 2003

Fahrtrichtung Nord — Siid

Verkehrswerte werktags

Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

SSP—omint

Beratende Ingenieure GmbH

DTV, | SV, SV, DTV | ptags |pnachts| Migs | Muacns | MIDTV | MIDTV | SV (bsy) sV s
Knoten 1 Knoten 2 [Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h] >2.8t >2,8t [Kfz/h]| [Kfz/h] tags nachts [% der [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] | 24h] DTV] 24h]
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 27.400 | 14,3% 3.910 25.600 9,7% | 18,8% | 1.448 337 0,057 | 0,013 | 12,0% 3.070 2.660
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 30.800 | 13,6% 4.200 28.700 8,8% | 16,6% | 1.626 333 0,057 | 0,012 | 11,6% 3.320 2.850
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hulsdonk 38.000 | 15,2% 5.770 35.000 | 12,7% | 23,1% | 1.980 409 0,057 | 0,012 | 13,6% 4.750 3.230
AS Moers-Hulsdonk AK Moers 37.900 | 15,4% 5.850 34.900 | 13,0% | 23,5% | 1.974 409 0,057 | 0,012 | 13,8% 4.830 3.200
AK Moers AS Moers-Kapellen 41.800 | 13,9% 5.810 38.700 | 11,5% | 21,1% | 2.194 448 0,057 | 0,012 | 12,4% 4.790 3.600
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt | 41.500 | 14,0% 5.790 38.600 | 11,3% | 20,8% | 2.186 446 0,057 | 0,012 | 12,4% 4.770 3.560
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld-Centrum 46.400 | 14,2% 6.570 43.300 | 11,4% | 20,9% | 2.454 502 0,057 | 0,012 | 12,1% 5.250 3.990
AS Krefeld-Centrum AD Krefeld-Oppum 48.200 | 13,3% 6.390 44900 | 10,4% | 17,6% | 2.524 558 0,056 | 0,012 | 11,4% 5.130 4.150
AD Krefeld-Oppum AK Meerbusch 49.400 | 13,2% 6.500 45.600 | 10,3% | 17,5% | 2.564 566 0,056 | 0,012 | 11,4% 5.200 4.180
AK Meerbusch AS Bovert 39.500 | 11,9% 4.690 35.700 9,2% | 15,9% | 2.013 437 0,056 | 0,012 | 10,6% 3.790 3.280
Fahrtrichtung Siid - Nord Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
DTV, | SV, SV, DTV | ptags |pnachts| Migs | Muacns | MIDTV | MIDTV | SV (bsy) sV s
Knoten 1 Knoten 2 [Kfz/24h]| [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts [% der [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] | 24h] DTV] 24h]
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 27.800 | 14,1% 3.920 26.100 9,7% | 18,8% | 1.476 344 0,057 | 0,013 | 11,8% 3.070 2.710
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 30.800 | 13,8% 4.250 28.800 8,8% | 16,6% | 1.632 334 0,057 | 0,012 | 11,7% 3.370 2.860
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hiilsdonk 38.200 | 15,4% 5.870 35.200 | 12,7% | 23,1% | 1.992 412 0,057 | 0,012 | 13,8% 4.850 3.250
AS Moers-Hilsdonk AK Moers 37.900 | 15,7% 5.950 34.900 | 13,0% | 23,5% | 1.974 409 0,057 | 0,012 | 14,0% 4.900 3.190
AK Moers AS Moers-Kapellen 41.400 | 13,9% 5.740 38.300 | 11,5% | 21,1% | 2.172 444 0,057 | 0,012 | 12,3% 4.730 3.560
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt | 41.100 | 13,9% 5.710 38.300 | 11,3% | 20,8% | 2.169 443 0,057 | 0,012 | 12,3% 4.710 3.540
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld-Centrum 46.600 | 13,9% 6.500 43.500 | 11,4% | 20,9% | 2.466 504 0,057 | 0,012 | 12,0% 5.200 4.010
AS Krefeld-Centrum AD Krefeld-Oppum 48.100 | 13,2% 6.360 44700 | 10,4% | 17,6% | 2.513 556 0,056 | 0,012 | 11,4% 5.100 4.140
AD Krefeld-Oppum AK Meerbusch 49.200 | 13,1% 6.430 45.300 | 10,3% | 17,5% | 2.547 563 0,056 | 0,012 | 11,4% 5.150 4.170
AK Meerbusch AS Bovert 39.400 | 11,7% 4.600 35.600 9,2% | 15,9% | 2.007 436 0,056 | 0,012 | 10,4% 3.710 3.280
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Tabelle VD 1.1b: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter A 57 (Siidabschnitt) im Analysefall 2003

Fahrtrichtung Nord — Siid Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
DTVw | SVw SVw DTV ptags |pnachts| Mtags | Mnachts | M/DTV | M/DTV | SV (bSV) S\ gB
Knoten 1 Knoten 2 [Kfz/24h]| [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t |[Kfz/h]| [Kfz/h] tags | nachts | [% der | [Lkw>3,51/ | [Kfz/h]
DTVw] 24h] DTV] 24h]
AS NE-Reuschenberg | AS Neuss-Hafen 64.300 | 12,3% 7.900 61.100 9,7% | 18,4% | 3.430 772 0,056 | 0,013 | 10,6% 6.460 5.430
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 58.700 | 12,9% 7.580 54.700 | 10,4% | 19,2% | 3.065 710 0,056 | 0,013 | 11,5% 6.280 4.870
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 48.600 | 14,0% 6.820 45.000 | 11,4% | 23,2% | 2.542 538 0,056 | 0,012 | 12,6% 5.650 4.010
AK Neuss-Sid AS Delrath 38.700 | 9,9% 3.820 35.800 8,0% | 14,6% | 2.002 469 0,056 | 0,013 8,6% 3.080 3.310
AS Delrath AS Dormagen (N) 38.700 | 9,9% 3.820 35.800 8,0% | 14,6% | 2.002 469 0,056 | 0,013 8,6% 3.080 3.310
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 37.200 | 9,9% 3.700 34.800 75% | 14,7% | 1.961 427 0,056 | 0,012 8,6% 2.990 3.260
AS Dormagen (S) AS KoIn-Worringen 37.200 | 9,9% 3.700 34.800 7,5% | 14,7% | 1.961 427 0,056 | 0,012 8,6% 2.990 3.260
AS KoIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 33.100 | 10,5% 3.480 30.900 74% | 14,5% | 1.741 378 0,056 | 0,012 9,1% 2.810 2.840
AS KoIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 41.500 | 8,9% 3.700 38.700 72% | 14,3% | 2.182 472 0,056 | 0,012 7,7% 2.990 3.480
AK KdlIn-Nord AS KoIn-Longerich 54.300 | 7,7% 4170 50.500 6,1% | 12,2% | 2.852 610 0,056 | 0,012 6,7% 3.370 4.470
AS KdlIn-Longerich AS KdIn-Bickendorf 57.200 | 4,8% 2.770 53.300 40% | 71% | 3.011 640 0,056 | 0,012 4,2% 2.240 4.830
Fahrtrichtung Siid - Nord Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
DTVw | SVw SVw DTV ptags |pnachts| Mtags | Mnachts | M/DTV | M/DTV | SV (bSV) SV qgB
Knoten 1 Knoten 2 [Kfz/24h]| [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t |[Kfz/h]| [Kfz/h] tags | nachts | [% der | [Lkw>3,51/ | [Kfz/h]
DTVw] 24h] DTV] 24h]
AS NE-Reuschenberg | AS Neuss-Hafen 64.300 | 12,1% 7.810 61.100 9,7% | 18,4% | 3.430 772 0,056 | 0,013 | 10,5% 6.390 5.430
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 58.800 | 12,9% 7.580 54.800 | 10,4% | 19,2% | 3.071 711 0,056 | 0,013 | 11,5% 6.280 4.890
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 49.000 | 13,9% 6.820 45.200 | 11,4% | 23,2% | 2.554 541 0,056 | 0,012 | 12,5% 5.650 4.020
AK Neuss-Sud AS Delrath 38.500 | 9,9% 3.800 35.500 8,0% | 14,6% | 1.986 466 0,056 | 0,013 8,6% 3.070 3.280
AS Delrath AS Dormagen (N) 38.500 | 9,9% 3.800 35.500 8,0% | 14,6% | 1.986 466 0,056 | 0,013 8,6% 3.070 3.280
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 37.000 | 9,9% 3.680 34.500 7,5% | 14,7% | 1.944 423 0,056 | 0,012 8,6% 2.970 3.230
AS Dormagen (S) AS KéIn-Worringen 37.000 | 9,9% 3.680 34.500 7,5% | 14,7% | 1.944 423 0,056 | 0,012 8,6% 2.970 3.230
AS KdIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 33.100 | 10,5% 3.470 30.800 74% | 14,5% | 1.736 377 0,056 | 0,012 9,1% 2.800 2.840
AS KaIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 41.500 | 8,8% 3.670 38.700 7,2% | 14,3% | 2.182 472 0,056 | 0,012 7,7% 2.970 3.480
AK KélIn-Nord AS KdIn-Longerich 54100 | 7,7% 4.140 50.300 6,1% | 12,2% | 2.841 608 0,056 | 0,012 6,7% 3.360 4.460
AS Koln-Longerich AS KoIn-Bickendorf 57.100 | 4,8% 2.730 53.300 40% | 71% | 3.011 640 0,056 | 0,012 4,1% 2.210 4.830
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 1.2a: Zulaufstrecken in/aus westlicher Richtung (Nordabschnitt) im Analysefall 2003

Anschlussstrecke in westl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten West DTVw SVy SVw DTV ptags |pnachts| Miags Mnachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds

[Kfz/24h] [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h] |>2,8t| >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
AS Kamp-Lintfort L 287 9.900 2,5% 250 9.000 20% | 4,1% 514 95 0,057 | 0,011 1,9% 170 910
AK Kamp-Lintfort - - - - - - - - - - - - -
AS Moers-Hulsdonk L 474 10.200 4,9% 500 9.200 4,3% | 8,0% 524 102 0,057 | 0,011 4,6% 420 880
AK Moers A 40 23.200 30,0% 6.960 21.700 |24,3%| 38,8% | 1.198 321 0,055 | 0,015 25,6% 5.550 1.980
AS Moers-Kapellen L 398 4.500 5,1% 230 4.200 4,6% | 8,7% 238 48 0,057 | 0,011 4,8% 200 480
AS Krefeld-Gartenstadt B 509 17.200 7,8% 1.340 16.300 |6,5% | 12,0% 928 180 0,057 | 0,011 6,9% 1.120 1.550
AS Krefeld B 57 9.400 5,2% 490 8.900 3,9% | 7,4% 507 101 0,057 | 0,011 4,6% 410 840
AS Krefeld-Oppum A 524 13.100 7,7% 1.010 12.100 |6,0% | 11,1% 689 135 0,057 | 0,011 6,4% 780 1.190
AK Meerbusch A 44 31.500 12,6% 3.970 27.600 [10,7%| 17,6% | 1.547 352 0,056 | 0,013 11,3% 3.110 2.540
Anschlussstrecke aus westl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten West DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Miags Mpachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h] [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h] |>2,8t| >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ [Kfz/h]
DTV.] 24h] 24n]
AS Kamp-Lintfort L 287 10.500 2,3% 240 9.500 2,0% | 4,1% 543 100 0,057 | 0,011 1,7% 160 960
AK Kamp-Lintfort - - - - - - - - - - - - -
AS Moers-Hulsdonk L 474 10.200 4,9% 500 9.200 4,3% | 8,0% 524 102 0,057 | 0,011 4,7% 430 880
AK Moers A 40 23.200 30,3% 7.040 21.500 |24,3%| 38,8% | 1.187 319 0,055 | 0,015 26,2% 5.630 1.960
AS Moers-Kapellen L 398 4.500 5,6% 250 4.100 4,6% | 8,7% 232 47 0,057 | 0,011 51% 210 470
AS Krefeld-Gartenstadt B 509 16.400 8,1% 1.330 15.700 |6,5% | 12,0% 893 174 0,057 | 0,011 71% 1.110 1.500
AS Krefeld B 57 9.700 4,8% 470 9.200 3,9% | 7,4% 524 104 0,057 | 0,011 4,3% 400 870
AS Krefeld-Oppum A 524 13.200 8,0% 1.050 12.200 |6,0% | 11,1% 695 136 0,057 | 0,011 6,6% 800 1.200
AK Meerbusch A 44 31.300 12,8% 4.000 27.500 [10,7%| 17,6% | 1.542 351 0,056 | 0,013 11,4% 3.140 2.530
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Tabelle VD 1.2b: Zulaufstrecken in/aus 6stlicher Richtung (Nordabschnitt) im Analysefall 2003

Anschlussstrecke in 6stl. Rtg.

Verkehrswerte werktags

Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

SSP—omint

Beratende Ingenieure GmbH

Knoten Ost DTVw SVy SVw DTV ptags |pnachts| Miggs Mpachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] [% der | [Lkw>3,51/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/24 | [Kfz/h]
DTV.] 24h] h]
AS Kamp-Lintfort L 287 11.700 6,7% 780 10.800 |5,5% | 9,5% 613 127 0,057 | 0,012 5,2% 560 1.090
AK Kamp-Lintfort A 42 25.600 19,1% 4.900 23.400 |15,8%| 28,6% | 1.317 292 0,056 | 0,012 17,0% 3.980 2.300
AS Moers-Hulsdonk L 474 5.700 3,5% 200 5.100 3,0% | 6,5% 295 50 0,058 | 0,010 3,5% 180 490
AK Moers A 40 34.300 21,7% 7.430 31.800 |17,7%| 29,6% | 1.764 451 0,055 | 0,014 19,0% 6.050 2.870
AS Moers-Kapellen L 398 4.800 5,2% 250 4.400 4,5% | 8,9% 250 47 0,057 | 0,011 4,8% 210 500
AS Krefeld-Gartenstadt L 473 10.800 9,7% 1.050 10.000 |8,7% | 16,0% | 569 111 0,057 | 0,011 8,9% 890 960
AS Krefeld B 288 12.500 8,6% 1.070 11.800 |6,5% | 12,9% | 665 144 0,056 | 0,012 7,6% 900 1.120
AS Krefeld-Oppum - - - - - - - - - - - - -
AK Meerbusch A 44 29.500 8,1% 2.400 25900 |6,7% | 13,0% | 1.476 286 0,057 | 0,011 7,7% 2.000 2.380
Anschlussstrecke aus 6stl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten Ost DTVw SVy SVw DTV ptags |pnachts| Miggs Mpachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] [% der | [Lkw>3,51/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/24 | [Kfz/h]
DTV.] 24h] h]
AS Kamp-Lintfort L 287 11.500 6,5% 750 10.700 |5,5% | 9,5% 607 126 0,057 | 0,012 4,9% 520 1.080
AK Kamp-Lintfort A 42 25.400 19,3% 4.890 23.300 |15,8%| 28,6% | 1.312 290 0,056 | 0,012 17,0% 3.970 2.290
AS Moers-Hulsdonk L 474 5.900 3,4% 200 5.300 3,0% | 6,5% 307 51 0,058 | 0,010 3,4% 180 510
AK Moers A 40 34.700 21,7% 7.520 32.200 |17,7%| 29,6% | 1.787 457 0,055 | 0,014 19,0% 6.120 2.900
AS Moers-Kapellen L 398 4.800 5,0% 240 4.400 4,5% | 8,9% 250 47 0,057 | 0,011 4,5% 200 490
AS Krefeld-Gartenstadt L 473 11.000 9,5% 1.050 10.100 |8,7% | 16,0% | 574 112 0,057 | 0,011 8,8% 890 970
AS Krefeld B 288 12.500 8,4% 1.050 11.900 |6,5% | 12,9% | 671 145 0,056 | 0,012 7,5% 890 1.130
AS Krefeld-Oppum - - - - - - - - - - - - -
AK Meerbusch A 44 29.600 8,1% 2.390 25.800 |6,7% | 13,0% | 1.471 285 0,057 | 0,011 7,8% 2.000 2.380
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Tabelle VD 1.2c: Zulaufstrecken in/aus westlicher Richtung (Siidabschnitt) im Analysefall 2003

Anschlussstrecke in westl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

Knoten West DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Miags Mnachts | MIDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js

[Kfz/24h] g@)rSei [Lk;v:r:‘B],St/ [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] [Lk;v:r?],St/ [Kfz/h]
W,

AS Neuss-Hafen - - - - - --- - - - - - - - ---
AS Neuss-Norf B9 13.900 6,0% 830 12.900 | 5,2% | 10,1% | 736 142 0,057 | 0,011 5,7% 730 1.200
AK Neuss-Sud - - --- --- - --—- --- -
AS Delrath -—- === - --- - - --- -—-
AS Dormagen (N) L 280 11.700 14,0% 1.640 10.900 | 12,3% | 22,6% | 618 126 0,057 | 0,012 13,2% 1.440 1.050
AS Dormagen (S) - - - - - - - - - - - - - -—-
AS K-Worringen TK Nord | --- - --- - - --- - --- --- --- --- --- - ---
AS K-Worringen TK Siid | L 183 4.300 3,7% 160 4.100 3,1% | 6,5% 235 44 0,057 | 0,011 3,4% 140 430
AS KaéIn-Chorweiler Stadtstr. 8.200 4,0% 330 7.600 3,3% | 6,4% 434 80 0,057 | 0,011 3,6% 270 710
AK KéIn-Nord A1 57.600 17,7% 10.200 54.700 | 14,3% | 26,1% | 3.060 720 0,056 | 0,013 15,2% 8.340 4.890
AS KdlIn-Longerich L34 12.800 8,3% 1.060 11.400 | 6,9% | 12,8% | 650 127 0,057 | 0,011 7,5% 860 1.080
Anschlussstrecke aus westl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

Knoten West DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Miags Mnachts | MIDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js

[Kfz/24h] g@)rSei [Lk;v:r:‘B],St/ [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] [Lk;v::],St/ [Kfz/h]
W,
AS Neuss-Hafen - - - - - - - - - - --- - - -
AS Neuss-Norf B9 14.000 6,0% 840 12.900 | 5,2% | 10,1% | 736 142 0,057 | 0,011 5,7% 730 1.200
AK Neuss-Sud - - --- --- --- --—- --- -
AS Delrath -—- === - --- - - --- -—-
AS Dormagen (N) L 280 11.800 14,2% 1.670 11.000 | 12,3% | 22,6% | 624 128 0,057 | 0,012 13,3% 1.460 1.060
AS Dormagen (S) - - - - - - - - - - - - - -
AS K-Worringen TK Nord | --- - --- - - --- - --- --- --- --- --- - ---
AS K-Worringen TK Siid | L 183 4.500 3,8% 170 4.100 3,1% | 6,5% 235 44 0,057 | 0,011 3,4% 140 430
AS KdIn-Chorweiler Stadtstr. 8.400 3,9% 330 7.700 3,3% | 6,4% 439 82 0,057 | 0,011 3,4% 260 720
AK KéIn-Nord A1 57.900 18,3% 10.580 54.800 | 14,3% | 26,1% | 3.066 721 0,056 | 0,013 15,8% 8.660 4.900
AS KdlIn-Longerich L34 12.800 8,0% 1.030 11.400 | 6,9% | 12,8% | 650 127 0,057 | 0,011 7,4% 840 1.080
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Tabelle VD 1.2d: Zulaufstrecken in/aus 6stlicher Richtung (Siidabschnitt) im Analysefall 2003

Anschlussstrecke in 6stl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

Knoten Ost DTVw SVy SVw DTV Ptags |Pnachts| Mg Mhachts | MIDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js

[Kfz/24h] [% der | [Lkw>3,5Y/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

AS Neuss-Hafen A 57 31.900 8,0% 2.550 28.900 | 6,7% | 13,0% | 1.647 318 0,057 | 0,011 7,4% 2.140 2.610
AS Neuss-Norf B9 7.600 4,6% 350 6.600 4,0% | 8,0% 373 80 0,056 | 0,012 4,2% 280 610
AK Neuss-Sid A 46 35.800 13,7% 4.910 32.500 | 11,3% | 23,0% | 1.838 387 0,057 | 0,012 12,4% 4.040 2.880
AS Delrath -—- - --- --- --- --- - -
AS Dormagen (N) L 280 12.400 9,7% 1.200 11.800 | 7,3% | 14,0% | 669 140 0,057 | 0,012 8,1% 950 1.130
AS Dormagen (S) - - --- - - --- - --- --- --- --- --- - ---
AS K-Worringen TK Nord | L 183 4.100 5,4% 220 3.900 4,9% | 8,7% 223 44 0,057 | 0,011 4,6% 180 410
AS K-Worringen TK Sid | L 183 10.300 2,9% 300 9.500 25% | 4,8% 542 101 0,057 | 0,011 2,6% 250 940
AS KdIn-Chorweiler Stadtstr. 5.300 2,6% 140 4.900 22% | 3,9% 278 56 0,057 | 0,012 2,4% 120 510
AK KéIn-Nord A1 47.900 19,9% 9.520 45.300 | 15,6% | 27,9% | 2.528 606 0,056 | 0,013 17,2% 7.790 4.020
AS KoélIn-Longerich L 34 12.100 6,1% 740 10.700 | 5,2% | 9,6% 609 120 0,057 | 0,011 5,6% 600 1.010
Anschlussstrecke aus Ostl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

Knoten Ost DTVw SVy SVw DTV Ptags [Pnachts| Mg Mhachts | MIDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js

[Kfz/24h] [% der | [Lkw>3,5Y/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
AS Neuss-Hafen A 57 31.800 7,7% 2.440 28.800 | 6,7% | 13,0% | 1.642 317 0,057 | 0,011 7,1% 2.050 2.600
AS Neuss-Norf B9 7.200 4,7% 340 6.500 4,0% | 8,0% 367 79 0,056 | 0,012 4,3% 280 610
AK Neuss-Sid A 46 36.400 13,5% 4.930 33.000 | 11,3% | 23,0% | 1.866 393 0,057 | 0,012 12,3% 4.050 2.920
AS Delrath - - - --- - - - -
AS Dormagen (N) L 280 12.300 9,5% 1.170 11.700 | 7,3% | 14,0% | 663 138 0,057 | 0,012 7,9% 920 1.120
AS Dormagen (S) - - --- - - - - --- --- --- --- --- - ---
AS K-Worringen TK Nord | L 183 3.900 5,4% 210 3.700 4,9% | 8,7% 212 41 0,057 | 0,011 4,6% 170 390
AS K-Worringen TK Sid | L 183 10.100 3,1% 310 9.400 25% | 4,8% 537 100 0,057 | 0,011 2,8% 260 930
AS KdIn-Chorweiler Stadtstr. 5.300 2,6% 140 5.000 22% | 3,9% 283 58 0,057 | 0,012 2,4% 120 520
AK KéIn-Nord A1 47.500 19,3% 9.150 45.000 | 15,6% | 27,9% | 2.511 602 0,056 | 0,013 16,6% 7.470 4.000
AS KoélIn-Longerich L 34 12.200 6,1% 750 10.800 | 5,2% | 9,6% 614 121 0,057 | 0,011 5,6% 600 1.020
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Tabelle VD 1.3.a1: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Kamp-Lintfort im Analysefall 2003
AS Kamp-Lintfort Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h]| [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
L 287 West A 57 Nord 400 5,0% 20 400 7,7% | 15,5% 23 5 0,057 | 0,013 2,5% 10 40
A 57 Sud A 57 Nord 20.100 | 17,8% 3.580 19.000 | 9,2% | 17,7% | 1.076 235 0,057 | 0,012 15,1% 2870 1990
L 287 Ost A 57 Nord 7.300 4,4% 320 6.700 8,5% | 16,3% 379 86 0,057 | 0,013 2,8% 190 680
A 57 Nord L 287 West 500 4,0% 20 500 7,7% | 15,5% 28 6 0,057 | 0,013 2,0% 10 50
A 57 Sid L 287 West 7.900 2,8% 220 7.100 7,2% | 13,8% 403 81 0,057 | 0,011 2,1% 150 720
L 287 Ost L 287 West 1.500 0,7% 10 1.400 39% | 7,2% 80 16 0,057 | 0,011 0,7% 10 140
A 57 Nord A 57 Sud 19.500 | 18,3% 3.570 18.300 | 9,2% | 17,7% | 1.036 227 0,057 | 0,012 15,6% 2860 1920
L 287 West A 57 Sud 8.600 2,4% 210 7.800 7,2% | 13,8% 443 89 0,057 | 0,011 1,8% 140 790
L 287 Ost A 57 Sud 2.700 15,6% 420 2.600 79% | 14,7% 147 30 0,057 | 0,012 12,3% 320 260
A 57 Nord L 287 Ost 7.400 4,3% 320 6.800 8,5% | 16,3% 385 87 0,057 | 0,013 2,9% 200 690
L 287 West L 287 Ost 1.500 0,7% 10 1.300 39% | 7,2% 74 15 0,057 | 0,011 0,8% 10 130
A 57 Sud L 287 Ost 2.800 16,1% 450 2.700 79% | 14,7% 153 31 0,057 | 0,012 13,0% 350 270
Tabelle VD 1.3.a2: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen am AK Kamp-Lintfort im Analysefall 2003
AK Kamp-Lintfort Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mnachts | MIDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 57 Sud A 57 Nord 21.800 | 12,0% 2.610 20.400 | 11,0% | 20,2% | 1.155 238 0,057 | 0,012 10,4% 2120 2000
A 42 Ost A 57 Nord 9.000 18,2% 1.640 8.400 | 11,9% | 22,2% 475 101 0,056 | 0,012 14,9% 1250 860
A 57 Nord A 57 Sud 21.600 | 11,8% 2.540 20.100 | 11,0% | 20,2% | 1.138 234 0,057 | 0,012 10,2% 2050 1970
A 42 Ost A 57 Sud 16.400 | 19,8% 3.250 14.900 | 13,9% | 25,4% 841 179 0,056 | 0,012 18,3% 2720 1430
A 57 Nord A 42 Ost 9.200 18,0% 1.660 8.600 | 11,9% | 22,2% 486 103 0,056 | 0,012 14,8% 1270 880
A 57 Sud A 42 Ost 16.400 | 19,8% 3.240 14.800 | 13,9% | 25,4% 836 178 0,056 | 0,012 18,3% 2710 1420
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Tabelle VD 1.3.a3: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Moers-Hiilsdonk im Analysefall 2003

AS Moers-Hiilsdonk Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

L 474 West A 57 Nord 2.900 4,8% 140 2,700 | 11,0% | 20,1% 153 31 0,057 | 0,012 4,4% 120 260

A 57 Sud A 57 Nord 33.300 17,2% 5.720 30.700 | 12,9% | 23,3% | 1.737 359 0,057 | 0,012 15,4% 4720 2820

L 474 Ost A 57 Nord 2.000 0,5% 10 1.800 | 11,5% | 21,3% 102 21 0,057 | 0,011 0,6% 10 170

A 57 Nord L 474 West 2.500 5,6% 140 2300 | 11,0% | 20,1% 130 27 0,057 | 0,012 5,2% 120 220

A 57 Sud L 474 West 4.200 4,8% 200 3.800 | 11,2% | 20,4% 215 44 0,057 | 0,012 4,2% 160 360

L 474 Ost L 474 West 3.500 4,6% 160 3.100 39% | 7,5% 178 33 0,057 | 0,011 4,5% 140 300

A 57 Nord A 57 Sud 33.400 16,8% 5.620 30.800 | 12,9% | 23,3% | 1.742 361 0,057 | 0,012 15,0% 4620 2830

L 474 West A 57 Sud 4.100 4,9% 200 3.700 | 11,2% | 20,4% 210 43 0,057 | 0,012 4,6% 170 350

L 474 Ost A 57 Sud 400 7,5% 30 400 11,7% | 21,6% 23 5 0,057 | 0,011 7,5% 30 40

A 57 Nord L 474 Ost 2.100 0,5% 10 1.900 | 11,5% | 21,3% 108 22 0,057 | 0,011 0,5% 10 180

L 474 West L 474 Ost 3.200 5,0% 160 2.800 39% | 7,5% 160 30 0,057 | 0,011 5,0% 140 270

A 57 Sud L 474 Ost 400 7,5% 30 400 11,7% | 21,6% 23 5 0,057 | 0,011 7,5% 30 40
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Tabelle VD 1.3.a4: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen am AS Moers im Analysefall 2003
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AK Moers Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 40 West A 57 Nord 4.800 37,3% 1.790 4400 | 17,2% | 30,2% 247 58 0,056 | 0,013 32,5% 1430 410
A 57 Sud A 57 Nord 23.700 13,0% 3.070 21900 | 12,2% | 22,2% | 1.240 255 0,057 | 0,012 11,6% 2550 2010
A 40 Ost A 57 Nord 9.400 11,6% 1.090 8.600 | 15,2% | 26,7% 482 112 0,056 | 0,013 10,7% 920 770
A 57 Nord A 40 West 4.700 36,2% 1.700 4400 | 17,2% | 30,2% 247 58 0,056 | 0,013 30,9% 1360 410
A 57 Sud A 40 West 5.500 14,4% 790 5.100 | 16,0% | 28,5% 286 66 0,056 | 0,013 12,2% 620 470
A 40 Ost A 40 West 13.000 | 34,4% 4.470 12.200 | 20,3% | 33,4% 676 176 0,055 | 0,014 29,3% 3570 1100
A 57 Nord A 57 Sud 24.100 12,8% 3.080 22.200 | 12,2% | 22,2% | 1.257 259 0,057 | 0,012 11,5% 2560 2040
A 40 West A 57 Sud 5.400 14,3% 770 5.000 | 16,0% | 28,5% 281 65 0,056 | 0,013 12,2% 610 460
A 40 Ost A 57 Sud 12.300 15,9% 1.960 11.400 | 14,3% | 25,4% 640 147 0,056 | 0,013 14,3% 1630 1030
A 57 Nord A 40 Ost 9.100 11,8% 1.070 8.300 | 15,2% | 26,7% 465 108 0,056 | 0,013 11,0% 910 750
A 40 West A 40 Ost 13.000 | 34,5% 4.480 12.100 | 20,3% | 33,4% 670 175 0,055 | 0,014 29,7% 3590 1090
A 57 Sud A 40 Ost 12.200 15,4% 1.880 11.400 | 14,3% | 25,4% 640 147 0,056 | 0,013 13,6% 1550 1030
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Tabelle VD 1.3.a5: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Moers-Kapellen im Analysefall 2003

AS Moers-Kapellen Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

L 398 West A 57 Nord 1.000 7,0% 70 800 10,8% | 19,9% 45 9 0,057 | 0,012 7,5% 60 90

A 57 Sud A 57 Nord 38.700 14,4% 5.560 35.900 | 11,4% | 20,9% | 2.034 416 0,057 | 0,012 12,8% 4580 3300

L 398 Ost A 57 Nord 1.700 6,5% 110 1.600 | 10,8% | 19,9% 91 18 0,057 | 0,011 5,6% 90 170

A 57 Nord L 398 West 1.000 7,0% 70 900 10,8% | 19,9% 51 10 0,057 | 0,012 6,7% 60 100

A 57 Sud L 398 West 1.400 6,4% 90 1.400 | 10,7% | 19,6% 79 16 0,057 | 0,012 5,7% 80 150

L 398 Ost L 398 West 2.100 3,3% 70 1.900 46% | 8,8% 108 21 0,057 | 0,011 3,2% 60 230

A 57 Nord A 57 Sud 39.100 14,4% 5.620 36.300 | 11,4% | 20,9% | 2.057 420 0,057 | 0,012 12,8% 4630 3340

L 398 West A 57 Sud 1.400 7,9% 110 1.400 | 10,7% | 19,6% 79 16 0,057 | 0,012 6,4% 90 150

L 398 Ost A 57 Sud 1.000 6,0% 60 900 10,6% | 19,6% 51 10 0,057 | 0,011 5,6% 50 90

A 57 Nord L 398 Ost 1.700 7,1% 120 1.500 | 10,8% | 19,9% 85 17 0,057 | 0,011 6,7% 100 160

L 398 West L 398 Ost 2.100 3,3% 70 1.900 46% | 8,8% 108 21 0,057 | 0,011 3,2% 60 230

A 57 Sud L 398 Ost 1.000 6,0% 60 1.000 | 10,6% | 19,6% 57 11 0,057 | 0,011 5,0% 50 110
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Tabelle VD 1.3.a6: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Krefeld-Gartenstadt im Analysefall 2003

AS Krefeld-Gartenstadt Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

B 509 West A 57 Nord 4.200 9,0% 380 4.100 9,9% | 18,3% 233 47 0,057 | 0,011 9,0% 370 390

A 57 Sud A 57 Nord 34.100 15,6% 5.320 31.700 | 11,4% | 20,8% | 1.796 367 0,057 | 0,012 13,7% 4330 2910

L 473 Ost A 57 Nord 2.800 0,4% 10 2500 | 10,8% | 19,8% 142 29 0,057 | 0,011 0,4% 10 240

A 57 Nord B 509 West 4.600 8,0% 370 4.400 9,9% | 18,3% 250 50 0,057 | 0,011 8,2% 360 410

A 57 Sud B 509 West 8.400 6,5% 550 8.000 | 10,1% | 18,6% 454 92 0,057 | 0,011 4,6% 370 760

L 473 Ost B 509 West 4.200 10,0% 420 3.900 7,3% | 13,6% 222 43 0,057 | 0,011 10,0% 390 380

A 57 Nord A 57 Sud 34.100 15,9% 5.410 31.700 | 11,4% | 20,8% | 1.796 367 0,057 | 0,012 13,9% 4400 2910

B 509 West A 57 Sud 8.300 6,5% 540 7.900 | 10,1% | 18,6% 448 90 0,057 | 0,011 4,6% 360 750

L 473 Ost A 57 Sud 4.000 15,5% 620 3.700 | 10,9% | 20,0% 210 43 0,057 | 0,011 13,2% 490 350

A 57 Nord L 473 Ost 2.800 0,4% 10 2500 | 10,8% | 19,8% 142 29 0,057 | 0,011 0,4% 10 240

B 509 West L 473 Ost 3.900 10,5% 410 3.700 7,3% | 13,6% 210 41 0,057 | 0,011 10,3% 380 360

A 57 Sud L 473 Ost 4.100 15,4% 630 3.800 | 10,9% | 20,0% 216 44 0,057 | 0,011 13,2% 500 360
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Tabelle VD 1.3.a7: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Krefeld im Analysefall 2003

AS Krefeld Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

B 57 West A 57 Nord 5.200 5,8% 300 5.000 | 10,1% | 18,6% 284 58 0,057 | 0,012 5,0% 250 470

A 57 Sud A 57 Nord 39.000 14,9% 5.800 36.200 | 10,9% | 19,1% | 2.043 435 0,056 | 0,012 12,8% 4620 3320

B 288 Ost A 57 Nord 2.400 16,7% 400 2300 | 10,3% | 19,1% 130 27 0,057 | 0,012 14,3% 330 220

A 57 Nord B 57 West 5.100 6,9% 350 4800 | 10,1% | 18,6% 272 55 0,057 | 0,012 6,0% 290 450

A 57 Sud B 57 West 1.600 1,3% 20 1.500 9,3% | 16,0% 84 18 0,056 | 0,012 1,3% 20 140

B 288 Ost B 57 West 2.700 4,4% 120 2.600 54% | 10,6% 147 31 0,057 | 0,012 3,8% 100 250

A 57 Nord A 57 Sud 39.100 14,9% 5.840 36.400 | 10,9% | 19,1% | 2.055 438 0,056 | 0,012 12,8% 4650 3340

B 57 West A 57 Sud 1.700 1,2% 20 1.500 9,3% | 16,0% 84 18 0,056 | 0,012 1,3% 20 140

B 288 Ost A 57 Sud 7.400 7,2% 530 7.000 9,5% | 16,6% 394 87 0,056 | 0,012 6,6% 460 660

A 57 Nord B 288 Ost 2.200 17,3% 380 2100 | 10,3% | 19,1% 119 25 0,057 | 0,012 14,8% 310 200

B 57 West B 288 Ost 2.800 5,4% 150 2.700 54% | 10,6% 153 32 0,057 | 0,012 4,8% 130 260

A 57 Sud B 288 Ost 7.500 7,2% 540 7.000 9,5% | 16,6% 394 87 0,056 | 0,012 6,6% 460 660
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Tabelle VD 1.3.a8: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Krefeld-Oppum im Analysefall 2003
AS Krefeld-Oppum Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,51/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 524 West A 57 Nord 6.100 8,0% 490 5.800 9,4% | 16,3% 327 71 0,056 | 0,012 6,6% 380 570
A 57 Sid A 57 Nord 42.000 14,0% 5.870 38.900 | 10,3% | 17,5% | 2.187 483 0,056 | 0,012 12,1% 4720 3570
A 57 Nord A 524 West 5.900 7,6% 450 5.700 9,4% | 16,3% 321 69 0,056 | 0,012 6,1% 350 560
A 57 Sid A 524 West 7.200 7,8% 560 6.400 9,4% | 16,3% 361 78 0,056 | 0,012 6,7% 430 630
A 57 Nord A 57 Sud 42.300 14,0% 5.940 39.200 | 10,3% | 17,5% | 2.204 487 0,056 | 0,012 12,2% 4780 3590
A 524 West A 57 Sud 7.100 7.9% 560 6.400 9,4% | 16,3% 361 78 0,056 | 0,012 6,6% 420 630
Tabelle VD 1.3.a9: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen am AK Meerbusch im Analysefall 2003
AK Meerbusch Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mnachts | MIDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 44 West A 57 Nord 12.000 18,6% 2.230 11.000 | 10,4% | 17,5% 618 138 0,056 | 0,013 15,6% 1720 1010
A 57 Sud A 57 Nord 28.600 12,8% 3.660 26.400 | 9.8% | 16,8% | 1.486 326 0,056 | 0,012 11,2% 2960 2430
A 44 Ost A 57 Nord 8.600 6,3% 540 7.900 9,0% | 16,0% 446 94 0,057 | 0,012 5,9% 470 730
A 57 Nord A 44 West 12.100 18,7% 2.260 11.100 | 10,4% | 17,5% 623 139 0,056 | 0,013 15,7% 1740 1020
A 57 Sud A 44 West 4.600 8,7% 400 3.900 9,8% | 16,6% 219 49 0,056 | 0,012 7,7% 300 360
A 44 Ost A 44 West 14.800 8,9% 1.310 12.600 | 8,7% | 15,5% 712 151 0,057 | 0,012 8,5% 1070 1160
A 57 Nord A 57 Sid 28.700 13,0% 3.720 26.500 | 9.8% | 16,8% | 1.492 327 0,056 | 0,012 11,3% 3000 2430
A 44 West A 57 Sid 4.600 9,3% 430 3.900 9,8% | 16,6% 219 49 0,056 | 0,012 8,5% 330 360
A 44 Ost A 57 Sid 6.200 8,7% 540 5.300 8,1% | 14,7% 300 62 0,057 | 0,012 8,7% 460 490
A 57 Nord A 44 Ost 8.600 6,0% 520 8.000 9,0% | 16,0% 452 96 0,057 | 0,012 5,8% 460 730
A 44 West A 44 Ost 14.700 9,1% 1.340 12.600 | 8,7% | 15,5% 712 151 0,057 | 0,012 8,7% 1090 1160
A 57 Sud A 44 Ost 6.200 8,7% 540 5.300 8,1% | 14,7% 300 62 0,057 | 0,012 8,5% 450 490
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Tabelle VD 1.3b1: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Neuss-Hafen im Analysefall 2003

AS Neuss-Hafen

Verkehrswerte werktags

Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 57/B 1 Ost A 57 Nord 18.800 7,3% 1.370 17.700 | 8,7% | 16,8% 998 215 0,056 | 0,012 6,3% 1110 1600
A 57 Sud A 57 Nord 45500 | 14,2% 6.440 43.400 | 10,0% | 18,8% | 2.434 555 0,056 | 0,013 12,2% 5280 3830
A 57 Nord A 57/B 1 Ost 18.600 7,5% 1.400 17.500 | 8,7% | 16,8% 987 213 0,056 | 0,012 6,5% 1130 1580
A 57 Sud A 57/B 1 Ost 13.300 8,6% 1.150 11.400 | 9,1% | 17,3% 643 141 0,056 | 0,012 8,9% 1010 1030
A 57 Nord A 57 Sud 45.700 | 14,2% 6.500 43.600 | 10,0% | 18,8% | 2.445 558 0,056 | 0,013 12,2% 5330 3850
A 57/B 1 Ost A 57 Sud 13.000 8,2% 1.070 11.100 | 9,1% | 17,3% 626 137 0,056 | 0,012 8,5% 940 1000
Tabelle VD 1.3b2: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Neuss-Norf im Analysefall 2003
AS Neuss-Norf Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mnachts | MIDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h]| [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
B 9 Ost A 57 Nord 4.400 6,8% 300 4.000 9,7% | 18,1% 224 52 0,056 | 0,013 6,0% 240 370
A 57 Sid A 57 Nord 45.900 | 14,5% 6.640 42.500 | 10,9% | 20,9% | 2.390 533 0,056 | 0,013 12,9% 5490 3750
B 9 West A 57 Nord 8.500 7,5% 640 8.300 94% | 17,7% 467 105 0,056 | 0,013 6,6% 550 770
A 57 Nord B 9 Ost 4.700 6,6% 310 4.300 9,7% | 18,1% 241 55 0,056 | 0,013 5,6% 240 390
A 57 Sud B 9 Ost 200 5,0% 10 200 10,5% | 21,2% 11 2 0,056 | 0,012 5,0% 10 20
B 9 West B 9 Ost 2.700 1,1% 30 2.100 4,8% | 9,4% 119 24 0,057 | 0,011 1,4% 30 200
A 57 Nord A 57 Sid 45.600 | 14,6% 6.640 42.300 | 10,9% | 20,9% | 2.379 530 0,056 | 0,013 13,0% 5490 3730
B 9 Ost A 57 Sud 200 5,0% 10 200 10,5% | 21,2% 11 2 0,056 | 0,012 5,0% 10 20
B 9 West A 57 Sud 2.800 6,1% 170 2.500 | 10,0% | 20,4% 142 29 0,057 | 0,012 6,0% 150 230
A 57 Nord B 9 West 8.400 7,5% 630 8.100 94% | 17,7% 455 102 0,056 | 0,013 6,8% 550 750
B 9 Ost B 9 West 2.600 1,2% 30 2.300 48% | 9,4% 131 26 0,057 | 0,011 1,3% 30 220
A 57 Sud B 9 West 2.900 5,9% 170 2.500 | 10,0% | 20,4% 142 29 0,057 | 0,012 6,0% 150 230
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Tabelle VD 1.3b3: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen am AK Neuss-Siid im Analysefall 2003
AK Neuss-Siid Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h]| [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 46 Ost A 57 Nord 23.300 | 17,1% 3.980 21.200 | 11,4% | 23,1% | 1.198 253 0,057 | 0,012 15,7% 3320 1860
A 57 Sid A 57 Nord 25.700 | 11,1% 2.840 24.000 | 9,9% | 19,2% | 1.350 300 0,056 | 0,012 9,7% 2330 2160
A 57 Nord A 46 Ost 23.000 | 17,2% 3.950 21.000 | 11,4% | 23,1% | 1.187 251 0,057 | 0,012 15,7% 3300 1850
A 57 Sid A 46 Ost 12.800 7,5% 960 11.500 | 9,6% | 18,4% 647 145 0,056 | 0,013 6,4% 740 1030
A 57 Nord A 57 Sud 25.600 | 11,2% 2.870 24.000 | 9,9% | 19,2% | 1.350 300 0,056 | 0,012 9,8% 2350 2160
A 46 Ost A 57 Siud 13.100 7,3% 950 11.800 | 9,6% | 18,4% 664 148 0,056 | 0,013 6,2% 730 1060
Tabelle VD 1.3b4: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Dormagen im Analysefall 2003
AS Dormagen Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mnachts | MIDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
L 280 Ost A 57 Nord 5.700 10,2% 580 5.300 7,8% | 14,4% 297 68 0,056 | 0,013 8,3% 440 500
A 57 Sud A 57 Nord 30.900 9,3% 2.870 28800 | 7,7% | 14,6% | 1.617 366 0,056 | 0,013 8,0% 2290 2650
L 280 West A 57 Nord 1.900 18,4% 350 1.400 9,0% | 16,3% 79 18 0,056 | 0,013 24,3% 340 130
A 57 Nord L 280 Ost 5.900 9,8% 580 5.500 7,8% | 14,4% 309 71 0,056 | 0,013 8,0% 440 520
A 57 Sud L 280 Ost 1.400 4,3% 60 1.300 74% | 14,5% 73 16 0,056 | 0,012 3,1% 40 120
L 280 West L 280 Ost 5.100 11,0% 560 5.000 9,7% | 18,1% 283 59 0,057 | 0,012 9,4% 470 490
A 57 Nord A 57 Sud 30.900 9,4% 2.890 28800 | 7,7% | 14,6% | 1.617 366 0,056 | 0,013 8,0% 2300 2650
L 280 Ost A 57 Sud 1.500 3,3% 50 1.400 74% | 14,5% 79 17 0,056 | 0,012 2,1% 30 130
L 280 West A 57 Sud 4.800 15,8% 760 4.600 8,6% | 16,5% 260 56 0,056 | 0,012 14,1% 650 440
A 57 Nord L 280 West 1.900 18,4% 350 1.500 9,0% | 16,3% 84 19 0,056 | 0,013 22,7% 340 140
L 280 Ost L 280 West 5.100 10,6% 540 5.000 9,7% | 18,1% 283 59 0,057 | 0,012 9,0% 450 490
A 57 Sud L 280 West 4.700 16,0% 750 4.400 8,6% | 16,5% 248 53 0,056 | 0,012 14,8% 650 420
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Tabelle VD 1.3b5: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS KéIln-Worringen im Analysefall 2003
AS Koéln-Worringen (Teilknoten Nord) Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von Nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
L 183 Ost A 57 Nord 3.900 5,4% 210 3.700 72% | 14,1% 209 45 0,056 | 0,012 4,6% 170 390
A 57 Sud A 57 Nord 33.100 | 10,5% 3.470 30.800 | 7,4% | 14,6% | 1.735 377 0,056 | 0,012 9,1% 2800 2840
A 57 Nord L 183 Ost 4.100 5,4% 220 3.900 72% | 14,1% 220 47 0,056 | 0,012 4,6% 180 410
A 57 Nord A 57 Sud 33.100 | 10,5% 3.480 30.900 | 7,4% | 14,6% | 1.741 379 0,056 | 0,012 9,1% 2810 2850
AS Koln-Worringen (Teilknoten Siid) Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von Nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h]| [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 57 Sud A 57 Nord 33.100 | 10,5% 3.470 30.800 | 7,3% | 14,4% | 1.736 376 0,056 | 0,012 9,1% 2800 2840
A 57 Sud L 183 Ost 7.200 2,4% 170 6.700 6,3% | 12,7% 379 80 0,057 | 0,012 2,1% 140 640
L 183 West L 183 Ost 3.100 4,2% 130 2.800 2,7% | 5,3% 160 30 0,057 | 0,011 3,9% 110 300
A 57 Nord A 57 Sud 33.100 | 10,5% 3.480 30.900 | 7,3% | 14,4% | 1.742 377 0,056 | 0,012 9,1% 2810 2840
L 183 Ost A 57 Sud 7.000 2,6% 180 6.500 6,3% | 12,7% 367 78 0,057 | 0,012 2,3% 150 620
L 183 West A 57 Sud 1.400 2,9% 40 1.300 6,8% | 13,7% 73 16 0,056 | 0,012 2,3% 30 130
L 183 Ost L 183 West 3.100 4,2% 130 2.900 2,7% | 5,3% 166 31 0,057 | 0,011 3,8% 110 310
A 57 Sud L 183 West 1.200 2,5% 30 1.200 6,8% | 13,7% 68 14 0,056 | 0,012 2,5% 30 120
Seite VD - 16

SSP— o

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf
Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Mérz 200&

Tabelle VD 1.3b6: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS KoéIln-Chorweiler im Analysefall 2003

AS KoIn-Chorweiler Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 57 Sud A 57 Nord 41.500 8,8% 3.670 38.700 | 6,6% | 13,1% | 2.184 470 0,056 | 0,012 7,7% 2970 3480
A 57 Sud L 476 Ost 4.900 2,9% 140 4.500 57% | 11,4% 254 54 0,056 | 0,012 2,7% 120 470
L 476 West L 476 Ost 400 0,0% 0 400 29% | 5,4% 23 4 0,057 | 0,011 0,0% 0 40
A 57 Nord A 57 Sud 41.500 8,9% 3.700 38.700 | 6,6% | 13,1% | 2.184 470 0,056 | 0,012 7,7% 2990 3480
L 476 Ost A 57 Sud 4.800 2,9% 140 4.500 57% | 11,4% 254 54 0,056 | 0,012 2,7% 120 470
L 476 West A 57 Sud 8.000 4,1% 330 7.300 57% | 11,5% 413 87 0,057 | 0,012 3,6% 260 680
L 476 Ost L 476 West 500 0,0% 0 500 29% | 5,4% 28 5 0,057 | 0,011 0,0% 0 50
A 57 Sud L 476 West 7.700 4,3% 330 7.100 57% | 11,5% 402 85 0,057 | 0,012 3,8% 270 660
Tabelle VD 1.3b7: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen am AK Kéln-Nord im Analysefall 2003
AK KélIn-Nord Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Machts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A1 Ost A 57 Nord 3.400 15,6% 530 3.100 | 10,6% | 20,0% 174 39 0,056 | 0,013 13,5% 420 270
A 57 Sud A 57 Nord 32.300 3,2% 1.020 29.900 | 5,0% | 9,5% 1.689 360 0,056 | 0,012 2,8% 830 2640
A 1 West A 57 Nord 18.400 14,1% 2.590 17.300 | 10,3% | 19,7% 972 219 0,056 | 0,013 12,2% 2110 1550
A 57 Nord A1 Ost 3.300 18,2% 600 3.000 | 10,6% | 20,0% 168 38 0,056 | 0,013 16,0% 480 260
A 57 Sud A1 Ost 15.000 8,7% 1.300 14.100 | 9,3% | 17,2% 792 179 0,056 | 0,013 7,5% 1060 1240
A1 West A 1 Ost 29.600 | 25,7% 7.620 28.200 | 14,9% | 26,9% | 1.576 374 0,056 | 0,013 22,2% 6250 2520
A 57 Nord A 57 Sud 32.600 3,2% 1.050 30.200 | 5,0% | 9,5% 1.706 364 0,056 | 0,012 2,8% 840 2660
A1 Ost A 57 Sud 14.700 9,2% 1.350 13.800 | 9,3% | 17,2% 775 175 0,056 | 0,013 7,9% 1090 1220
A 1 West A 57 Sud 9.900 3,7% 370 9.300 9,2% | 17,1% 523 117 0,056 | 0,013 3,2% 300 830
A 57 Nord A 1 West 18.400 13,7% 2.520 17.300 | 10,3% | 19,7% 972 219 0,056 | 0,013 11,8% 2050 1550
A1 Ost A 1 West 29.400 | 24,7% 7.270 28.100 | 14,9% | 26,9% | 1.570 373 0,056 | 0,013 21,2% 5960 2510
A 57 Sud A 1 West 9.800 4,2% 410 9.300 9,2% | 17,1% 523 117 0,056 | 0,013 3,5% 330 830
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Tabelle VD 1.3b8: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Koéln-Longerich im Analysefall 2003

AS Koln-Longerich Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

L 34 Ost A 57 Nord 6.100 7,2% 440 5.500 42% | 7,5% 311 65 0,057 | 0,012 6,4% 350 510

A 57 Sud A 57 Nord 46.700 3,4% 1.610 43.700 | 3,5% | 6,4% 2477 507 0,057 | 0,012 3,0% 1310 3940

L 34 West A 57 Nord 4.300 15,8% 680 4.100 4,5% | 8,0% 232 49 0,057 | 0,012 13,4% 550 380

A 57 Nord L 34 Ost 5.700 6,5% 370 5.200 42% | 7,5% 294 62 0,057 | 0,012 5,6% 290 480

A 57 Sud L 34 Ost 2.300 5,2% 120 2.000 34% | 6,4% 114 22 0,057 | 0,011 5,0% 100 190

L 34 West L 34 Ost 4.100 6,1% 250 3.500 6,1% | 11,2% 199 39 0,057 | 0,011 6,0% 210 340

A 57 Nord A 57 Sud 47.000 3,5% 1.640 43.900 | 3,5% | 6,4% 2.489 509 0,057 | 0,012 3,0% 1330 3960

L 34 Ost A 57 Sud 2.200 5,5% 120 1.900 34% | 6,4% 108 21 0,057 | 0,011 5,3% 100 180

L 34 West A 57 Sud 4.400 2,3% 100 3.800 3,7% | 7,0% 216 42 0,057 | 0,011 2,1% 80 360

A 57 Nord L 34 West 4.500 16,9% 760 4.200 4,5% | 8,0% 238 50 0,057 | 0,012 14,8% 620 390

L 34 Ost L 34 West 3.900 4,9% 190 3.400 6,1% | 11,2% 194 38 0,057 | 0,011 4,4% 150 330

A 57 Sud L 34 West 4.400 2,5% 110 3.800 3,7% | 7,0% 216 42 0,057 | 0,011 2,4% 90 360
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Tabelle VD 2.1: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter A 57 im Prognosenullfall 2020

Abschnitt Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Miugs | Mnachis | MIDTV | M/DTV | SV (bsy) SV [o[3
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/[Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t |[Kfz/h]| [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 60.100 14,0% 8.420 56.300 | 9,2% | 15,4% | 3.185 742 0,057 | 0,013 | 11,7% 6.600 6.000
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 64.500 13,9% 8.970 60.200 | 8,4% | 13,6% | 3.411 698 0,057 | 0,012 | 11,7% 7.020 6.400
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hilsdonk 79.900 15,6% 12.470 73.600 |13,7% | 19,6% | 4.150 864 0,056 | 0,012 | 14,0% 10.270 6.500
AS Moers-Hulsdonk AK Moers 77.800 16,1% 12.490 71.600 |13,4% | 19,5% | 4.037 843 0,056 | 0,012 | 14,4% 10.320 6.300
AK Moers AS Moers-Kapellen 88.500 14,6% 12.890 | 82.000 |11,9% | 20,2% | 4.629 954 0,056 | 0,012 | 13,0% 10.630 7.250
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt 87.700 14,5% 12.750 | 81.600 |11,7% | 20,1% | 4.610 949 0,056 | 0,012 | 12,9% 10.520 7.200
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld-Centrum 98.300 14,6% 14.310 | 90.200 |[11,7% | 20,1% | 5.094 | 1.049 | 0,056 | 0,012 | 13,0% 11.710 7.950
AS Krefeld-Centrum AD Krefeld-Oppum 101.800 | 13,9% 14.200 | 94.100 [10,7% | 17,1% | 5.275| 1.176 | 0,056 | 0,012 | 12,1% 11.390 8.300
AD Krefeld-Oppum AK Meerbusch 103.700 | 13,5% 14.020 | 95.700 [10,4% | 16,5% | 5.369 | 1.193 | 0,056 | 0,012 | 11,8% 11.300 8.450
AK Meerbusch AS Bovert 80.000 11,3% 9.060 73.700 | 8,1% | 11,9% | 4.147 901 0,056 | 0,012 | 11,0% 8.100 6.500
Abschnitt Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Migs | Mnachts | MIDTV | M/DTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/|[Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t |[Kfz/h]| [Kfz/h] tags nachts [% der |[Lkw>3,5t/2| [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 4h]
AS Neuss-Reuschenbg. | AS Neuss-Hafen 135.900 | 13,0% 17.600 | 129.200 [10,1% | 18,4% | 7.221 | 1.642 | 0,056 | 0,013 | 11,1% 14.400 | 11.400
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 123.100 | 14,4% 17.710 | 114.700 | 11,6% | 20,1% | 6.394 | 1.506 | 0,056 | 0,013 | 12,8% 14.670 | 10.150
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sid 101.500 | 16,1% 16.300 | 93.800 [12,9%|22,8% | 5.265| 1.144 | 0,056 | 0,012 | 14,4% 13.500 8.300
AK Neuss-Sid AS Delrath 78.900 11,1% 8.770 72.900 | 8,3% | 11,4% | 4.059 964 0,056 | 0,013 9,7% 7.080 6.450
AS Delrath AS Dormagen (N) 78.900 11,1% 8.770 72.900 | 8,3% | 11,4% | 4.059 964 0,056 | 0,013 9,7% 7.080 6.450
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 76.200 10,5% 8.000 71.200 | 8,1% | 12,0% | 4.001 878 0,056 | 0,012 9,1% 6.460 6.300
AS Dormagen (S) AS Kéln-Worringen 76.200 10,5% 8.000 71.200 | 8,1% | 12,0% | 4.001 878 0,056 | 0,012 9,1% 6.460 6.300
AS KoIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 84.700 9,4% 7.980 81.100 | 7,7% | 11,7% | 4.557 995 0,056 | 0,012 8,0% 6.450 7.150
AS KolIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 111.200 7.7% 8.540 105.500 | 6,1% | 9,6% |5.944 | 1.275 | 0,056 | 0,012 6,5% 6.910 9.300
AK KoIn-Nord AS KolIn-Longerich 123.900 5,6% 6.930 115.600 | 6,0% | 9,5% | 6.513 | 1.413 | 0,056 | 0,012 4,8% 5.600 10.200
AS KolIn-Longerich AS Kdln-Bickendorf 112.900 3,9% 4.450 102.500 | 3,4% | 6,1% | 5.826 | 1.147 | 0,057 | 0,011 3,6% 3.730 9.450
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Tabelle VD 2.2a: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter Zulaufstrecken (Nordabschnitt) im Prognosenulifall 2020
Anschlussstrecke in/faus westl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

Knoten West DTVw SVy SVw DTV | ptags | P nachts Miags Mnacnts | M/IDTV ags| M/DTV SV (bsy) SV ds

[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ |[Kfz/24h] [Kfz/h] | [Kfz/h] nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV.] 24h] 24h]

AS Kamp-Lintfort L 287 22.800 | 6,0% 1.380 20.600 | 4,7 10,0 1.175 224 0,057 0,011 5,5% 1.130 2.000
AK Kamp-Lintfort - - - - - - - - - - - - - -
AS Moers-Hulsdonk L 474 21.100 | 5,5% 1.160 19.100 | 6,1 8,8 1.084 213 0,057 0,011 5,1% 980 1.850
AK Moers A 40 54400 | 32,7% | 17.780 | 50.700 | 26,6 41,2 2.765 764 0,055 0,015 28,1% 14.230 4.650
AS Moers-Kapellen L 398 9.800 5,1% 500 9.000 4,3 8,1 512 102 0,057 0,011 4,7% 420 1.100
AS Krefeld-Gartenstadt B 509 35.500 | 7,9% 2.820 33.800 | 6,8 12,1 1.921 374 0,057 0,011 7,0% 2.360 3.300
AS Krefeld B 57 21.400 | 6,3% 1.350 21400 | 5,1 9,2 1.216 245 0,057 0,011 5,3% 1.140 2.100
AS Krefeld-Oppum A 524 27.300 | 7,3% 2.010 25200 | 6,0 10,5 1.435 281 0,057 0,011 6,1% 1.530 2.650
AK Meerbusch A44 68.500 | 12,8% 8.740 60.000 | 10,0 17,7 3.357 766 0,056 0,013 11,4% 6.850 5.500
Anschlussstrecke in/aus 6stl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

Knoten Ost DTVw SV, SVw DTV | ptags | pnachts | Mg Mnachts  |M/IDTV (ags| M/DTV SV (bsvy) SV (o

[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ [[Kfz/24h]| >2,8t >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV.,] 24h] 24h]
AS Kamp-Lintfort L 287 28.200 | 5,5% 1.550 27.300 | 3,7 8,0 1.545 319 0,057 0,012 4,9% 1.340 2.600
AK Kamp-Lintfort A42 53.100 | 20,0% | 10.620 | 48.600 17 30 2722 609 0,056 0,013 17,7% 8.610 4.850
AS Moers-Hulsdonk L 474 12.800 | 2,5% 320 11.500 | 9,5 4,8 666 111 0,058 0,010 2,4% 280 1.100
AK Moers A 40 79.400 | 24,1% | 19.160 | 73.600 | 19,9 32,5 4.049 1.064 0,055 0,014 21,2% 15.600 6.800
AS Moers-Kapellen L 398 10.300 | 5,4% 550 9.400 4,8 9,1 534 101 0,057 0,011 5,0% 470 1.150
AS Krefeld-Gartenstadt L 473 23.400 | 9,2% 2.160 20.600 | 9,0 15,3 1.172 229 0,057 0,011 8,9% 1.830 2.000
AS Krefeld B 288 28.200 | 9,3% 2.630 28.400 | 84 14,0 1.593 348 0,056 0,012 7,8% 2.210 2.750
AS Krefeld-Oppum - - - - - - - - - - - - -
AK Meerbusch A44 68.100 | 8,2% 5.590 58.700 | 6,5 13,1 3.337 646 0,057 0,011 8,3% 4.860 5.450
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Tabelle VD 2.2b: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter Zulaufstrecken (Siidabschnitt) im Prognosenulifall 2020
Anschlussstrecke in/aus westl. Rtg Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

Knoten West DTVw SVy SVw DTV Ptags | Prachts | Miags | Mnachis | MIDTV | M/DTV SV (bsv) SV Js

[Kfz/24h]| [% der |[Lkw>3,5t/|[Kfz/24h] [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ |  [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

AS Neuss-Hafen - - - - - - - - - - - - - -
AS Neuss-Norf B9 30.300 6,5% 1.970 28.000 | 5,6 11,0 1.597 309 0,057 0,011 6,2% 1.730 2.700
AK Neuss-Sid - - - - - - - - - - - - - -
AS Delrath - - - - - - - - - - - - - -
AS Dormagen (N) L 280 24600 | 13,3% 3.270 22900 | 8,0 21,5 1.294 264 0,057 0,012 12,6% 2.880 2.200
AS Dormagen (S) - - - - - - - - - - - - - -
AS K-Worringen TK Nord | - - - - - - - - - - - - - -
AS K-Worringen TK Sid | L 183 10.000 5,5% 550 9.300 4,3 9,3 528 99 0,057 0,011 5,0% 460 1.100
AS KdIn-Chorweiler Stadtstr. | 17.700 2,3% 400 16.300 1,3 3,7 933 171 0,057 0,010 2,0% 330 1.600
AK KéIn-Nord A1 118.000 | 19,4% 22910 [112.000| 17,1 27,8 6.225 | 1.491 0,056 0,013 16,7% 18.710 9.900
AS KdIn-Longerich L34 37.600 | 15,0% 5.640 33.500 | 8,4 22,3 1.895 391 0,057 0,012 13,7% 4.580 3.250
Anschlussstrecke in/aus Ostl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

Knoten Ost DTVw SV, SVw DTV ptags | pnachts | Miags Mnachts M/DTV | M/DTV SV (bsvy) SV Js

[Kfz/24h]| [% der |[Lkw>3,5t/|[Kfz/24h]| >2,8t >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ |  [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
AS Neuss-Hafen A 57 65.600 8,1% 5.320 59.600 | 6,8 13,4 3.389 656 0,057 0,011 7,5% 4.470 5.500
AS Neuss-Norf B9 18.800 5,0% 940 16.700 | 4,8 8,5 941 203 0,056 0,012 4,7% 780 1.600
AK Neuss-Sud A 46 72.500 | 16,2% 11.780 | 65.600 | 12,0 26,7 3.682 802 0,056 0,012 14,8% 9.680 5.800
AS Delrath - - - - - - - - - - - - - -
AS Dormagen (N) L 280 25.700 | 10,5% 2.710 24400 | 4,2 15,3 1.378 292 0,056 0,012 8,7% 2.130 2.350
AS Dormagen (S) - - - - - - - - - - - - - -
AS K-Worringen TK Nord | L 183 8.200 6,3% 520 8.100 57 10,0 456 90 0,056 0,011 6,1% 490 900
AS K-Worringen TK Siid | L 183 21.300 4,1% 870 19.700 | 3,4 6,5 1.124 211 0,057 0,011 3,6% 720 1.900
AS KdIn-Chorweiler Stadtstr. | 10.900 1,5% 160 10.000 1,2 2,2 570 115 0,057 0,012 1,3% 130 950
AK KéIn-Nord A1 106.000 | 21,9% 23.190 [100.400| 17,7 30,7 5.552 1.368 0,055 0,014 18,9% 18.970 8.850
AS KdlIn-Longerich L34 28.700 9,2% 2.640 25400 | 6,9 14,0 1.438 291 0,057 0,011 8,4% 2.130 2.450
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 3.1: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter A 57 im Bezugsfall 2020

Abschnitt Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SVy SVw DTV ptags |pnachts| Miugs | Mnacnis | M/IDTV | M/DTV | SV (bsy) SV (o
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/|[Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t |[Kfz/h]| [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,51/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 66.100 13,9% 9.180 61.900 | 9,9% | 19,1% | 3.502 816 0,057 | 0,013 | 11,6% 7.200 6.550
AS Kamp-Lintfort AK Kamp-Lintfort 73.100 13,1% 9.610 68.200 | 9,0% | 16,9% | 3.864 790 0,057 | 0,012 | 11,0% 7.530 7.200
AK Kamp-Lintfort AS Moers-Hilsdonk 76.100 13,6% 10.330 | 70.100 |11,3% | 20,8% | 3.964 809 0,057 | 0,012 | 12,1% 8.510 6.450
AS Moers-Hulsdonk AK Moers 77.900 15,3% 11.920 | 71.600 |12,8% | 23,1% | 4.039 838 0,056 | 0,012 | 13,7% 9.840 6.600
AK Moers AS Moers-Kapellen 90.200 14,8% 13.380 | 83.600 |12,3% | 22,4% | 4.723 975 0,056 | 0,012 | 13,2% 11.030 7.700
AS Moers-Kapellen AS Krefeld-Gartenstadt | 88.800 14,9% 13.220 | 82.600 |12,1% | 22,0% | 4.664 964 0,056 | 0,012 | 13,2% 10.910 7.600
AS Krefeld-Gartenstadt | AS Krefeld-Centrum 99.300 15,0% 14.880 | 91.100 |12,2% | 22,1% | 5.145| 1.064 | 0,056 | 0,012 | 13,4% 12.180 8.400
AS Krefeld-Centrum AD Krefeld-Oppum 104.100 14,6% 15.210 | 96.200 |11,5% | 19,2% | 5.390 | 1.207 | 0,056 | 0,013 | 12,7% 12.200 8.850
AD Krefeld-Oppum AK Meerbusch 106.700 14,2% 15.120 | 98.500 |11,2% | 18,8% | 5.520 | 1.233 | 0,056 | 0,013 | 12,4% 12.190 9.100
AK Meerbusch AS Bovert 87.700 13,6% 11.920 | 80.800 |10,7% | 18,1% | 4.536 | 1.003 | 0,056 | 0,012 | 13,2% 10.650 7.400
Abschnitt Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Miugs | Mnachts | MIDTV | M/DTV | SV (bsy) SV o3
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/| [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t |[Kfz/h]| [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Neuss-Reuschenbg. | AS Neuss-Hafen 137.900 13,1% 18.050 | 131.100 | 10,4% | 19,6% | 7.326 | 1.667 | 0,056 | 0,013 | 11,3% 14.770 | 11.550
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 124.100 14,6% 18.060 | 115.600 | 11,8% | 21,4% | 6.443 | 1.521 0,056 | 0,013 | 12,9% 14.960 | 10.200
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 103.800 15,9% 16.470 | 96.000 |13,1% | 25,8% | 5.391 | 1.170 | 0,056 | 0,012 | 14,2% 13.640 8.450
AK Neuss-Sid AS Delrath 85.800 11,8% 10.140 | 79.300 | 9,6% | 17,2% | 4.409 | 1.055 | 0,056 | 0,013 | 10,3% 8.190 7.300
AS Delrath AS Dormagen (N) 76.500 11,5% 8.810 70.700 | 9,3% | 16,8% | 3.933 939 0,056 | 0,013 | 10,1% 7.110 6.500
AS Dormagen (N) AS Dormagen (S) 74.700 11,2% 8.390 69.800 | 8,5% | 16,4% | 3.916 866 0,056 | 0,012 9,7% 6.770 6.450
AS Dormagen (S) AS KoéIn-Worringen 74.300 11,1% 8.220 71.300 | 8,3% | 16,2% | 4.004 883 0,056 | 0,012 9,3% 6.640 6.550
AS KoIn-Worringen AS KoIn-Chorweiler 85.100 9,8% 8.350 81.500 | 8,0% | 15,7% | 4.582 | 1.005 | 0,056 | 0,012 8,3% 6.750 7.500
AS KolIn-Chorweiler AK KoIn-Nord 111.400 7,9% 8.770 105.700 | 6,3% | 12,5% | 5.954 | 1.279 | 0,056 | 0,012 6,7% 7.100 9.350
AK KoIn-Nord AS KoélIn-Longerich 124.900 6,3% 7.810 116.500 | 5,2% | 9,1% | 6.566 | 1.413 | 0,056 | 0,012 5,4% 6.310 10.300
AS KolIn-Longerich AS Koln-Bickendorf 113.200 4,2% 4.700 102.800 | 3,6% | 6,8% |5.844 | 1.151 0,057 | 0,011 3,8% 3.940 9.450
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 3.2a: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter Zulaufstrecken (Nordabschnitt) im Bezugsfall 2020
Anschlussstrecke in/faus westl. Rtg Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten West DTVw SV SVw DTV Ptags | P nachts Miags Mpachis  |M/IDTV ogs| M/DTV SV (bsv) SV Js

[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,51/|[Kfz/24h] [Kfz/h] | [Kfz/h] nachts [% der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
AS Kamp-Lintfort L 287 19.400 6,4% 1.230 17.600 | 5,3 10,5 1.002 192 0,057 0,011 5,8% 1.010 1.750
AK Kamp-Lintfort B 528 25.500 26,6% 6.790 | 23.600 | 22,1 33,8 1.309 321 0,055 0,014 23,3% 5.500 2.300
AS Moers-Hulsdonk L 474 22.200 6,6% 1460 | 20.100 | 5,7 10,5 1.138 226 0,057 0,011 6,1% 1.240 1.950
AK Moers A 40 41.400 27,4% 11.340 | 38.600 | 22,1 35,9 2115 559 0,055 0,014 23,5% 9.080 4.050
AS Moers-Kapellen L 398 10.100 4,9% 490 9.300 41 7,8 527 105 0,057 0,011 4,5% 420 1.100
AS Krefeld-Gartenstadt B 509 37.000 7,9% 2920 | 35.100 | 6,5 12,0 1.999 389 0,057 0,011 7,0% 2.440 3.400
AS Krefeld B 57 21.700 6,4% 1400 | 21.700 | 5,0 9,4 1.233 249 0,057 0,011 5,4% 1.180 2.100
AS Krefeld-Oppum A 524 28.000 7,5% 2100 | 25900 | 5,8 10,7 1.473 289 0,057 0,011 6,2% 1.610 2.750
AK Meerbusch A 44 68.100 11,9% 8.070 | 59.700 | 10,0 16,5 3.341 757 0,056 0,013 10,6% 6.330 5.500
Anschlussstrecke in/aus 6stl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten Ost DTVw SV SVw DTV ptags | pnachts | Miags Mnachts  |[M/IDTV (ogs| M/DTV SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h]| [% der |[Lkw>3,5t/|[Kfz/24h]| >2,8t >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] nachts [% der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
AS Kamp-Lintfort L 287 27.500 4,5% 1.230 26.600 | 3,7 6,6 1.507 308 0,057 0,012 4,0% 1.070 2.500
AK Kamp-Lintfort A42 42.500 28,1% 11.930 | 38.900 | 23,4 38,8 2.158 523 0,055 0,013 24,9% 9.680 3.900
AS Moers-Hulsdonk L 474 14.100 9,8% 1.380 12.700 | 8,6 17,2 728 131 0,057 0,010 9,4% 1.190 1.250
AK Moers A 40 80.100 19,8% 15.850 | 74.300 | 16,2 27,5 4.105 1.040 0,055 0,014 17,4% 12.910 6.850
AS Moers-Kapellen L 398 10.600 5,4% 570 9.600 4,7 9,2 549 104 0,057 0,011 5,0% 480 1.150
AS Krefeld-Gartenstadt L 473 25.400 9,2% 2.330 22400 | 8,2 15,2 1.270 248 0,057 0,011 8,8% 1.980 2.150
AS Krefeld B 288 29.800 10,4% 3.100 29.900 | 8,0 15,6 1.678 370 0,056 0,012 8,7% 2.600 2.900
AS Krefeld-Oppum - - - - - - - - - - - - -
AK Meerbusch A44 60.300 8,9% 5.370 52.600 | 7,3 14,1 2.992 584 0,057 0,011 9,0% 4.740 4.900
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -
Tabelle VD 3.2b: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter Zulaufstrecken (Siidabschnitt) im Bezugsfall 2020
Anschlussstrecke in/faus westl. Rtg Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten West DTVw SV SVw DTV Ptags | Prachts | Miags | Mnachis |M/DTV oqs| M/DTV SV (bsv) SV Js
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/|[Kfz/24h] [Kfz/h] | [Kfz/h] nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Neuss-Hafen - - - - - - - - - - - - - -
AS Neuss-Norf B9 30.300 6,3% 1.920 | 28.000 | 5,5 10,8 1.596 308 0,057 0,011 6,0% 1.680 2.700
AK Neuss-Sud - - - - - - - - - - - - - -
AS Delrath K neu 2.500 8,1% 200 2.300 6,7 12,6 130 28 0,057 0,012 7,2% 170 300
AS Dormagen (N) L 280 18.700 11,9% 2.230 17.400 | 10,5 19,5 985 199 0,057 0,011 11,3% 1.960 1.700
AS Dormagen (S) K18 9.500 11,5% 1.090 8.900 10,2 17,4 498 109 0,056 0,012 10,9% 970 1.050
AS K-Worringen TK Nord | - - - - - - - - - - - - - -
AS K-Worringen TK Siid | L 183 10.400 5,0% 520 9.600 4,2 8,5 550 103 0,057 0,011 4,5% 430 1.150
AS KdIn-Chorweiler Stadtstr. | 17.200 1,6% 270 15.800 1,3 2,6 905 164 0,057 0,010 1,4% 220 1.550
AK KéIn-Nord A1 125.000 | 20,2% 25.280 [118.700| 16,2 28,8 6.588 | 1.586 0,056 0,013 17,4% 20.660 10.500
AS KdIn-Longerich L34 32.400 11,3% 3.660 [ 28.900 | 9,6 17,5 1.637 329 0,057 0,011 10,3% 2.980 2.800
Anschlussstrecke in/aus Ostl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten Ost DTVw SV, SVw DTV ptags | pnachts | Miags Mnachts  |[M/IDTV (ogs| M/IDTV SV (bsv) SV Js
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/|[Kfz/24h]| >2,8t >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Neuss-Hafen A 57 65.700 7,9% 5.200 59.600 | 6,8 13,1 3.392 655 0,057 0,011 7,3% 4.360 5.500
AS Neuss-Norf B9 18.100 5,9% 1.070 16.000 | 5,0 9,9 903 196 0,056 0,012 5,5% 880 1.550
AK Neuss-Sid A 46 66.600 15,6% 10.380 | 60.200 | 13,0 25,8 3.386 732 0,056 0,012 14,2% 8.520 5.300
AS Delrath K neu 14.000 14,9% 2.090 12.900 | 12,5 21,9 720 164 0,056 0,013 13,4% 1.730 1.250
AS Dormagen (N) L 280 16.200 8,6% 1.400 15400 | 6,6 12,8 873 181 0,057 0,012 7.2% 1.100 1.500
AS Dormagen (S) K18 3.300 3,8% 120 3.100 2,9 5,3 177 36 0,057 0,012 3,1% 100 400
AS K-Worringen TK Nord | L 183 7.400 5,2% 380 7.300 4,6 8,2 416 81 0,057 0,011 5,0% 360 800
AS K-Worringen TK Siid | L 183 23.200 3,7% 860 21400 | 31 5,9 1.221 229 0,057 0,011 3,3% 710 2.100
AS KdIn-Chorweiler Stadtstr. [ 10.900 1,4% 150 10.000 1,2 2,1 570 114 0,057 0,011 1,3% 130 950
AK KdlIn-Nord A1 105.800 | 22,0% 23.250 |[100.100| 17,7 30,8 5.537 | 1.365 0,055 0,014 19,0% 19.000 8.850
AS Koln-Longerich L34 28.000 8,3% 2.320 24700 | 7,0 12,7 1.400 281 0,057 0,011 7,5% 1.860 2.400
Seite VD - 24

SSP—omint

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf
Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Mérz 200&

Tabelle VD 4.1a: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter Nordabschnitt A 57 im Planfall 2020
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Fahrtrichtung Nord — Siid Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
DTVw SV, SVw DTV ptags [pnachts| Miggs Mnachts | M/DTV | M/DTV | SV (bsy) SV (o
Knoten 1 Knoten 2 [Kfz/24h]| [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 33.800 | 13,5% 4.570 31.700 | 10,2% | 19,8% | 1.793 371 0,057 | 0,012 11,3% 3.590 2.930
AS Kamp-Lintfort | AK Kamp-Lintfort 43.500 | 12,3% 5.360 40.500 | 9,3% | 17,5% | 2.295 458 0,057 | 0,011 10,4% 4.200 3.680
AK Kamp-Lintfort | AS Moers-Hulsdonk| 47.900 | 14,8% 7.100 44.100 | 13,8% | 25,0% | 2.491 514 0,056 | 0,012 13,3% 5.860 3.920
AS Moers-Hilsdonk| AK Moers 48.200 | 16,2% 7.790 44.300 | 153% | 27,4% | 2.497 523 0,056 | 0,012 14,5% 6.440 3.950
AK Moers AS Moers-Kapellen | 48.600 | 14,7% 7.160 45.000 | 13,7% | 25,0% | 2.540 524 0,056 | 0,012 13,1% 5.910 4.010
AS Moers-Kapellen | AS KR-Gartenstadt | 47.500 | 14,8% 7.040 44.200 | 13,7% | 24,8% | 2.495 516 0,056 | 0,012 13,1% 5.810 3.930
AS KR-Gartenstadt | AS Krefeld-Centrum| 52.700 | 14,9% 7.830 48.400 | 13,9% | 25,2% | 2.734 565 0,056 | 0,012 13,2% 6.400 4.310
AS Krefeld-Centrum| AD Krefeld-Oppum | 55.000 | 14,5% 7.990 50.900 | 13,2% | 22,1% | 2.852 639 0,056 | 0,013 12,6% 6.410 4.550
AD Krefeld-Oppum | AK Meerbusch 56.700 | 14,1% 7.980 52.300 | 11,4% | 191% | 2.931 654 0,056 | 0,013 12,3% 6.430 4.660
AK Meerbusch AS Bovert 51.000 | 13,0% 6.630 47.000 | 10,6% | 18,0% | 2.639 581 0,056 | 0,012 12,6% 5.930 4.180
Fahrtrichtung Siid —» Nord Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
DTVw SVy SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
Knoten 1 Knoten 2 [Kfz/24h]| [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
AS Asdonkshof AS Kamp-Lintfort 33.700 | 13,8% 4.650 31.500 | 10,2% | 19,8% | 1.782 369 0,057 | 0,012 11,6% 3.640 2.910
AS Kamp-Lintfort | AK Kamp-Lintfort 42,900 | 12,7% 5.430 40.100 | 9,3% | 17,5% | 2.272 454 0,057 | 0,011 10,6% 4.250 3.640
AK Kamp-Lintfort | AS Moers-Hulsdonk| 48.500 | 14,7% 7.140 44.700 | 13,8% | 25,0% | 2.525 521 0,056 | 0,012 13,1% 5.870 3.980
AS Moers-Hulsdonk| AK Moers 47.700 | 16,7% 7.950 43.900 | 153% | 27,4% | 2.475 519 0,056 | 0,012 14,9% 6.560 3.920
AK Moers AS Moers-Kapellen | 47.800 | 14,7% 7.030 44.300 | 13,7% | 25,0% | 2.501 516 0,056 | 0,012 13,1% 5.790 3.950
AS Moers-Kapellen | AS KR-Gartenstadt | 46.300 | 14,9% 6.900 43.100 | 13,7% | 24,8% | 2.433 503 0,056 | 0,012 13,2% 5.690 3.840
AS KR-Gartenstadt | AS Krefeld-Centrum| 52500 | 14,9% 7.810 48.100 | 13,9% | 25,2% | 2.717 561 0,056 | 0,012 13,3% 6.400 4.290
AS Krefeld-Centrum| AD Krefeld-Oppum | 54.400 | 14,6% 7.950 50.200 | 13,2% | 22,1% | 2.812 630 0,056 | 0,013 12,7% 6.380 4.490
AD Krefeld-Oppum | AK Meerbusch 56.000 | 14,1% 7.910 51.700 | 11,4% | 19,1% | 2.897 646 0,056 | 0,013 12,3% 6.380 4.600
AK Meerbusch AS Bovert 50.700 | 13,1% 6.650 46.700 | 10,6% | 18,0% | 2.622 577 0,056 | 0,012 12,7% 5.940 4.160
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Tabelle VD 4.1b: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter Siidabschnitt A 57 im Planfall 2020
Fahrtrichtung Nord —» Siid Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | MIDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js
Knoten 1 Knoten 2 [Kfz/24h]| [% der |[Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
AS NE-Reuschenbg| AS Neuss-Hafen 72.000 | 12,6% 9.070 68.400 | 11,6% | 22,0% | 3.826 867 0,056 | 0,013 10,8% 7.410 6.070
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 65.300 | 13,9% 9.060 60.800 | 12,9% | 23,5% | 3.389 795 0,056 | 0,013 12,3% 7.500 5.420
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 58.800 | 14,5% 8.540 54.400 | 13,3% | 26,7% | 3.060 654 0,056 | 0,012 13,0% 7.080 4.810
AK Neuss-Sid AS Delrath 57.100 | 11,1% 6.340 52.800 | 10,5% | 19,0% | 2.953 698 0,056 | 0,013 9,7% 5.110 4.710
AS Delrath AS Dormagen (N) 51.600 | 10,6% 5.490 47.700 | 9,7% | 19,0% | 2.681 587 0,056 | 0,012 9,3% 4.440 4.260
AS Dormagen (N) | AS Dormagen (S) 51.600 | 10,6% 5.490 47.700 | 9,7% | 19,0% | 2.681 587 0,056 | 0,012 9,3% 4.440 4.260
AS Dormagen (S) [ AS Worringen TKN| 49.300 | 10,2% 5.030 48.000 | 9,5% | 18,6% | 2.698 590 0,056 | 0,012 8,5% 4.070 4.330
AS Worringen TK N| AS Worringen TK S| 44.400 | 10,9% 4.860 43.100 | 9,5% | 18,6% | 2.423 530 0,056 | 0,012 9,1% 3.930 3.820
AS Worringen TK S | AS KéIn-Chorweiler | 56.500 9,6% 5.420 54.300 | 8,7% | 17,1% | 3.054 667 0,056 | 0,012 8,1% 4.390 4.790
AS KdIn-Chorweiler | AK Kéln-Nord 71.600 7,9% 5.690 68.000 | 7,1% | 14,2% | 3.833 823 0,056 | 0,012 6,8% 4.610 6.000
AK KélIn-Nord AS KélIn-Longerich | 67.100 5,5% 3.700 62.600 | 5,7% | 9,9% 3.530 758 0,056 | 0,012 4,8% 2.990 5.670
AS KolIn-Longerich | AS KéIn-Bickendorf | 60.500 3,9% 2.340 54.800 | 3,7% | 7,1% 3.092 614 0,056 | 0,011 3,6% 1.970 4.950
Fahrtrichtung Siid —» Nord Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mg Machts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
Knoten 1 Knoten 2 [Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
AS NE-Reuschenbg| AS Neuss-Hafen 71.600 | 12,6% 9.020 68.100 | 11,6% | 22,0% | 3.809 863 0,056 | 0,013 10,9% 7.390 6.040
AS Neuss-Hafen AS Neuss-Norf 64.900 | 13,9% 9.050 60.500 | 12,9% | 23,5% | 3.372 791 0,056 | 0,013 12,4% 7.500 5.390
AS Neuss-Norf AK Neuss-Sud 58.900 | 14,5% 8.520 54.400 | 13,3% | 26,7% | 3.060 654 0,056 | 0,012 13,0% 7.050 4.810
AK Neuss-Sid AS Delrath 55.000 | 11,6% 6.390 50.800 | 10,5% | 19,0% | 2.841 672 0,056 | 0,013 10,2% 5.170 4.520
AS Delrath AS Dormagen (N) 50.500 | 10,8% 5.460 46.600 | 9,9% | 18,0% | 2.596 614 0,056 | 0,013 9,4% 4.400 4.150
AS Dormagen (N) | AS Dormagen (S) 46.300 | 10,4% 4.830 43.800 | 9,5% | 18,6% | 2.462 538 0,056 | 0,012 8,9% 3.890 3.950
AS Dormagen (S) | AS Worringen TKN| 46.300 | 10,4% 4.830 43.800 | 9,5% | 18,6% | 2.462 538 0,056 | 0,012 8,9% 3.890 3.950
AS Worringen TK N| AS Worringen TK S| 41.800 | 11,1% 4.650 39.600 | 9,5% | 18,6% | 2.227 487 0,056 | 0,012 9,4% 3.740 3.510
AS Worringen TK S | AS KéIn-Chorweiler | 53.300 9,4% 5.010 50.800 | 8,7% | 17,1% | 2.857 624 0,056 | 0,012 8,0% 4.040 4.480
AS KdIn-Chorweiler | AK Kéln-Nord 69.900 7,5% 5.270 66.200 | 7,1% | 142% | 3.731 801 0,056 | 0,012 6,4% 4.260 5.840
AK KélIn-Nord AS KdIn-Longerich | 70.300 6,6% 4.650 65.600 | 57% | 9,9% 3.700 795 0,056 | 0,012 57% 3.760 5.940
AS Kdln-Longerich | AS Kdéln-Bickendorf | 58.800 4,2% 2.450 53.500 | 3,7% | 7,1% 3.018 599 0,056 | 0,011 3,8% 2.050 4.820
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 4.2a: Verkehrswerte Zulaufstrecken in/aus westlicher Richtung (Nordabschnitt) im Planfall 2020
Anschlussstrecke in westl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten DTVw SV, SVw DTV P tags P nachts Miags Mnachts | M/IDTV M/DTV | SV (bsvy) SV Js

[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/| [Kfz/24h] [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Kamp-Lintfort L 287 West | 11.100 8,6% 950 10.200 | 6,3% 12,2% 580 112 0,057 0,011 7,8% 800 970
AK Kamp-Lintfort B 528 West | 12.000 24.7% 2.960 11.000 | 19,0% | 29,9% 612 146 0,056 0,013 21,7% 2.390 1.080
AS Moers-Hulsdonk L 474 West | 10.200 6,2% 630 9.200 5,1% 9,4% 523 103 0,057 0,011 5,9% 540 880
AK Moers A 40 West 20.800 30,0% 6.240 19.500 |24,4% | 38,7% | 1.065 288 0,055 0,015 25,6% 5.000 1.910
AS Moers-Kapellen L 398 West 5.100 4,9% 250 4.700 4,0% 7,6% 266 53 0,057 0,011 4,5% 210 510
AS Krefeld-Gartenstadt | B 509 West | 19.900 7,7% 1.530 18.600 | 6,4% 11,8% | 1.059 206 0,057 0,011 6,9% 1.280 1.750
AS Krefeld B 57 West 11.300 6,1% 690 10.900 | 4,9% 9,1% 618 125 0,057 0,011 5,3% 580 1.030
AS Krefeld-Oppum A 524 West | 14.400 7,2% 1.040 13.400 | 5,7% 10,4% 761 149 0,057 0,011 6,9% 920 1.290
AK Meerbusch A 44 West 34.900 11,8% 4.130 30.600 | 10,0% | 16,6% | 1.712 388 0,056 0,013 10,6% 3.230 2.790
Anschlussstrecke aus westl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten DTVw SV, SVw DTV P tags P nachts Miags Mnachts | M/IDTV M/DTV | SV (bsvy) SV Js
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/| [Kfz/24h] [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]

AS Kamp-Lintfort L 287 West | 11.400 8,4% 960 10.200 | 6,3% 12,2% 580 112 0,057 0,011 7,6% 780 970
AK Kamp-Lintfort B 528 West | 11.900 21,0% 2.500 11.000 | 19,0% | 29,9% 612 146 0,056 0,013 18,5% 2.030 1.080
AS Moers-Hulsdonk L 474 West | 11.200 5,5% 620 10.100 | 5,1% 9,4% 575 114 0,057 0,011 5,1% 520 950
AK Moers A 40 West 21.800 30,3% 6.600 20.300 | 24,4% | 38,7% | 1.109 300 0,055 0,015 26,1% 5.300 1.970
AS Moers-Kapellen L 398 West 5.600 4,8% 270 5.200 4,0% 7,6% 294 59 0,057 0,011 4,2% 220 560
AS Krefeld-Gartenstadt | B 509 West | 17.800 7,9% 1.400 16.900 | 6,4% 11,8% 963 187 0,057 0,011 6,9% 1.170 1.590
AS Krefeld B 57 West 11.100 6,5% 720 10.600 | 4,9% 9,1% 601 121 0,057 0,011 5,8% 610 1.000
AS Krefeld-Oppum A 524 West | 14.500 7,4% 1.070 13.500 | 5,7% 10,4% 767 150 0,057 0,011 7,0% 940 1.300
AK Meerbusch A 44 West 33.800 12,0% 4.050 29.700 | 10,0% | 16,6% | 1.661 377 0,056 0,013 10,7% 3.190 2.700
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -
Tabelle VD 4.2b: Verkehrswerte Zulaufstrecken in/aus 6stlicher Richtung (Nordabschnitt) im Planfall 2020
Anschlussstrecke in 6stl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten DTVw SVy SVw DTV ptags | pnachts Miags Mhachts M/DTV M/DTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/| [Kfz/24h] | >2,8t >2,8t [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Kamp-Lintfort L 287 Ost | 13.100 3,6% 470 12.700 2,5% 4,5% 721 146 0,057 0,011 3,1% 390 1.190
AK Kamp-Lintfort B 528 Ost | 23.800 26,6% 6.330 21.800 | 23,6% | 39,1% 1.207 293 0,055 0,013 23,6% 5.140 2.100
AS Moers-Hulsdonk L 474 Ost 7.300 11,9% 870 6.600 9,8% 19,2% 377 69 0,057 0,010 11,4% 750 620
AK Moers A 40 Ost 38.500 19,7% 7.570 35.600 | 16,2% | 27,4% 1.968 499 0,055 0,014 17,3% 6.160 3.310
AS Moers-Kapellen L 398 Ost 5.700 5,8% 330 5.200 4,9% 9,7% 297 56 0,057 0,011 5,4% 280 520
AS Krefeld-Gartenstadt | B 509 Ost | 12.200 9,6% 1.170 10.800 8,3% 15,3% 612 120 0,057 0,011 9,3% 1.000 1.020
AS Krefeld B 57 Ost 15.000 10,7% 1.600 14.500 8,0% 15,6% 813 179 0,056 0,012 9,2% 1.340 1.360
AS Krefeld-Oppum A 524 Ost --- --- --- --- -—- --- --- --- --- -—- -—- -—- -—-
AK Meerbusch A 44 Ost 29.000 9,8% 2.830 25.400 8,0% 15,2% 1.443 284 0,057 0,011 8,8% 2.240 2.320
Anschlussstrecke aus 6stl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten DTVw SVy SVw DTV ptags | pnachts Miags Miachts M/DTV M/DTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5/| [Kfz/24h] | >2,8t >2,8t [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Kamp-Lintfort L 287 Ost | 13.300 3,5% 470 12.900 2,5% 4,5% 732 148 0,057 0,011 3.2% 410 1.210
AK Kamp-Lintfort B 528 Ost | 22.700 30,0% 6.820 20.800 | 23,6% | 39,1% 1.152 280 0,055 0,013 26,6% 5.540 2.000
AS Moers-Hulsdonk L 474 Ost 7.400 10,3% 760 6.700 9,8% 19,2% 383 70 0,057 0,010 9,9% 660 640
AK Moers A 40 Ost 37.800 19,8% 7.500 35.100 | 16,2% | 27,4% 1.941 491 0,055 0,014 17,4% 6.100 3.280
AS Moers-Kapellen L 398 Ost 5.600 57% 320 5.100 4,9% 9,7% 291 55 0,057 0,011 5,3% 270 500
AS Krefeld-Gartenstadt | B 509 Ost | 13.300 8,9% 1.180 11.700 8,3% 15,3% 664 129 0,057 0,011 8,5% 990 1.110
AS Krefeld B 57 Ost 15.600 10,2% 1.590 15.200 8,0% 15,6% 852 188 0,056 0,012 8,8% 1.340 1.430
AS Krefeld-Oppum A 524 Ost - - - - -—- - - - - - - - -
AK Meerbusch A 44 Ost 29.700 9,5% 2.820 26.000 8,0% 15,2% 1.478 290 0,057 0,011 8,5% 2.220 2.370
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -
Tabelle VD 4.2c: Verkehrswerte Zulaufstrecken in/aus westlicher Richtung (Siidabschnitt) im Planfall 2020
Anschlussstrecke in westl. Rtg Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten DTVw SVy SVw DTV P tags P nachts Miags Mhachts | M/DTV | M/DTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5Y/| [Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Neuss-Hafen - - - - - --- --- --- - --- --- --- - -—-
AS Neuss-Norf B 9 West 15.200 6,5% 990 14.000 5,8% 11,3% 797 155 0,057 0,011 6,1% 860 1.310
AK Neuss-Sid - - --- --- --- --- - -—-
AS Delrath K neu West 1.500 7,3% 110 1.300 6,8% 12,7% 72 16 0,055 0,012 6,9% 90 140
AS Dormagen (N) L 280 West 8.200 10,6% 870 8.100 10,7% | 19,6% 458 93 0,057 0,012 9,6% 780 770
AS Dormagen (S) K 18 West 6.600 14,4% 950 5.200 10,7% | 18,3% 292 65 0,056 0,012 15,4% 800 500
AS K-Worringen TK Nord | --- - - - - - - - -—- - - - - -
AS K-Worringen TK Stid | L 183 West 5.400 4,3% 230 5.200 5,1% 10,8% 295 57 0,057 0,011 3,7% 190 550
AS Koln-Chorweiler Stadtstr.West| 9.900 1,6% 160 9.200 1,4% 2,9% 527 95 0,057 0,010 1,4% 130 850
AK KoIn-Nord A 1 West 66.600 20,2% 13.430 63.300 16,0% | 28,5% 3.515 844 0,056 0,013 17,4% 10.990 5.590
AS KoélIn-Longerich L 34 West 13.600 11,5% 1.570 12.200 10,8% | 19,3% 691 141 0,057 0,012 10,5% 1.280 1.150
Anschlussstrecke aus westl. Rtg Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
Knoten DTVw SV, SVw DTV P tags P nachts Miags Miachts M/DTV | M/DTV | SV (bsv) SV (o3
[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/| [Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Neuss-Hafen - --- - - --- - - - - - - - - -
AS Neuss-Norf B 9 West 14.600 6,8% 1.000 13.600 5,8% 11,3% 774 150 0,057 0,011 6,5% 880 1.270
AK Neuss-Sid - - - - --- -—-
AS Delrath K neu West 1.300 9,2% 120 1.100 6,8% 12,7% 61 13 0,055 0,012 8,2% 90 120
AS Dormagen (N) L 280 West 11.500 13,0% 1.500 10.300 10,7% | 19,6% 582 119 0,057 0,012 12,7% 1.310 990
AS Dormagen (S) K 18 West 4.400 9,1% 400 5.000 10,7% | 18,3% 281 62 0,056 0,012 7.4% 370 470
AS K-Worringen TK Nord | --- - --- --- --- - - - - - --- --- --- -
AS K-Worringen TK Siid | L 183 West 5.900 8,0% 470 5.300 5,1% 10,8% 300 58 0,057 0,011 7,2% 380 560
AS KoIn-Chorweiler Stadtstr.West| 8.700 1,8% 160 7.900 1,4% 2,9% 452 82 0,057 0,010 1,6% 130 730
AK KéIn-Nord A 1 West 59.500 19,7% 11.750 56.600 16,0% | 28,5% 3.143 755 0,056 0,013 17,0% 9.600 5.000
AS KoélIn-Longerich L 34 West 18.000 13,4% 2.420 15.900 10,8% | 19,3% 901 183 0,057 0,012 12,3% 1.960 1.500
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 4.2d: Verkehrswerte Zulaufstrecken in/aus 6stlicher Richtung (Siidabschnitt) im Planfall 2020

Anschlussstrecke in 6stl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

Knoten DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Miags Mhachts | M/DTV | M/DTV | SV (bsy) SV Js

[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5t/| [Kfz/24h] | >2,8t >2.8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]

AS Neuss-Hafen A 57 Ost 33.500 8,0% 2.680 30.400 6,8% 13,2% | 1.730 334 0,057 0,011 7,4% 2.240 2.740
AS Neuss-Norf B 9 Ost 6.900 7,2% 500 6.100 6,1% 12,0% 343 75 0,056 0,012 6,6% 400 580
AK Neuss-Sid A 46 Ost 37.400 13,6% 5.080 33.800 10,9% | 22,3% | 1.906 400 0,056 0,012 12,4% 4.200 2.990
AS Delrath K neu Ost 8.400 16,3% 1.370 7.700 14,8% | 254% | 430 100 0,056 0,013 14,4% 1.110 740
AS Dormagen (N) L 280 Ost 8.200 8,7% 710 7.900 6,3% 12,2% | 448 92 0,057 0,012 7,2% 570 770
AS Dormagen (S) K 18 Ost 1.800 1,7% 30 1.400 3,2% 5,8% 80 17 0,057 0,012 2,1% 30 150
AS K-Worringen TK Nord | L 183 Ost 4.900 3,5% 170 4.900 3,3% 5,9% 279 54 0,057 0,011 2,9% 140 510
AS K-Worringen TK Siid | L 183 Ost 12.900 3,5% 450 12.000 2,7% 5,3% 687 128 0,057 0,011 3,1% 370 1.150
AS KoIn-Chorweiler Stadtstr.Ost 7.600 1,3% 100 7.000 1,2% 21% 397 80 0,057 0,011 1,3% 90 650
AK KéIn-Nord A 1 Ost 49.600 23,2% 11.490 47.000 18,5% | 31,9% | 2.597 646 0,055 0,014 20,0% 9.380 4.150
AS KoélIn-Longerich L 34 Ost 11.800 9,5% 1.120 10.300 7,9% 14,1% 584 119 0,057 0,012 8,6% 890 970
Anschlussstrecke aus 6stl. Rtg. Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

Knoten DTVw SVy SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mpachts | M/DTV | M/DTV | SV (bsy) SV ds

[Kfz/24h] | [% der |[Lkw>3,5/| [Kfz/24h] | >2,8t >2,8t | [Kfz/h] | [Kfz/h] tags nachts [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] DTV] 24h]
AS Neuss-Hafen A 57 Ost 33.500 7,9% 2.640 30.400 6,8% 13,2% | 1.730 334 0,057 0,011 7,3% 2.220 2.740
AS Neuss-Norf B 9 Ost 7.000 7,1% 500 6.200 6,1% 12,0% 348 77 0,056 0,012 6,6% 410 590
AK Neuss-Sid A 46 Ost 39.600 12,7% 5.010 35.800 10,9% | 22,3% | 2.019 424 0,056 0,012 11,5% 4.110 3.170
AS Delrath K neu Ost 7.600 18,9% 1.440 7.000 14,8% | 25,4% 390 9 0,056 0,013 17,3% 1.210 670
AS Dormagen (N) L 280 Ost 9.100 7,8% 710 8.500 6,3% 122% | 481 100 0,057 0,012 6,5% 550 810
AS Dormagen (S) K 18 Ost 1.700 7,1% 120 1.900 3,2% 5,8% 109 22 0,057 0,012 4,7% 90 210
AS K-Worringen TK Nord | L 183 Ost 4.500 4,0% 180 4.200 3,3% 5,9% 240 46 0,057 0,011 3,6% 150 440
AS K-Worringen TK Siid | L 183 Ost 13.000 3,2% 410 11.900 2,7% 5,3% 681 127 0,057 0,011 2,9% 340 1.140
AS KoIn-Chorweiler Stadtstr.Ost 7.300 1,5% 110 6.600 1,2% 21% 375 75 0,057 0,011 1,4% 90 610
AK KéIn-Nord A 1 Ost 51.800 22,8% 11.800 48.900 18,5% | 31,9% | 2.701 672 0,055 0,014 19,7% 9.650 4.310
AS KoélIn-Longerich L 34 Ost 12.300 9,0% 1.110 10.900 7,9% 14,1% | 619 125 0,057 0,012 8,3% 900 1.020
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 4.3a1: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Kamp-Lintfort im Planfall 2020

AS Kamp-Lintfort Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

L 287 West A 57 Nord 700 10,0% 70 500 9,3% | 18,1% 28 6 0,057 | 0,012 14,0% 70 50

A 57 Sud A 57 Nord 28.300 15,6% 4.420 26.400 | 9,7% | 18,5% | 1.495 303 0,057 | 0,011 13,0% 3430 2430

L 287 Ost A 57 Nord 4.700 3,4% 160 4.600 8,0% | 15,5% 260 54 0,057 | 0,012 3,0% 140 430

A 57 Nord L 287 West 700 10,0% 70 600 9,3% | 18,1% 34 7 0,057 | 0,012 11,7% 70 60

A 57 Sud L 287 West 8.300 9,5% 790 7.600 8,7% | 16,5% 431 85 0,057 | 0,011 8,4% 640 720

L 287 Ost L 287 West 2.100 4,3% 90 2.000 42% | 7,8% 114 22 0,057 | 0,011 4,5% 90 190

A 57 Nord A 57 Sud 28.400 15,2% 4.310 26.500 | 9,7% | 18,5% | 1.500 305 0,057 | 0,011 12,7% 3360 2440

L 287 West A 57 Sud 8.600 9,7% 830 7.700 8,7% | 16,5% 437 87 0,057 | 0,011 8,6% 660 730

L 287 Ost A 57 Sud 6.500 3,4% 220 6.300 7,7% | 14,3% 357 71 0,057 | 0,011 2,9% 180 590

A 57 Nord L 287 Ost 4.700 4,0% 190 4.600 8,0% | 15,5% 260 54 0,057 | 0,012 3,5% 160 430

L 287 West L 287 Ost 2.100 2,9% 60 2.000 42% | 7,8% 114 22 0,057 | 0,011 2,5% 50 190

A 57 Sud L 287 Ost 6.300 3,5% 220 6.100 7,7% | 14,3% 346 69 0,057 | 0,011 3,0% 180 570
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf
Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Mérz 200&

Tabelle VD 4.3a2: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen am AK Kamp-Lintfort im Planfall 2020

AK Kamp-Lintfort

Verkehrswerte werktags

Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

SSP—omint

Beratende Ingenieure GmbH

von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
B 528 West A 57 Nord 1.800 13,9% 250 1.700 | 11,4% | 20,5% 96 20 0,056 | 0,012 11,8% 200 160
A 57 Sud A 57 Nord 37.500 11,0% 4120 34.800 | 11,7% | 21,5% | 1.969 400 0,057 | 0,011 9,5% 3300 3140
A 42 Ost A 57 Nord 3.600 29,4% 1.060 3.600 | 14,2% | 25,8% 202 44 0,056 | 0,012 20,8% 750 340
A 57 Nord B 528 West 1.900 16,8% 320 1.800 | 11,4% | 20,5% 102 21 0,056 | 0,012 13,9% 250 170
A 57 Sud B 528 West 200 10,0% 20 200 14,8% | 26,1% 11 2 0,056 | 0,012 10,0% 20 20
A 42 Ost B 528 West 9.900 26,5% 2.620 9.000 | 22,0% | 36,0% 499 121 0,055 | 0,013 23,6% 2120 890
A 57 Nord A 57 Sid 38.200 10,3% 3.930 35.400 | 11,7% | 21,5% | 2.003 407 0,057 | 0,011 8,9% 3160 3190
B 528 West A 57 Sid 500 6,0% 30 500 14,8% | 26,1% 28 6 0,056 | 0,012 6,0% 30 50
A 42 Ost A 57 Sid 9.200 34,1% 3.140 8.200 | 16,9% | 30,0% 460 101 0,056 | 0,012 32,6% 2670 770
A 57 Nord A 42 Ost 3.400 32,6% 1.110 3.300 | 14,2% | 25,8% 186 40 0,056 | 0,012 23,9% 790 320
B 528 West A 42 Ost 9.600 23,1% 2.220 8.800 | 22,0% | 36,0% 488 118 0,055 | 0,013 20,5% 1800 870
A 57 Sud A 42 Ost 10.800 27,8% 3.000 9.700 | 16,9% | 30,0% 544 119 0,056 | 0,012 26,3% 2550 910
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 4.3a3: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Moers-Hiilsdonk im Planfall 2020

AS Moers-Hiilsdonk Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

L 474 West A 57 Nord 3.300 3,6% 120 3.000 | 12,2% | 22,3% 170 35 0,057 | 0,012 3,3% 100 280

A 57 Sud A 57 Nord 42.500 16,5% 7.010 39.200 | 14,6% | 26,2% | 2.212 460 0,056 | 0,012 14,7% 5760 3470

L 474 Ost A 57 Nord 2.700 0,4% 10 2500 | 13,3% | 24,4% 141 29 0,057 | 0,012 0,4% 10 230

A 57 Nord L 474 West 2.100 4,3% 90 1.900 | 12,2% | 22,3% 107 22 0,057 | 0,012 4,2% 80 180

A 57 Sud L 474 West 4.200 7,1% 300 3.800 | 13,5% | 24,3% 215 45 0,056 | 0,012 6,6% 250 360

L 474 Ost L 474 West 3.900 6,2% 240 3.500 7,0% | 13,2% 199 38 0,057 | 0,011 6,0% 210 340

A 57 Nord A 57 Sud 43.000 16,3% 6.990 39.600 | 14,6% | 26,2% | 2.235 465 0,056 | 0,012 14,5% 5760 3500

L 474 West A 57 Sud 4.400 6,6% 290 4.000 | 13,5% | 24,3% 226 47 0,056 | 0,012 6,0% 240 370

L 474 Ost A 57 Sud 800 63,8% 510 700 14,6% | 26,5% 40 8 0,056 | 0,012 62,9% 440 70

A 57 Nord L 474 Ost 2.800 0,7% 20 2.600 | 13,3% | 24,4% 147 30 0,057 | 0,012 0,8% 20 240

L 474 West L 474 Ost 3.500 6,0% 210 3.100 7,0% | 13,2% 177 34 0,057 | 0,011 5,8% 180 300

A 57 Sud L 474 Ost 1.000 64,0% 640 900 14,6% | 26,5% 51 10 0,056 | 0,012 61,1% 550 80
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 200£
Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 4.3a4: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen am AK Moers im Planfall 2020

AK Moers Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

A 40 West A 57 Nord 1.900 67,4% 1.280 1.800 | 18,1% | 31,5% 101 23 0,056 | 0,013 56,7% 1020 170

A 57 Sud A 57 Nord 32.100 15,6% 5.020 29.600 | 14,5% | 26,2% | 1.670 347 0,056 | 0,012 14,1% 4180 2620

A 40 Ost A 57 Nord 13.700 12,0% 1.650 12.500 | 15,7% | 27,4% 699 161 0,056 | 0,013 10,9% 1360 1130

A 57 Nord A 40 West 1.300 81,5% 1.060 1.200 | 18,1% | 31,5% 67 15 0,056 | 0,013 70,0% 840 120

A 57 Sud A 40 West 5.600 12,0% 670 5.200 | 17,0% | 29,9% 291 66 0,056 | 0,013 10,0% 520 500

A 40 Ost A 40 West 13.900 | 32,4% 4.510 13.100 | 19,1% | 31,6% 721 187 0,055 | 0,014 27,8% 3640 1290

A 57 Nord A 57 Sud 32.700 15,7% 5.150 30.200 | 14,5% | 26,2% | 1.704 354 0,056 | 0,012 14,2% 4290 2670

A 40 West A 57 Sud 5.700 11,8% 670 5.300 | 17,0% | 29,9% 296 68 0,056 | 0,013 9,8% 520 510

A 40 Ost A 57 Sud 10.200 13,1% 1.340 9.500 | 14,8% | 26,2% 531 122 0,056 | 0,013 11,6% 1100 860

A 57 Nord A 40 Ost 14.200 11,1% 1.580 12.900 | 15,7% | 27,4% 721 166 0,056 | 0,013 10,2% 1310 1160

A 40 West A 40 Ost 14.200 | 32,7% 4.650 13.200 | 19,1% | 31,6% 727 189 0,055 | 0,014 28,5% 3760 1290

A 57 Sud A 40 Ost 10.100 13,3% 1.340 9.500 | 14,8% | 26,2% 531 122 0,056 | 0,013 11,5% 1090 860
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 200£
Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 4.3a5: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Moers-Kapellen im Planfall 2020

AS Moers-Kapellen Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

L 398 West A 57 Nord 1.700 5,3% 90 1.600 | 12,8% | 23,3% 90 19 0,056 | 0,012 4,4% 70 170

A 57 Sud A 57 Nord 43.700 15,4% 6.740 40.600 | 13,7% | 24,9% | 2.292 473 0,056 | 0,012 13,7% 5550 3590

L 398 Ost A 57 Nord 2.400 8,3% 200 2100 | 12,8% | 23,5% 119 24 0,057 | 0,012 8,1% 170 190

A 57 Nord L 398 West 1.400 7,1% 100 1.300 | 12,8% | 23,3% 73 15 0,056 | 0,012 6,2% 80 140

A 57 Sud L 398 West 1.500 6,7% 100 1400 | 12,7% | 23,1% 79 16 0,056 | 0,012 6,4% 90 150

L 398 Ost L 398 West 2.200 2,3% 50 2.000 45% | 8,7% 114 22 0,057 | 0,011 2,0% 40 220

A 57 Nord A 57 Sud 44.900 15,3% 6.850 41.700 | 13,7% | 24,9% | 2.354 486 0,056 | 0,012 13,5% 5650 3680

L 398 West A 57 Sud 1.600 7,5% 120 1.500 | 12,7% | 23,1% 85 17 0,056 | 0,012 6,7% 100 160

L 398 Ost A 57 Sud 1.000 7,0% 70 1.000 | 12,8% | 23,4% 57 12 0,057 | 0,012 6,0% 60 90

A 57 Nord L 398 Ost 2.300 9,1% 210 2.000 | 12,8% | 23,5% 113 23 0,057 | 0,012 9,0% 180 190

L 398 West L 398 Ost 2.300 2,6% 60 2.100 45% | 8,7% 119 23 0,057 | 0,011 2,4% 50 230

A 57 Sud L 398 Ost 1.100 5,5% 60 1.100 | 12,8% | 23,4% 62 13 0,057 | 0,012 4,5% 50 100
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 200£
Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -
Tabelle VD 4.3a6: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Krefeld-Gartenstadt im Planfall 2020
AS Krefeld-Gartenstadt Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
B 509 West A 57 Nord 4.500 9,3% 420 4400 | 11,6% | 21,2% 249 51 0,057 | 0,012 8,6% 380 410
A 57 Sud A 57 Nord 38.400 16,8% 6.470 35.600 | 13,8% | 25,0% | 2.010 415 0,056 | 0,012 14,9% 5300 3140
L 473 Ost A 57 Nord 3.400 0,3% 10 3.100 | 12,6% | 23,0% 175 36 0,057 | 0,012 0,3% 10 290
A 57 Nord B 509 West 5.100 9,8% 500 5.000 | 11,6% | 21,2% 283 58 0,057 | 0,012 9,0% 450 460
A 57 Sud B 509 West 9.500 6,3% 600 8.800 | 11,8% | 21,7% 498 101 0,057 | 0,012 5,3% 470 820
L 473 Ost B 509 West 5.300 8,1% 430 4.800 71% | 13,2% 273 53 0,057 | 0,011 7,5% 360 470
A 57 Nord A 57 Sud 38.900 16,8% 6.530 36.000 | 13,8% | 25,0% | 2.033 420 0,056 | 0,012 14,9% 5350 3170
B 509 West A 57 Sud 9.200 6,1% 560 8.600 | 11,8% | 21,7% 487 99 0,057 | 0,012 5,0% 430 800
L 473 Ost A 57 Sud 4.600 16,1% 740 3.800 | 12,8% | 23,4% 215 44 0,057 | 0,012 16,3% 620 350
A 57 Nord L 473 Ost 3.500 0,3% 10 3.200 | 12,6% | 23,0% 181 37 0,057 | 0,012 0,3% 10 300
B 509 West L 473 Ost 4.100 10,2% 420 3.900 71% | 13,2% 222 43 0,057 | 0,011 9,2% 360 380
A 57 Sud L 473 Ost 4.600 16,1% 740 3.700 | 12,8% | 23,4% 209 43 0,057 | 0,012 17,0% 630 340
SS P c Seite VD - 36
onsult

Beratende

Ingenieure GmbH




Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 200£
Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 4.3a7: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Krefeld im Planfall 2020

AS Krefeld Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
B 57 West A 57 Nord 6.100 7,9% 480 5.700 | 12,2% | 22,3% 322 66 0,057 | 0,012 7,0% 400 530
A 57 Sud A 57 Nord 43.500 15,9% 6.920 39.600 | 13,5% | 23,5% | 2.228 481 0,056 | 0,012 14,1% 5590 3500
B 288 Ost A 57 Nord 2.900 14,1% 410 2.800 | 12,5% | 22,8% 158 33 0,056 | 0,012 14,6% 410 260
A 57 Nord B 57 West 6.200 7,4% 460 5.800 | 12,2% | 22,3% 328 67 0,057 | 0,012 6,6% 380 540
A 57 Sud B 57 West 1.800 2,2% 40 1.800 | 11,7% | 20,0% 101 22 0,056 | 0,012 1,7% 30 170
B 288 Ost B 57 West 3.300 5,8% 190 3.300 6,7% | 13,0% 186 40 0,056 | 0,012 5,2% 170 320
A 57 Nord A 57 Sud 43.800 15,9% 6.970 40.100 | 13,5% | 23,5% | 2.256 487 0,056 | 0,012 14,0% 5630 3540
B 57 West A 57 Sud 1.800 1,7% 30 1.700 | 11,7% | 20,0% 95 21 0,056 | 0,012 1,2% 20 160
B 288 Ost A 57 Sud 9.400 10,5% 990 9.100 | 12,0% | 20,6% 510 114 0,056 | 0,013 8,4% 760 850
A 57 Nord B 288 Ost 2.700 14,8% 400 2500 | 12,5% | 22,8% 141 30 0,056 | 0,012 15,6% 390 230
B 57 West B 288 Ost 3.200 6,6% 210 3.200 6,7% | 13,0% 180 38 0,056 | 0,012 5,9% 190 310
A 57 Sud B 288 Ost 9.100 10,9% 990 8.800 | 12,0% | 20,6% 493 110 0,056 | 0,013 8,6% 760 820
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Mérz 200&

Tabelle VD 4.3a8: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Krefeld-Oppum im Planfall 2020

AS Krefeld-Oppum

Verkehrswerte werktags

Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 524 West A 57 Nord 6.500 8,5% 550 6.100 | 11,6% | 19,8% 343 75 0,056 | 0,012 7.7% 470 590
A 57 Sid A 57 Nord 47.900 15,4% 7.400 44100 | 12,3% | 20,6% | 2.471 552 0,056 | 0,013 13,4% 5910 3900
A 57 Nord A 524 West 6.300 8,4% 530 5.900 | 11,6% | 19,8% 332 72 0,056 | 0,012 7,6% 450 570
A 57 Sid A 524 West 8.100 6,3% 510 7.500 | 10,2% | 17,5% 421 92 0,056 | 0,012 6,3% 470 720
A 57 Nord A 57 Sud 48.700 15,3% 7.460 45.000 | 12,3% | 20,6% | 2.521 564 0,056 | 0,013 13,2% 5960 3980
A 524 West A 57 Sud 8.000 6,5% 520 7.400 | 10,2% | 17,5% 416 9 0,056 | 0,012 6,4% 470 710
Tabelle VD 4.3a9: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen am AK Meerbusch im Planfall 2020
AK Meerbusch Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mnachts | MIDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 44 West A 57 Nord 12.100 17,8% 2.150 10.900 | 10,9% | 18,2% 610 137 0,056 | 0,013 14,1% 1540 980
A 57 Sid A 57 Nord 37.500 13,9% 5.220 34.900 | 11,0% | 18,6% | 1.957 434 0,056 | 0,012 13,0% 4520 3090
A 44 Ost A 57 Nord 6.400 8,4% 540 5900 | 10,2% | 17,9% 332 71 0,056 | 0,012 5,4% 320 530
A 57 Nord A 44 West 12.500 17,5% 2.190 11.300 | 10,9% | 18,2% 633 142 0,056 | 0,013 13,8% 1560 1020
A 57 Sud A 44 West 6.300 8,6% 540 5.600 | 10,4% | 17,4% 314 70 0,056 | 0,012 10,5% 590 510
A 44 Ost A 44 West 16.100 8,7% 1.400 13.700 | 9,1% | 16,0% 772 165 0,056 | 0,012 7,9% 1080 1260
A 57 Nord A 57 Sid 37.500 13,9% 5.230 34.900 | 11,0% | 18,6% | 1.957 434 0,056 | 0,012 13,0% 4530 3090
A 44 West A 57 Sid 6.300 8,3% 520 5700 | 10,4% | 17,4% 320 71 0,056 | 0,012 10,2% 580 510
A 44 Ost A 57 Sid 7.200 12,2% 880 6.400 9,6% | 17,1% 361 77 0,056 | 0,012 12,8% 820 580
A 57 Nord A 44 Ost 6.700 8,4% 560 6.100 | 10,2% | 17,9% 343 74 0,056 | 0,012 5,6% 340 550
A 44 West A 44 Ost 15.400 9,0% 1.380 13.100 | 9,1% | 16,0% 738 158 0,056 | 0,012 8,2% 1070 1210
A 57 Sud A 44 Ost 6.900 12,9% 890 6.200 9,6% | 17,1% 350 74 0,056 | 0,012 13,4% 830 560
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 200£
Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 4.3b1: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Neuss-Hafen im Planfall 2020

AS Neuss-Hafen Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 57/B 1 Ost A 57 Nord 20.100 6,5% 1.310 19.000 | 10,1% | 19,5% | 1.068 232 0,056 | 0,012 5,6% 1060 1710
A 57 Sud A 57 Nord 51.500 | 15,0% 7.710 49.100 | 121% | 22,5% | 2.742 632 0,056 | 0,013 12,9% 6330 4330
A 57 Nord A 57/B 1 Ost 20.100 6,7% 1.340 19.000 | 10,1% | 19,5% | 1.068 232 0,056 | 0,012 5,6% 1070 1710
A 57 Sud A 57/B 1 Ost 13.400 | 10,0% 1.340 11.400 | 10,8% | 20,5% 640 142 0,056 | 0,012 10,3% 1170 1030
A 57 Nord A 57 Sud 51.900 | 14,9% 7.730 49.400 | 12,2% | 22,7% | 2.758 636 0,056 | 0,013 12,8% 6340 4360
A 57/B 1 Ost A 57 Sud 13.400 9,9% 1.330 11.400 | 10,8% | 20,5% 640 142 0,056 | 0,012 10,2% 1160 1030
Tabelle VD 4.3b2: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Neuss-Norf im Planfall 2020
AS Neuss-Norf Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV SVw DTV ptags |pnachts| Mags Machts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
B 9 Ost A 57 Nord 3.800 10,5% 400 3.400 | 12,3% | 22,5% 190 44 0,056 | 0,013 9,7% 330 320
A 57 Sud A 57 Nord 53.900 | 15,0% 8.100 50.000 | 13,1% | 24,9% | 2.799 630 0,056 | 0,013 13,4% 6690 4410
B 9 West A 57 Nord 7.200 7,6% 550 7.100 | 11,5% | 21,5% 397 91 0,056 | 0,013 6,8% 480 660
A 57 Nord B 9 Ost 3.800 10,5% 400 3.400 | 12,3% | 22,5% 190 44 0,056 | 0,013 9,4% 320 320
A 57 Sud B 9 Ost 300 13,3% 40 300 12,6% | 25,1% 17 4 0,056 | 0,012 10,0% 30 30
B 9 West B 9 Ost 2.800 2,1% 60 2.400 59% | 11,5% 136 28 0,057 | 0,011 2,1% 50 230
A 57 Nord A 57 Sud 53.900 | 15,0% 8.110 50.000 | 13,1% | 24,9% | 2.799 630 0,056 | 0,013 13,4% 6700 4410
B 9 Ost A 57 Sud 300 13,3% 40 300 12,6% | 25,1% 17 4 0,056 | 0,012 10,0% 30 30
B 9 West A 57 Sud 4.600 8,5% 390 4100 | 11,8% | 23,8% 231 49 0,056 | 0,012 8,5% 350 380
A 57 Nord B 9 West 7.600 7,2% 550 7400 | 11,5% | 21,5% 414 94 0,056 | 0,013 6,5% 480 690
B 9 Ost B 9 West 2.900 2,1% 60 2.500 59% | 11,5% 142 29 0,057 | 0,011 2,0% 50 240
A 57 Sud B 9 West 4.700 8,1% 380 4100 | 11,8% | 23,8% 231 49 0,056 | 0,012 8,0% 330 380
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Verkehrsgutachten A 57 AS Rheinberg — AS Bovert und AS Neuss-Reuschenberg — AS Kdln-Bickendorf Marz 200£
Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 4.3b3: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen am AK Neuss-Siid im Planfall 2020

AK Neuss-Siid Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 46 Ost A 57 Nord 21.200 17,1% 3.630 19.200 | 12,4% | 25,0% | 1.081 229 0,056 | 0,012 15,9% 3.060 1.700
A 57 Sud A 57 Nord 37.700 13,0% 4.890 35.200 | 12,0% | 22,7% | 1.974 445 0,056 | 0,013 11,3% 3.990 3.110
A 57 Nord A 46 Ost 20.100 17,8% 3.580 18.200 | 12,4% | 25,0% | 1.025 217 0,056 | 0,012 16,6% 3.020 1.610
A 57 Sud A 46 Ost 17.300 8,7% 1.500 15.600 | 10,7% | 20,2% 875 198 0,056 | 0,013 7,6% 1.180 1.380
A 57 Nord A 57 Sud 38.700 12,8% 4.960 36.200 | 12,0% | 22,7% | 2.031 457 0,056 | 0,013 11,2% 4060 3.200
A 46 Ost A 57 Sud 18.400 7,5% 1.380 16.600 | 10,7% | 20,2% 932 211 0,056 | 0,013 6,3% 1.050 1.470
Tabelle VD 4.3b4: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Delrath im Planfall 2020
AS Delrath Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV SVw DTV ptags |pnachts| Mags Machts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
K neu Ost A 57 Nord 5.500 19,3% 1.060 5100 | 11,1% | 19,8% 285 67 0,056 | 0,013 17,3% 880 480
A 57 Sud A 57 Nord 49.400 10,8% 5.320 45.600 | 10,3% | 18,5% | 2.545 602 0,056 | 0,013 9,4% 4.280 4.030
K neu West A 57 Nord 100 10,0% 10 100 10,5% | 18,9% 6 1 0,056 | 0,013 10,0% 10 10
A 57 Nord K neu Ost 7.400 16,9% 1.250 6.800 | 11,1% | 19,8% 380 90 0,056 | 0,013 15,0% 1.020 640
A 57 Sud K neu Ost 400 20,0% 80 400 10,6% | 19,0% 22 5 0,056 | 0,013 17,5% 70 40
K neu West K neu Ost 600 6,7% 40 500 13,7% | 23,8% 28 6 0,056 | 0,013 4,0% 20 60
A 57 Nord A 57 Sud 49.600 10,2% 5.080 45.900 | 10,3% | 18,5% | 2.562 606 0,056 | 0,013 8,9% 4.080 4.060
K neu Ost A 57 Sud 1.400 24,3% 340 1.300 | 10,6% | 19,0% 72 17 0,056 | 0,013 23,1% 300 120
K neu West A 57 Sud 600 11,7% 70 500 9,9% | 17,9% 28 7 0,056 | 0,013 12,0% 60 50
A 57 Nord K neu West 100 10,0% 10 100 10,5% | 18,9% 6 1 0,056 | 0,013 10,0% 10 10
K neu Ost K neu West 700 5,7% 40 600 13,7% | 23,8% 33 8 0,056 | 0,013 5,0% 30 70
A 57 Sud K neu West 700 8,6% 60 600 9,9% | 17,9% 33 8 0,056 | 0,013 8,3% 50 60
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -
Tabelle VD 4.3b5: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Dormagen im Planfall 2020
AS Dormagen Nord Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
L 280 Ost A 57 Nord 5.000 7,6% 380 4.500 9,4% | 17,2% 251 58 0,056 | 0,013 6,0% 270 420
A 57 Sud A 57 Nord 40.600 10,4% 4.210 38.100 | 9,8% | 18,5% | 2.132 486 0,056 | 0,013 8,8% 3340 3360
L 280 West A 57 Nord 4.900 17,8% 870 4.000 | 10,1% | 18,3% 223 52 0,056 | 0,013 19,8% 790 370
A 57 Sud L 280 Ost 1.600 5,0% 80 1.600 9,2% | 18,0% 90 20 0,056 | 0,012 3,1% 50 150
L 280 West L 280 Ost 6.600 9,5% 630 6.300 8,6% | 16,1% 356 73 0,057 | 0,012 8,3% 520 620
A 57 Nord A 57 Sud 51.600 10,6% 5.490 47.700 | 9,8% | 18,5% | 2.669 609 0,056 | 0,013 9,3% 4440 4210
L 280 Ost L 280 West 4.100 8,0% 330 4.000 8,6% | 16,1% 226 46 0,057 | 0,012 7,0% 280 390
A 57 Sud L 280 West 4.100 13,2% 540 4.100 9,8% | 19,1% 231 50 0,056 | 0,012 12,2% 500 380
AS Dormagen Sud Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mnachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h]| [% der |[Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 57 Sud A 57 Nord 46.300 10,4% 4.830 43.800 | 9,6% | 18,8% | 2.462 539 0,056 | 0,012 8,9% 3890 3870
A 57 Nord K 18 Ost 1.600 0,0% 0 1.200 9,5% | 18,5% 67 15 0,056 | 0,012 0,8% 10 130
K 18 West K 18 Ost 200 15,0% 30 200 8,9% | 15,3% 11 2 0,056 | 0,012 10,0% 20 20
A 57 Nord A 57 Sud 44.100 10,3% 4.560 42.000 | 9,6% | 18,8% | 2.361 516 0,056 | 0,012 8,7% 3650 3710
K 18 Ost A 57 Sud 1.000 10,0% 100 1.200 9,3% | 18,1% 68 15 0,056 | 0,012 5,8% 70 130
K 18 West A 57 Sud 4.200 8,8% 370 4.800 9,6% | 18,5% 270 59 0,056 | 0,012 7,3% 350 450
A 57 Nord K 18 West 5.900 15,8% 930 4.500 9,8% | 18,9% 253 55 0,056 | 0,012 17,3% 780 420
K 18 Ost K 18 West 700 2,9% 20 700 8,9% | 15,3% 40 9 0,056 | 0,012 2,9% 20 80
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Anhang VD: Verkehrsbelastungen und Dimensionierungsparameter -

Tabelle VD 4.3b6: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS KoéIln-Worringen im Planfall 2020
AS Koéln-Worringen (Teilknoten Nord) Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

von Nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds

[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
L 183 Ost A 57 Nord 4.500 4,0% 180 4.200 8,9% | 17,5% 236 51 0,056 | 0,012 3,6% 150 440
A 57 Sud A 57 Nord 41.800 | 11,1% 4.650 39.600 | 95% | 18,6% | 2.226 487 0,056 | 0,012 9,4% 3740 3510
A 57 Nord L 183 Ost 4.900 3,5% 170 4.900 8,9% | 17,5% 276 60 0,056 | 0,012 2,9% 140 510
A 57 Nord A 57 Sud 44.400 | 10,9% 4.860 43.100 | 9,5% | 18,6% | 2.423 530 0,056 | 0,012 9,1% 3930 3820
ASKoIn-Worringen (Teilknoten Siid) Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von Nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV Js
[Kfz/24h]| [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]

A 57 Sud A 57 Nord 41.800 | 11,1% 4.650 39.600 | 95% | 18,6% | 2.226 487 0,056 | 0,012 9,4% 3740 3510
A 57 Sud L 183 Ost 9.500 3,1% 290 9.000 7,6% | 152% 508 108 0,056 | 0,012 2,7% 240 830
L 183 West L 183 Ost 3.400 4,7% 160 3.000 3,5% | 7,0% 171 32 0,057 | 0,011 4,3% 130 320
A 57 Nord A 57 Sud 44400 | 10,9% 4.860 43.100 | 9,5% | 18,6% | 2.423 530 0,056 | 0,012 9,1% 3930 3820
L 183 Ost A 57 Sud 9.600 2,6% 250 8.900 7,6% | 152% 502 107 0,056 | 0,012 2,4% 210 820
L 183 West A 57 Sud 2.500 12,4% 310 2.300 8,4% | 16,6% 129 28 0,056 | 0,012 10,9% 250 240
L 183 Ost L 183 West 3.400 4,7% 160 3.000 3,5% | 7,0% 171 32 0,057 | 0,011 4,3% 130 320
A 57 Sud L 183 West 2.000 3,5% 70 2.200 8,4% | 16,6% 124 27 0,056 | 0,012 2,7% 60 230
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Tabelle VD 4.3b7: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS KéIln-Chorweiler im Planfall 2020
AS KoIn-Chorweiler Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A 57 Sud A 57 Nord 53.300 9,4% 5.010 50.800 | 7,8% | 15,5% | 2.860 619 0,056 | 0,012 8,0% 4040 4480
A 57 Sud L 476 Ost 7.100 1,4% 100 6.600 6,6% | 13,1% 372 79 0,056 | 0,012 1,4% 90 610
L 476 West L 476 Ost 500 0,0% 0 400 1,3% | 2,5% 23 4 0,057 | 0,011 0,0% 0 40
A 57 Nord A 57 Sud 56.500 9,6% 5.420 54.300 | 7,8% | 15,5% | 3.058 661 0,056 | 0,012 8,1% 4390 4790
L 476 Ost A 57 Sud 6.900 1,6% 110 6.200 6,6% | 13,1% 350 75 0,056 | 0,012 1,5% 90 570
L 476 West A 57 Sud 8.200 2,0% 160 7.500 6,4% | 13,1% 423 89 0,056 | 0,012 1,7% 130 690
L 476 Ost L 476 West 400 0,0% 0 400 1,3% | 2,5% 23 4 0,057 | 0,011 0,0% 0 40
A 57 Sud L 476 West 9.500 1,7% 160 8.800 6,4% | 13,1% 497 105 0,056 | 0,012 1,5% 130 810
Tabelle VD 4.3b8: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen am AK Koln-Nord im Planfall 2020
AK KélIn-Nord Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS
von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Machts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/24h]| >2,8t | >2,8t | [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Yo der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
A1 Ost A 57 Nord 4.200 15,2% 640 4100 | 11,8% | 22,1% 229 53 0,056 | 0,013 12,7% 520 360
A 57 Sud A 57 Nord 43.500 3,7% 1.590 40.700 | 6,4% | 12,1% | 2.295 493 0,056 | 0,012 3,1% 1280 3590
A 1 West A 57 Nord 22200 | 13,7% 3.040 21400 | 11,3% | 21,3% | 1.198 272 0,056 | 0,013 11,5% 2460 1890
A 57 Nord A1 Ost 4.500 19,8% 890 4400 | 11,8% | 22,1% 246 56 0,056 | 0,013 16,4% 720 390
A 57 Sud A1 Ost 16.200 | 14,4% 2.340 15.100 | 11,1% | 20,0% 844 194 0,056 | 0,013 12,5% 1890 1330
A1 West A 1 Ost 28.900 | 28,6% 8.260 27500 | 17,1% | 30,1% | 1.524 372 0,055 | 0,014 24,6% 6770 2430
A 57 Nord A 57 Sud 43.800 3,6% 1.560 41.200 | 6,4% | 12,1% | 2.323 499 0,056 | 0,012 3,0% 1250 3630
A1 Ost A 57 Sud 14.900 | 11,3% 1.690 13.700 | 11,1% | 20,0% 766 176 0,056 | 0,013 10,0% 1370 1210
A 1 West A 57 Sud 8.400 5,4% 450 7.700 | 10,6% | 19,3% 431 98 0,056 | 0,013 4,8% 370 680
A 57 Nord A 1 West 23.300 | 13,9% 3.240 22400 | 11,3% | 21,3% | 1.254 285 0,056 | 0,013 11,8% 2640 1980
A1 Ost A 1 West 32.700 | 29,0% 9.470 31.100 | 17,1% | 30,1% | 1.723 420 0,055 | 0,014 25,0% 7760 2740
A 57 Sud A 1 West 10.600 6,8% 720 9.800 | 10,6% | 19,3% 549 125 0,056 | 0,013 6,0% 590 870
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Mérz 200&

Tabelle VD 4.3b9: Verkehrswerte auf den Abbiegebeziehungen an der AS Koéln-Longerich im Planfall 2020

AK Koéln-Longerich

Verkehrswerte werktags

Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS

von nach DTVw SV, SVw DTV ptags |pnachts| Mags Mhachts | M/IDTV | M/IDTV | SV (bsy) SV ds
[Kfz/24h] | [% der | [Lkw>3,5/ | [Kfz/24h] | >2,8t | >2,8t [Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts | [Y%o der DTV] | [Lkw>3,5t/ | [Kfz/h]
DTV,] 24h] 24h]
L 34 Ost A 57 Nord 6.700 9,6% 640 6.500 6,0% | 10,5% 367 78 0,056 | 0,012 7,5% 490 600
A 57 Sud A 57 Nord 55.200 4,0% 2.190 50.700 | 48% | 8,7% 2.860 594 0,056 | 0,012 3,6% 1820 4560
L 34 West A 57 Nord 8.400 21,7% 1.820 8.400 6,6% | 11,5% 474 101 0,056 | 0,012 17,3% 1450 780
A 57 Nord L 34 Ost 5.100 10,4% 530 5.000 6,0% | 10,5% 282 60 0,056 | 0,012 8,0% 400 460
A 57 Sud L 34 Ost 1.300 10,8% 140 1.000 44% | 8,3% 56 11 0,056 | 0,011 12,0% 120 90
L 34 West L 34 Ost 5.400 8,3% 450 4.300 9,5% | 17,1% 244 50 0,057 | 0,012 8,6% 370 420
A 57 Nord A 57 Sid 54.900 3,8% 2.060 50.500 | 4,8% | 8,7% 2.848 592 0,056 | 0,012 3,4% 1710 4550
L 34 Ost A 57 Sid 1.400 9,3% 130 1.100 44% | 8,3% 62 12 0,056 | 0,011 10,9% 120 100
L 34 West A 57 Sid 4.200 3,6% 150 3.200 52% | 9,7% 181 36 0,056 | 0,011 4,4% 140 300
A 57 Nord L 34 West 7.100 15,6% 1.110 7.100 6,6% | 11,5% 401 85 0,056 | 0,012 12,4% 880 660
L 34 Ost L 34 West 4.200 8,1% 340 3.300 9,5% | 17,1% 187 38 0,057 | 0,012 8,8% 290 320
A 57 Sud L 34 West 2.300 5,2% 120 1.800 52% | 9,7% 102 20 0,056 | 0,011 6,1% 110 170
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